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Sivil Havacilik Genel MudUrlOgu

UCUS EKIiBI LISANSLANDIRMA TALIMATI
(SHT-FCL)

BIRINCI BOLUM
Amacg, Kapsam, Dayanak ve Tamimlar

Amag

MADDE 1 — (1) Bu Talimatin amaci, ugak, helikopter, planér, balon ve hava gemisi
kategorilerindeki hava araglarinda pilot olarak faaliyette bulunacak kisilerin lisans, yetki,
yetkilendirme ve sertifika almalarina iliskin usul ve esaslar1 diizenlemektir.

Kapsam

MADDE 2 - (1) Bu Talimat; Sivil Havacilik Genel Miidiirligiinden sivil havacilik
alaninda ugak, helikopter, planor, balon ve hava gemisi kategorilerindeki hava araci pilotlugu
icin gerekli lisans, yetki, yetkilendirme ve sertifika almis, alacak, temdit edecek veya
yenileyecek kisileri ve bunlara egitim veren veya biinyelerinde bulunduran kamu kurum ve
kuruluslart ile gergek ve tiizel kisileri kapsar.

Hukuki dayanak

MADDE 3 - (1) Bu Talimat,

a) 14/10/1983 tarihli ve 2920 sayili Tiirk Sivil Havacilik Kanununa,

b) 10/11/2005 tarihli ve 5431 sayili Sivil Havacilik Genel Miidirligi Teskilat ve
Gorevleri Hakkinda Kanuna,

c) 02/06/2017 tarih ve 30084 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan SHY-1 Pilot Lisans
Y 6netmeligine,

¢) 7/12/1944 tarihli Sikago Konvansiyonunun kabuliinii saglayan 5/06/1945 tarihli ve
4749 sayil1 kanuna dayanilarak hazirlanmistir.

(2) Avrupa Komisyonu tarafindan ugus ekibi lisanslandirilmasi hususunda yayimlanan
1178/2011 sayili uluslararasi regiilasyona uyumlu olarak hazirlanmistir.

Tammlar ve kisaltmalar

MADDE 4 — (1) Bu Talimatta gecen terimlerin tanimlart:

a) Akrobasi ugusu: Normal ugusta veya akrobasi yetkisi disindaki ugus egitiminde
gerekli olmayan, hava aracinin pozisyonunda ani durum degisikligi, anormal bir durum ya da
anormal hizlanma gerektiren kasitlhh manevrayi,

b) Aletli siire: Aletli ugus siiresini veya aletli yer siiresini,

C) Aletli ugus stiresi: Pilotun hava aracini sadece aletleri referans alarak ugurdugu siireyi,

¢) Aletli yer siiresi: Bir pilotun, ugus simiilasyonu egitim cihazlarinda benzetilmis aletli
ucus sartlarinda aldig1 egitim siiresini,

d) Balon: Gaz yardimiyla ya da biinyesine entegre isitict vasitasiyla havada
seyredebilen, havadan hafif motorsuz hava aracini ve motorlu olmalarina ragmen bu Talimatta
balon olarak degerlendirilen Sicak-hava ile ¢aligsan hava gemilerini,

e) Balon sinifi: Balonlarin, ugusu siirdiirebilmelerini saglayan kaldirma mekanizmalari
dikkate alinarak olusturulan kategorisi,

f) Balon Grubu: Balonlarin kubbe biyiikliigiine ya da Kkapasitesine gore
siniflandirilmasini,
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g) Cift kumanda egitim stiresi: Uygun sekilde yetkilendirilmis bir 6gretmenden ugus
egitimi alan bir kisinin ugus egitimi esnasindaki ugus siiresini veya aletli yer siiresini,

g) Cok pilotlu hava araci: Operasyonu i¢in en az iki pilotlu ugus ekibi gerektirecek
sekilde sertifikalandirilmis ucaklar ile ugus el kitabina, isletme ruhsatina veya muadili bir
dokiimana gore ikinci bir pilot ile birlikte ugurulmasi gereken helikopterler, hava gemileri ve
dikey kalkisli hava araglar1 gibi hava araclarini,

h) Cok pilotlu operasyon:

1) Ugaklarda; ¢ok pilotlu ya da tek pilotlu ugaklarda, ugus ekibi isbirligi kullanan en az
2 pilotu gerektiren operasyonu;

2) Helikopterlerde; ¢ok pilotlu helikopterlerde, ugus ekibi isbirligi kullanan en az 2
pilotu gerektiren operasyonu,

1) Diger egitim cihazlar1 (OTD): ugus simiilatorleri (FFS), ugus egitim cihazlar1 (FTD)
veya ugus ve seyriisefer prosediir egitim cihazlarindan (FNPT) baska, tam bir ucus kokpit
ortaminin gerekli olmadigi, egitime imkan saglayan egitim yardimci cihazlarini,

i) Dikey kalkisli hava araci: degisken geometrili rotorlart ya da govdesinde veya
kanatlarinda yer alan motorlar/itici gili¢ saglayan aygitlar vasitasiyla dikey kalkis yapabilen ve
havada ilerleyebilen/yiikselebilen hava aracini,

J) Gece: Aksam alacakaranligin sonu (giinbatimi+30 dk.) ve sabah alacakaranligin
baslangic1 (giindogumu-30 dk.) arasindaki veya gilines yuvarlagmin ufuk hattinin aksam 6
derece altindaki battig1 zamanla, sabah 6 derece altinda dogdugu zaman arasindaki siireyi,

K) Genel Midiir: Sivil Havacilik Genel Miidiiriinii,

I) Genel Miidiirliikk: Sivil Havacilik Genel Miidiirliigiinii,

m) Go6zetim altindaki sorumlu pilot (PICUS): Ugustan sorumlu pilotun gozetimi altinda,
ucustan sorumlu pilotun gorev ve islevlerini icra eden ikinci pilotu,

n) Hata: Ugus ekibi tarafindan yapilan, organizasyon veya ugus amaglarindan veya
beklentilerinden sapmalara yol acan eylemi veya eylemsizligi,

0) Hata yonetimi: Hatalarin olugsmasi ve hava aracinin istenmeyen durumlara girmesi
thtimalini en aza indiren ve hatalarin menfi sonuglarini azaltan veya ortadan kaldiran, hatalarin
ve hata onleyici tedbirlerin tespiti ve uygulanmasi siirecini,

0) Hava araci: Havalanabilen ve havada seyredebilme kabiliyetine sahip her tiirlii araci,

p) Hava araci kategorisi: Ugak, helikopter, hava gemisi, planor, serbest balon ve ¢ok
hafif hava araglar1 gibi belirli temel 6zelliklere gore hava aracinin siniflandirilmasini,

r) Hava araci tipi: Sevk ve idare veya ucus karakteristiklerinde degisiklige sebebiyet
verecek modifikasyonlar hari¢ olmak tizere, 25/11/2013 tarihinde yayimlanan Hava Araci ve
Ilgili Uriin, Parga ve Cihazin Ugusa Elverislilik ve Cevresel Sertifikasyon Talimat1 SHT-21"e
uygun olarak olusturulan operasyonel uygunluk verilerinde tip yetkisi gerektirdigi belirlenmis
tiim modifikasyonlar dahil olmak iizere, ayn1 temel dizayna sahip hava araglar1 grubunu,

s) Hava gemisi: Bu Talimatta balon tanimina giren sicak hava gemileri haricindeki,
motor gliciiyle seyreden havadan hafif hava aracini,

s) Havacilik kiiltiirii: Ugus amaglarini yerine getirmek {izere iyi muhakeme ile gerekli
bilgi, beceri ve yaklasimlarin tutarli bir sekilde kullanimini,

t) Helikopter: Ugus sirasinda temelde, havanin motordan tahrikli ve prensip olarak dikey
eksen tlizerindeki bir ya da daha fazla sayida rotor iizerindeki reaksiyonlartyla ugan, havadan
agir hava aracini,

u) Hususi pilot: Ugus egitimi veya kontrolleri diginda, ticret karsiligi olmayan ugus
operasyonlarinda hava araci kullanma imtiyazi bulunan lisans sahibi pilotu,

ii) Ikinci Pilot: Hava aracinda lisans veya yetki igin ugus egitimi almak amaciyla
bulunan pilotlar haricinde, birden ¢ok pilotu gerektiren bir hava aracinda, sorumlu pilot olarak
gorev yapan pilot disinda gdrev yapan pilotu,
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V) Lisansin ¢evrilmesi veya doniistiiriilmesi: EASA {iyesi olmayan iilkelerce tanzim
edilmis ya da Genel Miidiirliik tarafindan milli usullere gore tanzim edilmis lisanslarin Part-
FCL lisansina c¢evrilmesini,

y) Motorlu Gezi Planérii (TMG): Entegre olarak takilmis igeri alinamaz bir motora ve
iceri alinamaz bir pervaneye sahip, ugus el kitab1 dogrultusunda kendi giicii ile kalkis ve
tirmanis yapabilen 6zel bir sinifta motorlu plandri,

z) Motorlu planér: Bir ya da daha fazla sayida motorla donatilmis olan ve bu motorlar
devre dis1 birakildiginda bir planoriin 6zelliklerini sergileyen hava aracini,

aa) Performans kriterleri: Yetkinlik unsurunun gerekli goriilen sonucuna ve gerekli
performans seviyesine ulasilip ulasilmadigina hiikiim vermek iizere kullanilan kriterlerin
tanimini ve bu hususa iliskin basit degerlendirme anlamini,

bb) Planér: Ugus sirasinda, sabit kaldirma yiizeylerine havanin gosterdigi dinamik
reaksiyon ile desteklenen, serbest ucusu sirasinda herhangi bir motora bagimli olmayan,
havadan agir hava aracini,

cc) Sektor: Kalkis, ayrilig, 15 dakikadan az olmayan diiz ugus, varis, yaklasma ve inis
sathalarin1 kapsayan bir ugusu,

¢¢) Seyriisefer ugusu: Standart seyriisefer usullerinin kullanildig1, 6nceden planlanmis
bir rotanin izlendigi, bir kalkis yeri ile bir varis yeri arasindaki ugusu,

dd) Seyir sathasi yedek ikinci pilot: FL 200 {izerinde gerceklestirilen ve birden g¢ok
pilotun yer aldig1 operasyonlarda seyir safhasinda ikinci pilotu dinlendirmek amaci ile ikinci
pilotun goérevlerini iistlenen pilotu,

ee) Sorumlu dgrenci pilot, SPIC: Ogrenci pilotun sorumlu pilot olarak ugus 6gretmeni
ile birlikte uctugu, ugus 6gretmeninin sadece ugusu gézlemledigi ve hava aracinin ugusuna etki
etmedigi veya ugus kumandalarina miidahale etmedigi ugusu,

ff) Tam Ugus Simiilatorii, FFS: Ucgus hislerini yansitan hareket sistemine sahip;
kokpitten digsarinin gériinimiinii saglayan bir goriintii sistemi de olan, belirli bir tipte veya
markada, modelde ve seride bir hava aracinin yer ve ugus operasyonlarini benzetmek i¢in
gerekli tiim techizat ve bilgisayar programlarini iceren, hava araci kokpitinin tam boyutta
birebir aynisi bir cihazi,

gg) Tehdit: Ugus ekibinin kontrolii disinda gelisen, operasyonel karmasikligr arttiran ve
emniyetin muhafaza edilmesi i¢in yonetilmesi gereken olaylar1 veya hatalari,

gg) Tehdit yonetimi: Tehditlerin olusmasi ve hava aracinin istenmeyen durumlara
girmesi thtimalini en aza indiren ve tehditlerin menfi sonuglarini azaltan veya ortadan kaldiran,
tehditlerin ve tehdit onleyici tedbirlerin tespiti ve uygulanmasi siirecini,

hh) Temel Alet Egitimi Cihaz1,BITD: Ogrenci pilotun bir ugak smifindaki gérev yerini
temsil eden, yerde sabit, en azindan aletli ugusun usule iliskin yonleri i¢in egitim platformu
sunan, ekran bazli alet panellerinden ve yay yiiklii ucus kumandalarindan faydalanabilen egitim
cihazini,

11) Ticari hava tagimaciligi: Sivil hava araglari ile belirli bir ticret veya kira karsiliginda
yapilan yolcu, ylik veya posta tagimaciligini,

i) Ugak smufi: Tip yetkisi gerektirmeyen tek pilotlu ugaklar kategorisini,

JJ) Ugak: Havadan agir, motor giiciiyle seyreden, ugus sirasinda havanin kanatlari
tizerindeki dinamik reaksiyonundan destek alan, sabit kanatli hava aracini,

kk) Ugustan sorumlu pilot, PIC: Ugus sorumlusu olarak gorevlendirilen ve ugusun
emniyetli bir sekilde gerceklestirilmesiyle yiikiimlii pilotu,

II) Ugus Egitim Cihazi, FTD: Belirli bir hava aracini, takili olan sistemler dogrultusunda
yer ve ucus kosullarinda benzetmek iizere gerekli olan techizat ve bilgisayar yazilimi
programlarinin donatilmis olmasi dahil, spesifik bir hava araci tipinin agik bir kokpit alanindaki
veya kapali bir hava arac1 kokpitindeki aletlerinin, te¢hizatinin, panellerinin ve kumandalarinin
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tam boyutta birebir aynis1 anlamini tastyan, helikopterlerde gorsel sistemlerin gerekli oldugu
FTD 2 ve 3 seviyesi disinda, ugus hislerini yansitan hareket sistemine ya da gorsel bir sisteme
gerek duymayan cihazi,

mm) Ugus ekibi igbirligi, MCC: Ugus ekibinin, sorumlu pilot idaresinde uyum igerisinde
takim olarak ¢alismasini,

nn) Ugus Seyriisefer Prosediir Egitim Cihazi, FNPT: S6z konusu sistemlerin bir hava
araci igerisinde ¢alistiklar1 sekilde goriinmeleri Olglisiinde bir hava araci tipini veya siifini ugus
operasyonlarinda yansitmak iizere gerekli olan techizatin ve bilgisayar programlarinin techiz
edilmesi dahil olmak iizere, kokpiti veya kokpit ortamini yansitan egitim cihazini,

00) Ugus siiresi:

1) Ugaklarda, motorlu gezi plandrlerinde ve dikey kalkishi hava araglarinda; hava
aracinin kalkis yapmak amaciyla ilk hareketine basladigi andan, ugusun sonunda tam olarak
durdugu ana kadar gecen toplam siireyi;

2) Helikopterlerde, helikopterin rotor pallerinin donmeye bagladigi andan, ugus sonunda
helikopterin tam olarak durdugu ve rotor pallerinin durduruldugu ana kadar gecen toplam
stireyi,

3) Hava gemilerinde, hava gemisinin kalkis yapmak amaci ile direkten serbest
birakildig1 andan, ucus sonrasinda tam olarak durdugu ve direge baglandig1 ana kadar gegcen
toplam siireyi;

4) Planérlerde, planoriin kalkis siirecinde pist kosusuna basladigi andan itibaren ugus
sonunda tam olarak durdugu ana kadar gegen toplam siireyi;

5) Balonlarda, sepetin kalkis yapmak amaciyla yerden ayrildigi andan, ugusun sonunda
tam olarak durdugu ana kadar gecen toplam siireyi,

00) Validasyon: EASA iiyesi olmayan iilkelerce ICAO Ek-1’e gore diizenlenmis
lisanslarin Tiirk tescilli hava araglarinda kullaniminin gegerli kilinmasini,

pp) Yalniz ugus siiresi: Bir dgrenci pilotun, gozetim altinda olsun veya olmasin, ugus
esnasinda hava aracinda tek basina bulundugu ugus siiresini,

rr) Yenileme: Bir yetkinin veya onayin gegerlilik siiresinin sona ermesi sonucu,
gereksinimlere uyulmasi kosuluyla, s6zii edilen yetki veya onayin siiresinin daha sonraki belirli
bir periyoda kadar yeniden diizenlenmesini,

ss) Yetenek testi: Bir adayin lisans veya yetki tanzimi i¢in, gerektiginde sozlii sinavi da
icerecek sekilde ugus yeteneklerini sergilemesini,

ss) Yeterlilik kontrolii: Bir adaym yetkilerinin temdidi ya da yenilenmesi igin,
gerektiginde sozlii sinavi da kapsayacak sekilde ugus yeteneklerini sergilemesini,

tt) Yetki: Lisans iizerinde lisansa ait 6zel kosullari, imtiyazlart veya sinirlandirmalari
belirten kaydi,

uu) Yetkilendirme: Genel Miidiirliik tarafindan ilgili kosullar1 karsilayan gercek ve tiizel
kisilere belirli bir amaca yonelik verilen imtiyazi,

i) Yetkinlik: Bir gorevi, belirlenen standartta icra etmek tizere gerekli olan beceri, bilgi
ve yaklasim kombinasyonunu,

vV) Yetkinlik unsuru: bir olay1 baslatan ve sonlandiran, limitlerini agik bir sekilde
belirleyen, gézlemlenebilir bir sonugtan olusan bir igslemi,

yy) Yetkinlik birimi: bir dizi yetkinlik unsurundan olusan belirli bir islev anlamini,
ifade eder.

(2) Bu talimatta gegen kisaltmalar:

a) A: Ugak kategorisini,

b) AMC: Kabul edilebilir uyumluluk yontemleri,
¢) As: Hava gemisi kategorisini,
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¢) ATPL: Havayolu nakliye pilotu lisansini,

d) ATO: Onayli egitim organizasyonunu

e) B: Balon kategorisini,

f) BPL: Balon pilot lisansini,

g) CPL: Ticari pilot lisansini,

g) CRE: Sinif yetkisi kontrol pilotlugunu,

h) CRI: Sinif yetkisi 6gretmenini,

1) EASA: Avrupa Havacilik Emniyet Ajansini,

i) FE: Ugus kontrol pilotunu,

J) FI: Ugus 6gretmenini,

k) FIE: Ugus 6gretmeni yetkisi kontrol pilotunu,

I) FL 200: Standart altimetre, QNE ayarina gore dlgeklendirilmis 20000 ft. irtifayi,

m) H: Helikopter kategorisini,

n) ICAO: Uluslararas: Sivil Havacilik Organizasyonunu,

0) IFR: Aletli ugus kurallarini,

0) IMC: Aletli ugus yapilmasini gerektiren meteorolojik sartlari,

p) IR: Aletli ugus yetkisini,

r) IRE: Aletli ugus yetkisi kontrol pilotunu,

s) JAR-FCL: Ugus ekibi lisanslandirilmasi i¢in Ortak Havacilik Gereklilikleri,

s) LAPL: Hafif hava araci pilot lisansini,

t) MCC: Ugus ekibi isbirligini,

u) MCCI: Ugus ekibi igbirligi 6gretmenini,

i) ME: Cok motorlu,

V) MP: Cok pilotlu,

y) MPL: Coklu ekip pilot lisansini,

z) OML: Operasyonel ¢ok pilot kisitlamasi,

aa) Part-FCL: Avrupa Komisyonu tarafindan 3/11/2011 tarihli ve 1178/2011 sayili
regiilasyonla yaymlanan Ek 1 diizenlemesini,

bb) PF: Cok pilotlu operasyonlarda hava aracini sevk ve idare eden pilotu,

cc) PL: Dikey kalkish hava araci kategorisini,

¢¢) PNF veya PM: Cok pilotlu operasyonlarda, hava aracinin sevk ve idaresi digindaki
gorevleri yapan pilotu,

dd) PPL: Hususi pilot lisansini,

ee) R/T: Telsizle haberlesme yetkisini,

ff) S: Planér kategorisini,

gg) SE: Tek motorlu

hh) SFE: Sentetik ugus kontrol pilotlugunu,

11) SFI: Sentetik ugus 6gretmenini,

i) SP: Tek pilotlu,

JJ) SPL: Planér pilot lisansini,

kk) TRE: Tip intibak yetkisi kontrol pilotunu,

II) TRI: Tip intibak yetkisi 6gretmenini,

mm) VFR: Gorerek ugus kurallarini,

nn) VMC: Gorerek ucus yapilabilecek meteorolojik sartlarini,

ifade eder.
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(3) Bu Talimatta belirtilmeyen tanimlar ve kisaltmalar i¢in 2920 sayili Kanun, 5431
sayili Kanun ve uluslararas: sivil havacilik kuruluslar1 tarafindan yayimlanan belgelerde
belirtilen tanimlar esas alinir.

IKIiNCi BOLUM
Genel Esaslar

Uygulama gerekliligi

MADDE 5 — (1) Ugak, helikopter, plandr, balon ve hava gemisi kategorilerindeki hava
araglarinda pilot olarak faaliyette bulunacak kisiler, bu kategorilerde egitim vermek {izere
yetkilendirilen Onayli Egitim Organizasyonlart ve bu organizasyonlarda gorev yapacak
personel bu Talimatin hiikiimleri ile Ek’lerinde yer alan gereklilikleri yerine getirmelidir.

(2) EASA tarafindan yayimlanan kabul edilebilir uyumluluk yontemleri, AMC, Genel
Miidiirliikce aksi belirtilmedikge aynen kabul edilir ve uygulanir.

Yurtdisinda gerceklestirilen ucuslarin kaydedilmesi

MADDE 6 - (1) Yurtdisinda tek pilota sertifikali hava araci ile gergeklestirilen bir
ucusun, ucus kayit defterine, hem ¢ift kumanda hem de sorumlu pilot olarak kaydedilmesi
durumunda bu ugus siireleri lisans sahibi olmak icin karsilanmasi gereken kosullar agisindan
kredilendirilemez.

OML Operasyonel ¢ok pilot kisitlamali ucus 6gretmenleri

MADDE 7 - (1) 1. Sinif saglik sertifikasinda OML kisitlamasi bulunan ugus 6gretmeni
veya kontrol pilotu; lisans ve yetki imtiyazlari kapsamindaki egitim verme, yetenek testi veya
yeterlilik kontrolii yapma imtiyazlarin1 EK-4’de yer alan tablolardaki gerekliliklere uygun
olarak kullanir.

UCUNCU BOLUM
Cesitli ve Son Hiikiimler

Yiiriirliikten kaldirilan mevzuat

MADDE 8 — (1) Bu Talimatta belirtilen gegis siirelerinin sona erdigi tarihte,

a) 04/03/2003 tarihinde yayimlanan Helikopter Pilotlugu Lisans Talimati (SHT-2),

b) 17/02/2003 tarihinde yayimlanan Balon Pilotlugu Lisanslandirma Talimati
(SHT-1E),

€) 21/05/2007 tarihinde yayimlanan Planor Pilotlugu Lisanslandirma Talimati
(SHT-1)),

¢) 10/05/2012 tarihinde yayimlanan Deniz Pilotlugu Yetkilendirme Talimati
(SHT-Deniz),

yiiriirliikten kalkar.
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Gegis siireci

GECICI MADDE 1 — (1) Bu Talimatin yayinindan énce ulusal mevzuat ve JAR-FCL
hiikiimlerine gore tanzim edilmis lisans, yetki, yetkilendirme, onay ve validasyon belgeleri, bu
Talimatin yayimlandig tarih itibariyle 3 y1l boyunca ayn1 imtiyazlarla gegerli olmaya devam
eder.

(2) Bu Talimatin yayinlanmasindan Once baslayan egitim ve sinav faaliyetleri, bu
Talimatin yayimlandig1 tarih itibariyle 3 yil igerisinde tamamlanmasi kosulu ile ayni
imtiyazlarla gegerli olmaya devam eder.

(3) Bu Talimatin yayinlanmasi ile birlikte, ICAO ve milli usullere gore alinmis olanlar
da dahil olmak iizere, yapilacak her tiirlii lisans tanzimi, temdidi, yenilenmesinde bu Talimat
hiikiimlerine gore diizenlenecek lisans formati kullanilir, ancak bu Talimat hiikiimlerine gore
doniistim sartlarini tagimayan lisanslarin kapak sayfasina "ICAO standartlarina uygun olarak
tanzim edilmistir" ifadesi yazilir. Bu Talimatin yayinlandigi tarih itibariyle 3 yil igerisinde yeni
format ile degistirilmeyen lisanslarin tiim yetki ve imtiyazlari askiya alinmis sayilir.

Yiirirlik
MADDE 9 — (1) Bu Talimat yayimlandig: tarihte yiiriirliige girer.

Yiiriitme
MADDE 10 — (1) Bu Talimat hiikiimlerini Sivil Havacilik Genel Miidiirii yiiriitiir.
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EK-1

(PART-FCL)
ALT BOLUM (SUBPART) A
GENEL GEREKLILIKLER
FCL.001 Yetkili otorite

Bu Talimatta, miiracaat sahibinin pilot lisanslarinin veya pilot lisanslari ile baglantili yetkilerin ya da sertifikalarin
diizenlenmesi i¢in yetkili otorite Sivil Havacilik Genel Midiirligiint ifade eder.

FCL.005 Kapsam

Bu Talimat, pilot lisanslarinin ve pilot lisanslar1 ile baglantili yetkilerin ve sertifikalarin diizenlenmesine iliskin
gereklilikler ile bunlarin gecerliligine ve kullanimina iliskin kosullar1 kapsar.

FCL.015 Lisanslarin, yetkilerin ve sertifikalarin yenilenmesi ve temdit basvurusu ve tanzimi

(a) Pilot lisanslarinin ve ilgili yetkilerin ve sertifikalarin tanzimine, temdidine ya da yenilenmesine yonelik
miiracaatlar; yetkili otoriteye, s6z konusu otorite tarafindan belirlenmis sekil ve usulde yapilir. Bu miiracaatlara,
miiracaat sahibinin ilgili lisansin ya da sertifikanin tanzimi, temdidi veya yenilenmesi i¢in &ngoriilen
gereklilikleri karsiladigini belgeleyen kanitlarin yani sira bu Talimatta ve SHT-MED'de 6ngoriilen yetkiler veya
onaylar da eklenir.

(b) Herhangi bir lisansin, yetkinin ya da sertifikanin sagladig1 imtiyazlarin kapsamina iliskin sinirlamalar veya
genisletmeler yetkili otorite tarafindan ilgili lisans ya da sertifika tizerine islenir.

(c) Bir kisinin, bu Talimat veya Part-FCL uyarinca, her bir hava araci kategorisi i¢in, tanzim edilmis ayn1 anda birden
fazla lisansi olamaz.

(d) Pilotun yetkili otoritesini degistirmek amaciyla lisans ve saglik kayitlarinin s6z konusu otoriteye transferi i¢in
talepte bulundugu durumlar harig; farkl bir hava araci kategorisine iliskin lisans tanzimi ya da ilave yetkilerin
ve sertifikalarin tanzimi ya da bu lisanslarin, yetkilerin veya sertifikalarin degisikligi, temdidi ya da yenilenmesi
amaci ile yapilacak miiracaatlar ilgili pilot lisansini tanzim etmis olan yetkili otoriteye yapilir.

FCL.020 Ogrenci pilotlar

(a) Ogrenci pilotlar, bir ugus égretmeni tarafindan yetkilendirilmedikleri ve gézetim altinda olmadiklart siirece yalniz
ucus yapamazlar.

(b) ik yalniz ugus éncesi dgrenci pilotlar;

(1) ugaklar, helikopterler ve hava gemileri i¢in en az 16 yasinda;

(2) plandrler ve balonlar igin en az 14 yasinda olmalhdir.

FCL.025 Lisans ve yetki tanzimi i¢in gereken teorik bilgi sinavlar:

(a) Adayin sorumluluklari

(8] Adaylar, belirli bir lisans veya yetki i¢in gereken tiim teorik bilgi sinavlarina tek bir yetkili otorite
sorumlulugunda girerler.

(2) Adaylar teorik bilgi sinavina ancak, teorik bilgi egitimi kursunun ilgili béliimlerini yeterli bir standartta
tamamladiklari, egitimlerinden sorumlu olan ATO tarafindan énerilmesi kosuluyla girebilir.

3) ATO tarafindan yapilacak bu 6neri 12 ay siire ile gegerlidir. Adayin yukarida belirtilen gegerlilik stiresi
icerisinde en azindan bir teorik bilgi sinavina girmemis olmasi durumunda, adayin tabi tutulmasi
gereken ilave egitimler, adayin egitim ihtiyaclarina dayanilarak ilgili ATO tarafindan belirlenir.

(b) Gecme standartlari

(8] Teorik bilgi sinavlarinda ge¢gme notu, o sinav kdgidina tahsis edilen toplam puanin en az %75'idir. Yanls
cevaplar dogru cevap sayisini etkilemez.

(2) Bu Talimatta aksi belirtilmedigi siirece, bir aday, pilot lisans1 veya yetkisi i¢in gerekli teorik bilgi
sinavlarinin tamamini, sinava ilk kez girdigi takvim ayimin sonundan itibaren hesaplanmak {lizere 18
aylik siire icerisinde basariyla tamamlamalidir.

3) Aday, her bir teorik bilgi sinavindan en fazla doérdiinci girisinde veya tiim sinavlardan alti sinav
oturumuna katilarak veya yukaridaki (2)nci bentte belirtilen siirede gegememesi halinde, tiim sinavlara
yeniden girer.

Teorik bilgi sinavlarina yeniden giris dncesinde aday, ATO tarafindan belirlenen ilave egitimi tamamlar.
Bu egitimin siiresi ve kapsami, adayin egitim ihtiya¢larina dayanilarak ilgili ATO tarafindan belirlenir.

Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa
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(© Gegerlilik Stiresi

(9] Basariyla tamamlanmis teorik bilgi sinavlar:
(i) hafif hava araci pilotu lisansi, hususi pilot lisansi, planér pilotu lisansi veya balon pilotu lisansi
tanzimi icin 24 ay stireyle gecerlidir;
(ii) ticari pilot lisans, aletli ucus yetkisi (IR) veya yol boyu aletli ucus yetkisi (EIR) tanzimi icin 36 ay
siireyle gecerlidir;
(iii) yukarida (i) ve (ii) bentlerinde belirtilen siireler pilotun teorik bilgi sinavini, (b)(2) bendi
hiikiimlerine uygun bir sekilde basariyla tamamladig giinden itibaren baslar.
(2) Basariyla tamamlanmis havayolu nakliye pilotu lisans1 (ATPL) teorik bilgi smavlari, ATPL tanzimine
yonelik olarak asagida belirtilen yetkilerin en son gegerlilik tarihinden itibaren 7 y1l siireyle gecerlidir.
(i) lisansa islenmis aletli ugus yetkisi (IR); ya da
(i) helikopterler i¢in lisansa islenmis helikopter tip yetkisi.
FCL.030 Uygulamal: yetenek testi
(@) Entegre ucus egitimi kursu alan adaylar hari¢ olmak iizere; lisans, yetki veya sertifika tanzimi icin yetenek

testine girmeden dnce, miiracaat sahipleri ilgili teorik bilgi sinavindan ge¢mis olmalidir.

Her haliikarda, s6z konusu yetenek testlerine girilmeden o6nce ilgili teorik bilgi egitimi mutlaka tamamlanmis
olmalidir.

(b) Havayolu nakliye pilotu lisansi tanzimi hari¢ olmak iizere; yetenek testine girecek adaylar, egitimin
tamamlandiktan sonra test icin, egitimden sorumlu kurulus/kisi tarafindan oénerilir. Egitim kayitlar1 kontrol
pilotuna ibraz edilmelidir.

FCL.035

Ucus siiresinin ve teorik bilginin kredilendirilmesi

(@) Ugus stiresinin kredilendirilmesi

1)
(2)

3)

Bu Talimatta aksi belirtilmedigi siirece; bir lisans, yetki veya sertifika i¢in kredilendirilecek ugus siiresi,
lisansin, yetkinin veya sertifikanin talep edildigi hava araci ile ayni kategoride ugulmus olmaldir.
Sorumlu pilot veya egitimdeki pilot.

(i) Lisans, yetki veya sertifika i¢in basvuran bir adayin yalniz ugus, ¢ift kumanda egitimi ve sorumlu
pilot (PIC) olarak ugtuklar: siirelerin tiimii séz konusu lisans, yetki ya da sertifika i¢in istenen
toplam ugus stiresi agisindan kredilendirilir.

(ii) Entegre havayolu nakliye pilotu (ATP) ugus egitim kursunu tamamlayan bir aday, havayolu nakliye
pilotu lisansy, ticari pilot lisansi veya ¢ok motor tip veya smif yetkisi i¢in gerekli olan sorumlu pilot
ugus slresi agisindan; ugustan sorumlu 6grenci pilot olarak ugtugu aletli ucus siiresinin 50 saate
kadart ile kredilendirilir.

(iii) Entegre CPL/IR ugus egitim kursunu tamamlayan bir aday, ticari pilot lisansi ve ¢cok motor tip veya
sinif yetkisi icin gerekli olan sorumlu pilot ucus siiresi acisindan; ugustan sorumlu 6grenci pilot
olarak uctugu aletli ugus siiresinin 50 saate kadari ile kredilendirilir.

ikinci pilot veya PICUS ugus siiresi. Bu Talimatta aksi belirtilmedigi siirece, lisans sahibi bir pilot, daha

st seviyedeki bir lisans1 almak i¢in gerekli olan toplam ugus siiresi agisindan; ikinci pilot veya PICUS

olarak ugmus oldugu siirenin tiimi ile kredilendirilir.

(b) Teorik bilginin kredilendirilmesi

€]

(2)
(3)

4)

()

Havayolu nakliye pilotu lisansi teorik bilgi sinavlarini gegen bir kisi, helikopter aletli ucus yetkisi harig,
ayni hava araci kategorisinde hafif hava arac pilotu lisansi, hususi pilot lisansy, ticari pilot lisansi, aletli
ugus yetkisi (IR) ve yol boyu aletli ugus yetkisi (EIR) teorik bilgi gereklilikleri i¢in kredilendirilir.

Ticari pilot lisansi teorik bilgi sinavlarini gegen bir kisi, hafif hava araci pilotu lisansi ya da ayni hava araci
kategorisinde hususi pilot lisansi teorik bilgi gereklilikleri ile kredilendirilir.

Herhangi bir hava araci kategorisine iliskin aletli ugus yetkisine (IR) sahip olan ya da aletli ugus teorik
bilgi sinavini gegen bir kisi farkl bir hava araci kategorisine iligkin aletli ugus yetkisi teorik bilgi egitimi
ve sinavi gereklilikleri bakimindan tam olarak kredilendirilecektir.

Pilot lisansina sahip olan bir kisi, farkli bir hava araci kategorisinde lisans almak i¢in teorik bilgi egitimi
ve sinav gereklilikleri bakimindan bu Talimatin Ek 1.1’i uyarinca kredilendirilir.

Bu kredilendirme, pilotlisansi i¢in miiracaatta bulunan ve halihazirda s6z konusu lisansin farkli bir hava
araci kategorisinde gereken teorik bilgi sinavlarini basariyla tamamlamis ve sinavlar1 FCL.025(c)
bendinde 6ngoriilen gecerlilik siiresi igerisinde olan adaylar i¢in de gecerlidir.

(b)(3)’te belirtilen hiikiimlere karsin, yeterlilik temelli modiiler IR(A) kursunu tamamlayan IR(A) sahibi
veya EIR sahibi, baska bir hava araci kategorisinde IR i¢in teorik bilgi egitimi ve sinavlar1 i¢in tamamaiyla
kredilendirilir. Ancak, bu kisi basvurdugu hava araci kategorisi igin FCL.720.A.(b)(2)(i)’'ye
gore diizenlenmekte olan kursun IFR kisminin teorik bilgi egitimini almas1 ve sinavlarini da gegmesi
gerekmektedir.

SHT - FCL
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FCL.040 Lisanslarin imtiyazlarinin kullanilmasi

Bir lisansin imtiyazlari, icindeki mevcut yetkilerin ve gerektigi durumlarda ilgili saghk sertifikasinin gegerli olmasi
durumunda kullanilabilir.

FCL.045 Dokiimanlar: bulundurma ve ibraz etme yiikiimliiliigii

(@) Pilotlar, lisansin imtiyazlarini kullanirken yanlarinda gecerli bir saglik sertifikasi ve gecerli bir lisans tasirlar.
(b) Pilotlar ayrica fotografl bir kimlik belgesini de yanlarinda bulundururlar.

() Pilot veya 6grenci pilot, denetleme maksadiyla otoritenin yetkilendirilmis temsilcisi tarafindan talep edilmesi

halinde, ugus siirelerinin kaydini yetkililere derhal sunarlar.
(d) Ogrenci pilotlar yalmiz olarak gerceklestirdikleri tiim seyriisefer ucuslarinda FCL.020 uyarinca éngériilen
yetkilendirmenin kanitini yanlarinda bulundurur.

FCL.050 Ucus siiresinin kaydedilmesi

Pilotlar yaptiklari tiim uguslarin tim detaylarina iliskin giivenilir nitelikteki kayitlar1 yetkili otorite tarafindan
belirlenen sekil ve yontemle tutarlar.

FCL.055 Dil yeterliligi

(@) Genel. Telsiz kullanmak zorunlulugu olan ugak, helikopter, dikey kalkisli hava araci ve hava gemisi pilotlari,
lisanslarinda Ingilizce dilinde ya da ugus sirasinda telsiz haberlesmesinde kullanilan dilde dil yeterliligi kaydi
bulunmadig: takdirde sahip olduklari lisanslarin imtiyazlarimi kullanamazlar. Bu kayitta ilgili dil, yeterlilik
seviyesi ve gecerlilik tarihi belirtilir.

(b) Dil yeterlilik onay1 i¢in miiracaat eden kisi, gerek havacilik terminolojisini ve gerekse de yalin dili kullanmada
bu Talimatin Ek 1.2 hiikimlerine gére en az operasyonel seviyede dil yeterliliine sahip olduklarini
sergilemelidir. Bu amagla, adaylar asagidaki becerileri sergileyecektir:

1 yliz yiize ve sadece sesli iletisimlerde etkili bir sekilde iletisim kurmak;

(2) genel ve is ile ilgili konularda tutarli ve net bir sekilde iletisim kurmak;

3 genel ve is ile ilgili konularda mesaj alip vermek ve yanlis anlasilmalar: fark etmek ve gidermek i¢in
uygun iletisim stratejilerini kullanmak;

4) rutin ¢alisma ortami sirasinda veya normalde asina olmadiklari bir iletisim gorevi sirasinda ortaya ¢ikan
karmasikliklar veya beklenmedik olaylar ile ilgili dil zorluklarinin basariyla iistesinden gelmek;

5 Havacilik camiasi i¢in anlasilir olan bir lehge veya aksan kullanmak.

(o) Pilotlarin dil yeterliligi, bu Talimatin Ek 1.2’sine gére uzmanlk seviyesinde dil yeterliligi gésterenler harig,
asagida belirtilen siirelerde yeniden degerlendirilmelidir:
(9] Operasyonel seviyede dil yeterliligi sergilenmis ise her 4 yilda bir;
(2) fleri seviyede dil yeterliligi sergilenmis ise her 6 yilda bir.

(d) Aletli ugus yetkisine (IR) veya yol boyu aletli ugus yetkisine (EIR) sahip olan kisilere 6zgii gereklilikler.
Yukaridaki fikralarin hiikiimleri sakh kalmak kaydiyla, IR veya EIR sahipleri ingilizce dilini, asagida belirtilen
islemleri gerceklestirecek diizeyde kullanma becerisine sahip olduklarini gostermelidir:

(9] ucus hazirligl da dahil olmak iizere, ugusun biitiin sathalarinin gergeklestirilebilmesi i¢in gerekli olan
tlim bilgileri anlayabilme;

(2) acil durumlar da dahil olmak tizere, ugusun biitiin sathalar ile ilgili telsiz konusmasi yapabilme;

3) ucus hazirligl da dahil olmak tizere, ugusun biitiin sathalarinda diger ucus ekibi iiyeleri ile iletisim
kurabilme;

(e) IR veya EIR sahibi Kisilerin dil yeterliligini ve Ingilizce dili kullanim becerilerini géstermeleri, yetkili otorite
tarafindan belirlenecek degerlendirme yontemi ile gerceklestirilir.

FCL.060 Son donem tecriibesi

(@ Balonlar: Son 180 giin igerisinde asagida belirtilen kogsullar1 yerine getirmemis pilot, ticari hava tagimacilig ya
da yolcu tasima amaci ile herhangi bir balonu kullanamaz:
(8] en az 1 tanesi ilgili sinifta ve grupta bir balonda olmak kaydiyla, herhangi bir balonu pilot olarak
ugurdugu en az 3 ugus; ya da
2) ilgili sinifta ve grupta bir balonda Alt B6liim ]'de 6ngoriilen niteliklere sahip bir 6gretmenin gézetimi
altinda 1 ugus.

(b) Ucaklar, helikopterler, dikey kalkish hava araglari, hava gemileri ve planérler: Bir pilot, herhangi bir hava aracim
asagida belirtilen durumlarda ticari hava tasimaciligi ya da yolcu tasimaciligi amaci ile kullanamaz:

1) Sorumlu pilot (PIC) ya da ikinci pilot olarak: Son 90 giin i¢erisinde ayni tip/sinif hava aracinda ya da s6z

konusu hava araci tipinin/sinifinin tam ugus simiilatoériinde (FFS) en az 3 kalkis, yaklasma ve inis icra
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etmemis ise. S6z konusu 3 kalkis ve inis, pilotun sahip oldugu imtiyazlara bagh olarak, tek pilotlu veya
¢ok pilotlu operasyonlarda gergeklestirilmis olabilir; ve

(2) Gece sartlarinda sorumlu pilot (PIC) olarak;

(i) Son 90 giin icerisinde ayni tip/sinif hava araci ya da s6z konusu hava araci tipinin/sinifinin tam
ugus simiilatériinde (FFS) pilot olarak en az 1 kalkis, yaklagsma ve inisi gece sartlarinda icra
etmemis ise; veya

(i) aletli ugus yetkisine (IR) sahip degil ise.

3 'Seyir sathasi yedek ikinci pilot olarak;

(i) yukaridaki (b)(1) bendinde 6ngoriilen gereklilikleri karsilamiyor ise; ya da

(ii) son 90 giin icerisinde en az 3 sektdérde ayni tip/simif hava araci uzun uguslarda seyir sathasi yedek
ikinci pilot olarak gorev yapmamis ise; ya da

(iii) tam ugus simiilatériinde (FFS) 90 giinii asmayan araliklarla ugus yetenegi giincellik ya da tazeleme
egitimi almamis ise. Bu tazeleme egitimi isleticinin ugus operasyon gerekliligi tazeleme egitimi ile
birlestirilebilir.

4) Bir pilotun benzer sevk-idare ve operasyon karakteristiklerine sahip birden ¢ok ugak tipini kullanma
imtiyazi bulunuyor ise, yukarida (1)nci fikrada dngoériilen 3 kalkis, yaklasma ve inis islemi SHT-21’e gore
olusturulan operasyonel uygunluk verilerinde tanimlandig1 sekilde gerceklestirilebilir.

5 Bir pilotun SHT-21 uyarinca olusturulan operasyonel uygunluk verilerinde tanimlandigi sekliyle, benzer
sevk-idare ve operasyon karakteristiklerine sahip, kompleks olmayan birden ¢ok helikopter tipini
kullanma imtiyaz1 bulunuyor ise, bu pilotun son 6 ay icerisinde bu helikopter tiplerinden her biriyle en
az 2 saatlik ucgus gergeklestirmis olmasi kosuluyla, yukarida (1) fikrada 6ngoriilen 3 kalkis, yaklasma ve
inis islemi bu tiplerden sadece birinde gergeklestirilebilir.

(c) Ticari hava tasimacilifina 6zgii gereklilikler:

1 Ticari hava tasimaciligi baglaminda, yukarida (b)(1) ve (2) sayili bentlerde 6ngoriilen 90 giinliik siire,
pilotun bir tip yetkisi 6gretmeninin ya da kontrol pilotunun nezareti altinda hat ugusu gergeklestirmesi
kosuluyla, azami 120 giine uzatilabilir.

(2) Pilotun yukaridaki (1)nci bende oOngorilen gerekliligi karsilamadigi durumlarda, imtiyazlarin
kullanabilmesi i¢in ilgili hava aracinda ya da bu hava aracinin tam ugus simitilatoriinde (FFS), en azindan
yukarida (b)(1) ve (2) sayili bentlerde ongoriilen gereklilikleri de iceren bir egitim ucusunu
tamamlamasi gerekir.

FCL.065 Ticari hava tasimaciliginda 60 yas ve iizerindeki lisans sahiplerinin imtiyazlarinin kisitlanmasi

(a) 60 -64 yas arasi: Ugaklar ve helikopterlerde, 60 yasini doldurmus olan bir pilot lisansi sahibi, ¢ok pilotlu ekibin
bir liyesi olmadig siirece, ticari hava tasimaciligl operasyonlarindaki bir hava aracinin pilotu olarak ugamaz.

(b) 65 yas: Balon ve plandr pilot lisansi sahipleri hari¢ olmak lizere, 65 yasini doldurmus olan bir pilot lisansi sahibi,
ticari hava tasimaciligl operasyonlarindaki bir hava aracinin pilotu olarak ucamaz.

(o) 70 yas: 70 yasini doldurmus olan balon ve planoér pilot lisansi sahipleri, ticari hava tasimaciligl

operasyonlarindaki bir hava aracinin pilotu olarak ugcamaz

FCL.070 Lisanslarin, yetkilerin ve sertifikalarin iptali, askiya alinmasi ve sinirlandirilmasi

(@)

(b)

Bu Talimat hiikiimlerine uygun olarak tanzim edilen lisanslar, yetkiler ve sertifikalar, pilotlarin bu Talimat, SHT-
MED'in ya da ilgili operasyonel dokiimanlarin gerekliliklerini karsilamamasi durumunda, yetkili otorite
tarafindan SHY-1'de ve ilgili prosediirlerde éngoriilen kosullara ve usullere uygun bir sekilde sinirlandirilabilir,
askiya alinabilir veya iptal edilebilir.

Lisans1 askiya alinan ya da iptal edilen pilot s6z konusu lisansi ya da sertifikay1 derhal yetkili otoriteye iade eder.

ALT BOLUM B
HAFIF HAVA ARACI PILOTU LISANSI - LAPL
KISIM 1

Genel Gereklilikler

FCL.100 LAPL - Asgari yas

LAPL basvurusunda bulunan adaylar:

(@) ugaklar ve helikopterler icin en az 17 yasinda;
(b) planérler ve balonlar i¢in en az 16 yasinda olmalidir.
SHT - FCL Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa
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FCL.105 LAPL - imtiyazlar ve kosullar

(@) Genel: LAPL sahibi bir pilotun imtiyazy, ilgili hava araci kategorisinde ticari olmayan operasyonlarda herhangi
bir gelir elde etmeksizin sorumlu pilot (PIC) olarak ugmaktir.

(b) Kosullar. LAPL bagvurusunda bulunan adaylar ilgili hava araci kategorisinin ve gerektigi durumlarda yetenek
testinde kullanilan hava araci sinifinin/tipinin gerekliliklerini yerine getirmis olmalidirlar.

~ Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa
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FCL.110 LAPL - Ayni hava araci kategorisinde kredilendirme

(@) LAPL i¢cin bagvuran ve ayn1 hava araci kategorisinde baska bir lisansa sahip olan adaylar, s6z konusu hava araci
kategorisine iliskin LAPL gereklilikleri bakimindan tam olarak kredilendirilir.

(b) Yukaridaki fikra hiikiimleri sakl kalmak kaydiyla, lisansin gegerlilik stiresinin sona ermis olmas1 durumunda,
aday ilgili hava arac1 kategorisinde LAPL tanzimine yonelik olarak FCL.125 uyarinca bir yetenek testini
gecmelidir.

FCL.115 LAPL - Egitim kursu

LAPL basvurusunda bulunan adaylar, bir ATO tarafindan verilen egitim kursunu tamamlamalidir. Bu egitim kursu
uygun teorik bilgi egitimini ve ugus egitimini kapsamalidir.

FCL.120 LAPL - Teorik bilgi sinavi

LAPL bagvurusunda bulunan adaylar, asagida belirtilen konularda diizenlenecek sinavlarda, uygun teorik bilgi diizeyine
sahip olduklarini sergilemelidir:

(a) genel konular:
— Hava Hukuku Bilgisi,
— Insan Performansi,
— Meteoroloji,
— Haberlesme;
(b) farkli hava araci kategorilerine yonelik spesifik konular:
— Ucus Prensipleri,
— Operasyon Usulleri,
— Ucus Performansi ve Planlamasi,
— Hava Arac Genel Bilgisi,
— Seyrisefer

FCL.125 LAPL - Yetenek testi

(a) LAPL basvurusunda bulunan adaylar, ilgili usulleri ve manevralari s6z konusu hava araci kategorisinde sorumlu
pilot (PIC) olarak, taninacak imtiyazlara uygun yetkinlikle gerceklestirme becerisine sahip olduklarini
sergileyerek yetenek testini basariyla tamamlamalidir.

(b) Yetenek testine basvuran adaylarin yetenek testinde kullanilacak hava araci ile ayni tipte/sinifta bir hava
aracinda ugus egitimi almis olmalar1 gerekir. Lisansa taninan imtiyazlar, bu Talimat hiikiimlerine uygun bir
sekilde genisletilmedigi miiddetce, yetenek testinde kullanilan hava araci sinifi/tipi ile sinirhdir.

(o) Gegme notlart
(§8] Yetenek testinin, adayin ug¢tugu hava araci kategorisine uygun ugus safhalarin temsil eden farkl

béliimlere ayrilmis olmasi gerekir.

2) Herhangi bir béliimiin herhangi bir unsurunda basarili olamayan aday s6z konusu béliimiin tamaminda
basarisiz olmus sayilir. Adayin sadece 1 boéliimde basarisiz olmasi durumunda sadece o boliime yeniden
girmesi gerekir. Birden fazla boliimde basarisiz olmasi durumunda, aday testin tiimiinde basarisiz olmus
saylir.

3) Testin, (2) bendi hiikiimleri uyarinca tekrar edilmesi gerektigi durumlarda; adayin, 6nceki denemede
basarili oldugu béliimler de dahil olmak iizere, herhangi bir bdliimde basarisiz olmasi halinde, aday
testin tiimiinde basarisiz olmus sayilir.

4) Testin tiim boliimlerini iki denemede gecemeyen adaylar ilave uygulamali egitim alir.

KISIM 2

LAPL Ucak kategorisine mahsus gereklilikler - LAPL(A)
FCL.105.A  LAPL(A) - Imtiyazlar ve kosullar

(@) Ugaklar i¢in tanzim edilmis LAPL sahibi bir pilotun imtiyazi, sertifikalandirilmis azami kalkis agirligi 2,000 kg"
asmayan, pistonlu tek motorlu ucak(kara) veya motorlu gezi planéri (TMG) ile, hava aracinda hig¢ bir zaman 4
kisiden fazla sayida insan bulunmamasi kosuluyla, azami 3 yolcu tasiyarak sorumlu pilot (PIC) olarak ugmaktir.

(b) LAPL(A) lisansina sahip olan pilotlar, ancak lisansin tanzim edilmesinin ardindan ugakla veya TMG ile 10 saatlik
PIC ugus stiresini tamamladiktan sonra yolcu tasiyabilirler.

FCL.110.A  LAPL(A) - Tecriibe gereklilikleri ve kredilendirme

(a) LAPL(A) basvurusunda bulunan adaylar, en azindan asagida belirtilenleri de icerecek sekilde, ugakla veya TMG
ile en az 30 saatlik ugus egitimini tamamlamis olmahdir:
1) yetenek testine girecekleri sinifa ait bir ucakla 15 saatlik ¢ift kumanda ugus egitimi;
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2) En az biri kalkis meydanindan farkli bir meydana tam duruslu inisin yapildigi ve en az 150 km'lik (80NM)
seyriisefer ugusunu iceren en az 3 saatlik yalniz seyriisefer ugusunu kapsayan 6 saatlik gézetim altinda
yalniz ucus,

(b) TMG yetkisi olan LAPL(S) sahibi adaylara 6zgii gereklilikler: LAPL(A) basvurusunda bulunan ve TMG yetkisi de
olan LAPL(S) sahibi adaylar, lisanslarina TMG yetkisi islenmesinin ardindan TMG ile en az 21 saatlik ugus siiresi
tamamlamali ve ugaklara yonelik FCL.135A(a) gerekliliklerini karsilamalidir.

() Kredilendirme. Onceden sorumlu pilot (PIC) tecriibesine sahip olan adaylar yukarida (a) fikrasinda éngériilen
gereklilikler acisindan kredilendirilebilirler.

Kredinin miktari pilotun egitim kursunu aldig1 ATO tarafindan, kabul dncesi testine dayanilarak kararlastirilir.
Ancak her haliikarda:

(9] sorumlu pilot (PIC) olarak yapilan toplam ugus siiresini asamaz;
(2) yukarida (a) fikrasinda dngoriilen ugus saatinin % 50'sini asamaz;
3 (a)(2) bendinde dngoriilen gereklilikleri iceremez.

FCL.135.A. LAPL(A) - imtiyazlarin diger ucak simiflarini/varyantlarim kapsayacak sekilde genisletilmesi

(a) LAPL(A) ile taninan imtiyazlar adayin yetenek testine girdigi ucak sinifi ve varyanti veya TMG ile sinirhidir. Bu
sinirlama, pilotun asagidaki gereklilikleri baska bir sinifta tamamlamasi halinde kaldirilabilir:

1 asagida belirtilen unsurlari da icerecek sekilde 3 saatlik ugus egitimi:

(i) 10 gift kumanda kalkis ve inis,
(ii) go6zetim altinda 10 yalniz kalkis ve inis.

(2) adayin yeni sinifta yeterli diizeyde pratik beceriye sahip oldugunu kanitlamak amaci ile yapilacak
yetenek testi; Bu yetenek testi sirasinda adayin ayrica diger simifa iliskin olarak asagida belirtilen
konularda yeterli diizeyde teorik bilgiye sahip oldugunu kontrol pilotuna sergilemesi gerekir:

(i) Operasyon Usulleri,
(i) Ugus Performansi ve Planlamasi,
(iii) Hava Araci Genel Bilgisi.

(b) LAPL sahibinin lisansin imtiyazlarini yetenek testinde kullanilandan ugagin farkli varyantina ait bir ugakta
kullanmak istemesi durumunda, bu pilotun fark egitimi (difference) veya tanima egitimi (familiarisation) almasi
gerekmektedir. Fark egitimi, pilotun ugus kayit defterine veya muadil dokiimanina islenir ve 6gretmen
tarafindan imzalanir.

FCL.140.A. LAPL(A) - Son dénem gereKlilikleri

(a) LAPL(A) sahipleri lisanslarinin imtiyazlarini son 24 ay igerisinde ugak veya TMG pilotu olarak asagida belirtilen
sartlar1 tamamlamis olmalar1 kosuluyla kullanirlar:
(9] 12 kalkis ve inis iceren sorumlu pilot (PIC) olarak en az 12 saatlik ugus siiresi; ve
(2) bir 6gretmen ile birlikte toplamda en az 1 saat ugus siiresini kapsayan tazeleme egitimi.
(b) Yukarida (a) bendinde belirtilen gereklilikleri karsilayamayan LAPL(A) sahipleri:
(9] lisanslarinin imtiyazlarini yeniden kullanmaya baslamadan 6nce bir kontrol pilotu ile yeterlilik
kontroliinden gecmelidir; veya
(2) yukarida (a) bendinde 6ngoriilen gereklilikleri saglayabilmek icin gerekli ilave ugus siiresi veya kalkis
ve inisleri bir 6gretmen goézetiminde cift kumanda veya yalniz ugus yaparak tamamlamalidir.

KISIM 3
LAPL Helikopterler kategorisine mahsus gereklilikler - LAPL(H)
FCL.105.H. LAPL(H) - imtiyazlar

LAPL(H) sahibi bir pilotun imtiyazi, helikopterde hi¢ bir zaman 4 kisiden daha fazla sayida insan bulunmamasi
kosuluyla, sertifikalandirilmis azami kalkis agirligi 2,000 kg'yi asmayan, tek motorlu helikopterler ile azami 3 yolcu
tasiyarak sorumlu pilot (PIC) olarak ugmaktir.

FCL.110.H. LAPL(H) - Tecriibe gereklilikleri ve kredilendirme

(a) LAPL(H) basvurusunda bulunan adaylarin helikopterler ile 40 saat ugus egitimini tamamlamis olmalar1 gerekir.
Bu siirenin en az 35 saatinin yetenek testinde kullanilacak tipte helikopter ile ugulmus olmasi gerekir. Ugus
egitimi en az agsagidaki unsurlari icermelidir:

(8] 20 saatlik ¢ift kumanda ugus egitimi,

(2) En az biri kalkis meydanindan farkl bir meydana tam duruslu inisin yapildigi ve en az 150 km'lik (80NM)
seyriisefer ugusunu iceren en az 5 saatlik yalniz seyriisefer ugusunu kapsayan 10 saatlik gozetim altinda
yalniz ugus.
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(b) Kredilendirme. Onceden sorumlu pilot (PIC) tecriibesine sahip olan adaylar yukarida (a) fikrasinda éngériilen
gereklilikler acisindan kredilendirilebilir.

Kredinin miktari pilotun egitim kursunu aldig1 ATO tarafindan, kabul dncesi testine dayanilarak kararlastirilir.
Ancak her haliikarda:

(9] sorumlu pilot (PIC) olarak yapilan toplam ugus siiresini asamaz;
(2) yukarida (a) fikrasinda dngoriilen ugus saatinin % 50'sini asamaz;
3 (a)(2) bendinde dngoriilen gereklilikleri iceremez.

FCL.135.H. LAPL(H) - Imtiyazlarin diger helikopter tiplerini/varyantlarm kapsayacak sekilde
genisletilmesi
(@) LAPL(H) ile taninan imtiyazlar adayin yetenek testine girdigi helikopter smifi ve varyanti ile sinirlidir. Bu

sinirlama, pilotun asagidaki gereklilikleri tamamlamasi halinde kaldirilabilir:

(9] asagida belirtilen unsurlari da icerecek sekilde 5 saatlik ugus egitimi:
(i) 15 ¢ift kumanda kalkis ve inis;

(ii) gobzetim altinda 15 yalniz kalkis, yaklasma ve inis.

(2) Aday, yeni tipte yeterli diizeyde pratik beceriye sahip oldugunu kanitlamak amaci ile yetenek testine
girer. Bu yetenek testi sirasinda aday, diger tipe iliskin olarak asagida belirtilen konularda yeterli
diizeyde teorik bilgiye sahip oldugunu kontrol pilotuna sergilemesi gerekir:

— Operasyon Usulleri,
— Ugus Performansi ve Planlamasi,
— Hava Araci Genel Bilgisi.

(b) LAPL(H) sahibi, lisansin imtiyazlarini yetenek testinde kullanilandan farkl bir varyanta ait helikopter iizerinde
kullanmak istemesi durumunda, bu pilotun SHT-21 uyarinca olusturulan operasyonel uygunluk verilerinde
ongoriilen fark egitimini (difference) veya tanima (familiarisation) egitimini almasi gerekir. Fark egitimi, pilotun
ucus kayit defterine veya egitim kayitlarina islenir ve 6gretmen pilot tarafindan imzalanir.

FCL.140.H. LAPL(H) - Son dénem gereKlilikleri

(@) LAPL(H) sahipleri lisanslarinin imtiyazlarin belirli bir tip tizerinde, ancak son 12 ay icerisinde asagida belirtilen
unsurlar ayni tipteki helikopterler tizerinde tamamlamis olmalari kosuluyla kullanabilirler:
(8] 6 kalkis, yaklasma ve inis de dahil olmak iizere sorumlu pilot (PIC) olarak en az 6 saatlik ugus siiresi;
2) Ogretmen pilot ile birlikte toplam en az 1 saat ugus siiresini kapsayan tazeleme egitimi.
(b) Yukarida (a) bendinde 6ngoriilen gereklilikleri karsilayamayan LAPL(H) sahipleri:
(8] lisans imtiyazlarini yeniden kullanmaya baslamadan 6nce bir kontrol pilotu nezaretinde s6z konusu tipe
iliskin yeterlilik kontroliinden ge¢meli;
(2) yukarida (a) bendinde 6ngoriilen gereklilikleri saglayabilmek icin bir 6gretmen pilot nezaretinde gift
kumanda veya yalniz ugus yaparak istenen ilave kalkis ve inisleri gerceklestirmelidir.

KISIM 4
LAPL Planérler kategorisine mahsus gereklilikler - LAPL(S)
FCL.105.S.  LAPL(S) - imtiyazlar ve kosullar

(a) Planérler i¢in tanzim edilmis bir LAPL sahibi pilotun imtiyazi planérler ve motorlu planérlerle sorumlu pilot
(PIC) olarak ugmaktir. Lisans sahibinin bu imtiyazlar1 bir TMG lizerinde tatbik edebilmesi i¢in FCL.135.S'de
ongoriilen gereklilikleri karsilamasi gerekir.

(b) LAPL(S) sahibi pilotlar, ancak lisansin tanzim edilmesinin ardindan plandrle veya motorlu planérle sorumlu
pilot olarak 10 saatlik ugus siiresini ya da 30 kalkis1 tamamladiktan sonra yolcu tasimaya baslayabilir.

FCL.110.S. LAPL(S) - Tecriibe gereklilikleri ve kredilendirme

(a) LAPL(S) basvurusunda bulunan adaylarin en az asagida belirtilen ugus siirelerini de igerecek sekilde, planorle
veya motorlu plandrle en az 15 saatlik ugus egitimini tamamlamis olmalar1 gerekir:
1) 10 saatlik cift kumanda ugus egitimi:
2) 2 saat gozetim altinda yalniz ugus siiresi;
3 45 kalkis ve inis;
“4) Enaz 50 km'lik (27 NM) yalniz seyriisefer ugusu ya da en az 100 km'lik (55 NM) ¢ift kumanda seyriisefer

ugusu.
(b) Gerekli goriilen 15 saatlik ugus siiresinin azami 7 saatlik kismi bir TMG ile tamamlanabilir.
(© Kredilendirme. Onceden sorumlu pilot (PIC) tecriibesine sahip olan adaylar yukarida (a) fikrasinda dngériilen

gereklilikler agisindan kredilendirilebilir.

Kredinin miktari pilotun egitim kursunu aldig1 ATO tarafindan, kabul dncesi testine dayanilarak kararlastirilir.
Ancak her haltikarda:
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1) sorumlu pilot (PIC) olarak yapilan toplam ugus siiresini asamaz;
(2) yukarida (a) fikrasinda dngoriilen ugus saatinin % 50'sini asamaz;

(3) (a)(2) ila (a)(4) bentlerinde 6ngoriilen gereklilikleri iceremez.

FCL.130.S. LAPL(S) - Kalkis yontemleri

(@)

(b)
©]

(d)

LAPL(S)'nin imtiyazlar1 yetenek testinde kullanilan kalkis yontemi ile sinirh olacaktir. Bu sinirlamalar, pilotun

asagida ongoriilen gereklilikleri tamamlamasi halinde kaldirilir:

(9] ving yardimi ile kalkis ve ara¢ yardimu ile kalkis baglaminda, ¢ift kumandali egitim ugusu sirasinda en az
10 kalkis, gézetim altinda yalmiz ugusta ise 5 kalkis;

(2) bagka bir hava araci ile ¢ekilerek kalkis ve kendi kendine kalkis baglaminda, ¢ift kumanda egitim ugusu
sirasinda en az 5 kalkis, gdzetim altinda yalnmiz ugusta ise 5 kalkis; Kendi kendine kalkis ile ilgili cift
kumanda ugus egitimi TMG iizerinde verilebilir;

3 firlatma kalkis1 baglaminda, ¢ift kumanda egitim ucusu sirasinda ya da gézetim altinda yalniz ugusta en
az 3 kalkis.

flave egitim kalkiglarinin tamamlanmis oldugu pilotun ugus kayit defterine islenecek ve 6gretmen pilot

tarafindan imzalanir.

Pilotlarin, her bir kalkis yontemindeki imtiyazlarini muhafaza edebilmeleri i¢in, son 24 ay igerisinde firlatma

kalkis1 disindaki yontemlerle asgari 5 kalkis gerceklestirmis olmalar1 gerekir, firlatma kalkisi i¢in de asgari 2

kalkis gerceklestirmeleri yeterlidir.

(c) bendinde dngoriilen gereklilikleri karsilayamamasi1 durumunda, imtiyazlarini yenileyebilmek icin pilotun

gereken ilave kalkislari ¢ift kumandali ugus ya da 6gretmen nezaretinde yalniz ugus yaparak gerceklestirmesi

gereKkir.

FCL.135.S. LAPL(S) - imtiyazlarin kapsaminin TMG'yi de icerecek sekilde genisletilmesi

Pilotun bir ATO'da en az asagida belirtilen unsurlar1 yerine getirmesi kosuluyla, LAPL(S) imtiyazlar1 TMG'yi de
kapsayacak sekilde genisletilir:

(@

(b)

Asagidakileri de icerecek sekilde 6 saatlik ugus egitimi:

(9] 4 saatlik ¢ift kumanda ugus egitimi:

(2) Kalkis meydanindan farkli bir meydanina tam duruslu inisin yapildig, en az 150 km'lik (80NM) yalniz
seyriisefer ugusu.

Adayin TMG'de yeterli dlizeyde pratik beceriye sahip oldugunu kanitlamak amaci ile yapilacak yetenek testi. Bu

yetenek testi sirasinda adayin ayrica TMG'ye iliskin olarak asagida belirtilen konularda yeterli diizeyde teorik

bilgiye sahip oldugunu kontrol pilotuna sergilemesi gerekir:

— Ucus Prensipleri,

— Operasyon Usulleri,

— Ucus Performansi ve Planlamasi,

— Hava Araci Genel Bilgisi,

— Seyrisefer.

FCL.140.S. LAPL(S) - Son dénem gereklilikleri

(a) Planérler ve motorlu planérler. LAPL(S) sahipleri lisanslarinin imtiyazlarini planérler ve motorlu planérler
lizerinde, ancak son 24 ay igerisinde asagidakileri planoérler ve TMG disindaki motorlu planérler lizerinde
tamamlamis olmalar1 kosuluyla uygulayacaktir:

(9] 15 kalkisi da igerecek sekilde sorumlu pilot (PIC) olarak 5 saatlik ugus stiresi;

(2) bir 6gretmen pilot ile birlikte gerceklestirilecek 2 egitim ugusu.

(b) TMG.

LAPL(S) sahipleri lisanslarinin imtiyazlarini TMG {lizerinde, ancak:

1) asagida belirtilen unsurlar1 son 24 ay icerisinde TMG iizerinde tamamlamis olmalar1 kosuluyla tatbik
edebileceklerdir:
(i) 12 kalkis ve inis de dahil olmak tizere sorumlu pilot (PIC) olarak en az 12 saatlik ugus stiresi; ve
(ii) bir 6gretmen pilot ile birlikte toplamda en az 1 saat ugus siiresini kapsayan tazeleme egitimi.

(2) LAPL(S) sahibinin u¢ak kullanma imtiyazina da sahip olmasi durumunda, (1) bentte Ongoriilen
gereklilikler ucak iizerinde de tamamlanabilir.

(© Yukarida (a) veya (b) bentlerinde 6ngoriilen gereklilikleri karsilayamayan LAPL(S) sahipleri lisanslarinin
imtiyazlarini yeniden kullanmaya baslamadan 6nce:

(8] bir kontrol pilotu nezaretinde duruma bagh olarak bir plandr veya TMG iizerinde yeterlilik kontroliinden
gecmeli; veya
(2) yukarida (a) veya (b) bentlerinde belirtilen gereklilikleri karsilayabilmek i¢in bir &gretmen pilot
nezaretinde ¢ift kumanda ugus veya yalmz ugus yaparak istenen ilave kalkis ve inisleri
gerceklestirmelidir.
KISIM 5
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LAPL Balon kategorisine mahsus gereklilikler - LAPL(B)
FCL.105.B  LAPL(B) - imtiyazlar

Balonlar i¢in tanzim edilmis bir LAPL sahibi bir pilotun imtiyazi, azami 3.400 m3 kubbe kapasitesine sahip sicak hava
balonlari veya sicak-hava hava gemileri ya da azami 1.260 m3 kubbe kapasitesine sahip gaz balonlar ile hava aracinda
hi¢ bir zaman 4 kisiden daha fazla sayida insan bulunmamasi kosuluyla azami 3 yolcu tasiyarak sorumlu pilot (PIC)
olarak ugmaktir.

FCL.110.B  LAPL(B) - Tecriibe gereklilikleri ve kredilendirme

(@) LAPL(B) basvurusunda bulunan adaylarin en azindan asagidakileri de icerecek sekilde, ayni siniftaki balonlarla
en az 16 saatlik ugus egitimini tamamlamis olmalhdir:
(9] 12 saatlik ¢ift kumanda ugus egitimi:
(2) 10 sisirme islemi ve 20 ¢ift kumanda kalkis ve inis; ve
3 Asgari ucus stiresi 30 dakika olmak kaydiyla gézetim altinda yalmiz ugus.
(b) Kredilendirme. Onceden balonlarda sorumlu pilot (PIC) tecriibesine sahip olan adaylar yukarida (a) fikrasinda
belirtilen gereklilikler acisindan kredilendirilir.
Kredinin miktari pilotun egitim kursunu aldig1 ATO tarafindan, kabul 6ncesi testine dayanilarak kararlastirilir.
Ancak her haliikarda:
1 balonlarda sorumlu pilot (PIC) olarak yapilan toplam ucus stiresini asamaz;
2) yukarida (a) fikrasinda 6ngoriilen ucus saatinin % 50'sini asamaz;
3) (a)(2) ila (a)(3) bentlerinde o6ngoriilen gereklilikleri iceremez.

FCL.130.B. LAPL(B) - imtiyazlarin kapsaminin bagh uguslari icerecek sekilde genisletilmesi

(@) LAPL(B) imtiyazlar1 bagh olmayan uguslar ile sinirlandirilir. Bu sinirlama pilotun en az 3 bagh egitim ugusunu
tamamlamasi halinde kaldirilir.

(b) flave egitimin tamamlanmis oldugu pilotun ucus kayit defterine islenir ve gretmen pilot tarafindan imzalanir.

(c) Bu imtiyazi koruyabilmeleri i¢in pilotlarin son 24 ay igerisinde en az 2 bagl ugus gerceklestirmis olmalidir.

(d) (c) bendinde belirtilen gereklilikleri karsilayamamasi durumunda, imtiyazlarini yenileyebilmek icin pilotun
gereken ilave bagh ucguslar1 c¢ift kumandali ucus ya da Ogretmen nezaretinde yalmiz ugus yaparak
gerceklestirmelidir.

FCL.135.B. LAPL(B) - imtiyazlarin kapsaminin farkl bir balon simifini icerecek sekilde genisletilmesi

LAPL(B) ile taninan imtiyazlar adayin yetenek testine girdigi balon sinifi ile sinirli olacaktir. Bu sinirlama pilotun bir
ATO'da farkl bir sinifta en az agsagidakileri tamamlamasi kosuluyla kaldirilir:

(a) 5 ¢ift kumanda egitim ugusu; veya

(b) sicak hava balonu LAPL(B)'na sahip olan ve imtiyazinin kapsamini sicak-hava hava gemilerini de kapsayacak
sekilde genisletmek isteyen pilotlar i¢in 5 saatlik ¢ift kumanda egitim ugusu; ve

(c) adayin, diger sinifa iliskin olarak asagidaki konularda yeterli diizeyde teorik bilgiye sahip oldugunu kontrol
pilotuna sergileyecegi bir yetenek testi:
— Ucus Prensipleri,
— Operasyon Usulleri,
— Ugus Performansi ve Planlamasi; ve
— Hava Araci Genel Bilgisi.

FCL.140.B. LAPL(B) - Son dénem gereKlilikleri

(a) LAPL(B) sahipleri lisanslarinin imtiyazlarini ancak son 24 ay icerisinde asagidakileri bir balon sinifi iizerinde
tamamlamis olmalari kosuluyla kullanirlar:

(8] 10 kalkis ve inisi de iceren sorumlu pilot (PIC) olarak 6 saatlik ugus stiresi; ve

2) bir 6gretmen pilot ile birlikte gerceklestirilecek 1 egitim ugusu;

3) ayrica birden ¢ok balon sinifi ile u¢gma vasfina sahip olmasi durumunda, pilotun imtiyazlarini diger
siniflarda da kullanilabilmesi i¢in, son 24 ay igerisinde s6z konusu sinifta 3 kalkis ve inis islemini de
icerecek sekilde en az 3 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmalidir.

(b) Yukarida (a) bendindeki gereklilikleri karsilayamayan LAPL(B) sahipleri lisanslarinin imtiyazlarini yeniden
kullanmaya baslamadan énce:

1) bir kontrol pilotu nezaretinde ilgili sinifta yeterlilik kontroliinden ge¢melidir; veya

(2) yukarida (a) bendindeki gereklilikleri saglayabilmek icin gerekli ilave ugus siiresi veya kalkis ve inisleri
bir 6gretmen nezaretinde ¢ift kumanda veya yalniz ugus yaparak tamamlamalidir.
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ALT BOLUM C
HUSUSI PILOT LISANSI (PPL), PLANOR PILOTU LISANSI (SPL) VE BALON PILOTU LiSANSI (BPL)

KISIM 1
Genel Gereklilikler
FCL.200 Asgari yas sinir1
(@) Hususi Pilot Lisansina (PPL) basvuran aday en az 17 yasinda olmalidir;

(b) BPL veya SPL i¢in basvuran aday en az 16 yasinda olmalidir.
FCL.205 Kosullar

PPL tanzimi i¢in basvuruda bulunan adaylar, Alt Boliim H'da belirtildigi sekilde, yetenek testinde kullanilan hava araci
sinif veya tip yetkisi gerekliliklerini yerine getirmis olmalidir.

FCL.210 Egitim Kursu

BPL, SPL ya da PPL basvurusunda bulunan adaylar, bir ATO tarafindan verilen egitim kursunu tamamlamalidir. Bu
egitim kursu, uygun teorik bilgi egitimini ve ugus egitimini kapsamalidir.

FCL.215 Teorik bilgi sitnavi

BPL, SPL veya PPL basvurusunda bulunan adaylar, asagida konularda yapilacak sinavlar1 basariyla tamamlayarak,
uygun teorik bilgi diizeyine sahip olduklarini géstermelidir:

(a) Genel konular:
— Hava Hukuku Bilgisi,
— Insan Performansi,
— Meteoroloji,
— Haberlesme;
(b) Farkli hava araci kategorilerine yonelik spesifik konular:
— Ugus Prensipleri,
— Operasyon Usulleri,
— Ucus Performansi ve Planlamasi,
— Hava Araci Genel Bilgisi,
— Seyrisefer.

FCL.235 Yetenek Testi

(a) BPL, SPL veya PPL basvurusunda bulunan adaylar, ilgili usulleri ve manevralar1 séz konusu hava araci
kategorisinde sorumlu pilot (PIC) olarak, taninacak imtiyazlara uygun yetkinlikle gerceklestirme becerisine
sahip olduklarini gdstererek yetenek testini basariyla tamamlamalhdir.

(b) Yetenek testine basvuran adaylarin yetenek testinde kullanilacak hava araci ile ayni tipte/sinifta bir hava
aracinda ya da balon grubunda ugus egitimi almis olmalari gerekir.

(c) Gegme notlar:

(§8] Yetenek testinin adayin uctugu hava araci kategorisine uygun ucgus safhalarini temsil eden farkl
béliimlere ayrilmis olmasi gerekir.

2) Herhangi bir béliimiin herhangi bir unsurunda basarili olamayan aday s6z konusu béliimiin tamaminda
basarisiz olmus sayilir. Adayin sadece 1 boéliimde basarisiz olmasi durumunda sadece o boliime yeniden
girmesi gerekir. Birden fazla boliimde basarisiz olmasi durumunda, aday testin tiimiinde basarisiz olmus
saylir.

3) Testin, yukaridaki (2) bent hiikiimleri uyarinca tekrar edilmesi gerektigi durumlarda; adayin, énceki
denemede basarili oldugu béliimler de dahil olmak tizere, herhangi bir béliimde basarisiz olmasi halinde,
aday testin tiimiinde basarisiz olmus sayilir.

“4) Testin tiim boliimlerini iki denemede gecemeyen adaylar ilave egitim alir.

KISIM 2
PPL Ugak kategorisine mahsus gereklilikler - PPL(A)
FCL.205.A  PPL(A) - imtiyazlar

(a) PPL(A) sahibi bir pilotun imtiyazi, ucaklarla veya TMG'lerle ticari olmayan operasyonlarda herhangi bir gelir
elde etmeksizin sorumlu pilot (PIC) ya da ikinci pilot olarak u¢gmaktir.

(b) Yukaridaki (a) fikrasi hiikiimlerine bakilmaksizin, 6gretmen veya kontrol pilotu imtiyazlarina sahip olan bir
PPL(A) sahibi pilot asagidaki islemler karsilifinda iicret alabilir:
1) LAPL(A) veya PPL(A) i¢in ugus egitimi vermek;
2) Bu lisanslara yonelik yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri gerceklestirmek;
3) Bu lisanslara iliskin yetkiler veya sertifikalar i¢in egitim, test ve kontroller.
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FCL.210.A  PPL(A) - Tecriibe gereklilikleri ve kredilendirme

(@

(b)

()

(d)

PPL(A) basvurusunda bulunan adaylarin en azindan asagida belirtilen ugus stirelerini de icerecek sekilde,

ucakla veya TMG ile en az 45 saatlik ugus egitimini tamamlamis olmalar1 gerekmektedir, bu ugus egitiminin 5

saati bir FSTD’de tamamlanabilir:

1) 25 saatlik ¢ift kumanda ugus egitimi; ve

2) en az biri kalkis meydanindan farkli iki meydana tam duruslu inisin yapildigi ve en az 270 km'lik
(150NM) seyriisefer ugusunu iceren en az 5 saatlik yalniz seyriisefer ucusunu kapsayan 10 saatlik
gozetim altinda yalnmz ugus,

LAPL(A) sahibi adaylara o6zgii gereklilikler: PPL(A) basvurusunda bulunan LAPL(A) sahibi adaylarin,

LAPL(A)'nin diizenlendigi tarihten sonra, en az 10 saati bir ATO tarafindan diizenlenen bir egitim kursunda

tamamlanan egitim ugusu olmak kaydiyla, ugakla en az 15 saatlik ucus siiresini tamamlamis olmalar1 gerekir.

Bu egitim kursunda, kalkis meydanindan farkl iki meydana tam duruslu inisin yapildigi, en az 270 km'lik

(150NM) bir seyriisefer ugusunu da kapsayan en az 2 saatlik yalniz seyriisefer ucusu iceren 4 saatlik gézetim

altinda yalmiz ucus yapilir.

TMG yetkisi olan LAPL(S) sahibi adaylara 6zgii gereklilikler: PPL(A) bagsvurusunda bulunan ve TMG yetkisi de

olan LAPL(S) sahibi adaylar, asagida belirtilen ucgus siirelerini tamamlamalidir:

(9] TMG yetkisinin islenmesinin ardindan TMG ile en az 24 saatlik ugus,

(2) bir ATO’da, en az (a)(2) bendinde 6ngoriilen gereklilikleri karsilayan bir egitim kursunda ugakla en az

15 saatlik ugus egitimi.

Kredilendirme: Balonlar disinda farkli bir hava araci kategorisinde pilot lisansina sahip olan adaylar bu hava

araci kategorisinde sorumlu pilot olarak yaptiklar: toplam ugus siiresinin % 10'u oraninda ve en fazla 10 saate

kadar kredilendirilebilir. Verilecek kredinin miktar:1 hi¢ bir sekilde (a)(2) bendinde 6ngoériilen gereklilikleri

icermez.

KISIM 3
PPL Helikopter kategorisine mahsus gereklilikler - PPL(H)

FCL.205.A  PPL(H) - imtiyazlar

(@)
(b)

PPL(H) sahibi pilotun imtiyaz1 helikopterle ticari olmayan operasyonlarda herhangi bir gelir elde etmeksizin
sorumlu pilot (PIC) ya da ikinci pilot olarak ugmaktir.

Yukaridaki (a) fikrasi hiikiimlerine bakilmaksizin 6gretmen veya kontrol pilotu imtiyazlarina sahip olan bir
PPL(H) sahibi pilot asagidaki islemler karsiliginda iicret alabilir:

(8] LAPL(H) veya PPL(H) i¢in ugus egitimi vermek;

(2) Bu lisanslara yonelik yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri gerceklestirmek;

3) Bu lisanslara iliskin yetkiler veya sertifikalar i¢in egitim, test ve kontroller.

FCL.210.H PPL(H) - Tecriibe gereklilikleri ve kredilendirme

(@)

(b)

()

PPL(H) basvurusunda bulunan adaylarin en azindan asagida belirtilen ugus siirelerini de icerecek sekilde,
helikopterle en az 45 saatlik ucus egitimini tamamlamis olmalari gerekir, bu ugus egitiminin 5 saati bir FNPT ya
da FFS ile tamamlanabilir:

(9] 25 saatlik cift kumanda ugus egitimi:

(2) En az biri kalkis meydanindan farkli iki meydana tam duruslu inisin yapildig1 ve en az 185 km'lik
(100NM) seyriisefer ugusunu iceren en az 5 saatlik yalniz seyriisefer ugusunu kapsayan 10 saatlik
gbzetim altinda yalniz ugus,

3) 45 saatlik ucgus egitiminin en az 35 saatini yetenek testinde kullanilacak tipte bir helikopterle ugmus
olmasi gerekir.

LAPL(H) sahibi adaylara 6zgii gereklilikler: PPL basvurusunda bulunan ve bir LAPL(H)'ye sahip olan adaylar bir

ATO tarafindan diizenlenen bir egitim kursunu tamamlamalidir. Bu egitim siiresince en az kalkis hava

meydanindan farkli iki hava meydanina tam duruslu inisin yapildigi, en az 185 km'lik (100NM) seyriisefer

ucusunu iceren en az 1 seyriisefer ugusunu kapsayan 5 saatlik gézetim altinda yalniz ugusu tamamlamis
olacaktir.

Balonlar disinda farkli bir hava araci kategorisinde pilot lisansina sahip olan adaylar bu hava araci kategorisinde

sorumlu pilot olarak yaptiklari toplam ugus siiresinin % 10' oraninda ve her haliikarda azami 6 saate kadar

kredilendirilir. Verilecek kredinin miktari hig bir sekilde (a)(2) bendinde éngoriilen gereklilikleri iceremez.
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KISIM 4
PPL Hava gemilerine mahsus gereklilikleri - PPL(As)
FCL.205.As PPL(As) - imtiyazlar

(@) PPL(As) sahibi bir pilotun imtiyazi hava gemileriyle ticari olmayan operasyonlarda herhangi bir gelir elde
etmeksizin sorumlu pilot (PIC) ya da ikinci pilot olarak u¢gmaktir.

(b) Yukaridaki fikra hiikiimlerine bakilmaksizin 6gretmen veya kontrol pilotu imtiyazlarina sahip olan bir PPL(As)
asagida belirtilen islemler karsiliginda iicret alabilir:
(9] PPL(As) i¢in ugus egitimi vermek;
(2) Bu lisansa yonelik yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri gerceklestirmek;
3 Bu lisanslara iliskin yetkiler veya sertifikalar i¢in egitim, test ve kontroller.

FCL.210.As PPL(As) - Tecriibe gereklilikleri ve kredilendirme

(a) PPL(As) basvurusunda bulunan adaylarin en azindan agagida belirtilen ucus siirelerini de icerecek sekilde, hava
gemisiyle en az 35 saatlik ucus egitimini tamamlamis olmalidir, bu ugus egitiminin 5 saatlik kisminin bir FSTD
ile tamamlanmis olmasi da kabul edilebilir:

(9] Asagidakileri de iceren 25 saatlik ¢ift kumanda ugus egitimi:
(i) Enaz 65 km'lik (35 NM) bir seyriisefer ucusunu da iceren 3 saatlik seyriisefer ugusu egitimi;
(i) 3 saatlik aletli ugus egitimi;

(2) Bir meydanda direge baglama ve direkten ¢6zme usullerini de iceren 8 kalkis ve inis;

3 8 saat gozetim altinda yalniz ugus siiresi;

(b) BPL'ye ve sicak-hava hava gemilerini ugurma vasfina sahip olan adaylar bu tiir hava gemilerinde sorumlu pilot
olarak yaptiklar: toplam ugus siiresinin % 10'u oraninda ve her haliikarda azami 5 saate kadar kredilendirilir.

KISIM 5
Planér pilotu lisansina mahsus gereklilikler (SPL)
FCL.205.S SPL - imtiyazlar ve kosullar

(a) SPL'ye sahip olan bir pilotun imtiyazi plandrlerle ve motorlu planérlerle sorumlu pilot (PIC) olarak ugmaktir.
Lisans sahibinin bu imtiyazlar1 bir TMG {izerinde tatbik edebilmesi i¢cin FCL.135.S'de belirtilen gereklilikleri
karsilamasi gerekir.

(b) SPL'ye sahip olan pilotlar:

(9] Yolcu tasimaya ancak lisansin tanzim edilmesinin ardindan plandrle veya motorlu plandérle sorumlu pilot
olarak 10 saatlik ugus siiresini ya da 30 kalkis1 tamamladiktan sonra baslayabilir;

(2) Asagidaki sartlar karsilayincaya kadar sadece ticari olmayan operasyonlarda herhangi bir gelir elde
etmeden ugabilirler:
(i) 18yasini doldurmak;
(ii) Lisansin tanzim edilmesini miiteakip planodrle veya motorlu planérle sorumlu pilot olarak 75

saatlik ucus stiresini ya da 200 kalkis1 tamamlamak;

(iii) Bir kontrol pilotu nezaretinde yeterlilik kontroliinden gecmek.

(o) Yukaridaki (b)(2) bendi hiikiimlerine bakilmaksizin 6gretmen veya kontrol pilotu imtiyazlarini iceren bir SPL'ye

sahip olan pilotlar asagida belirtilen islemler karsiliginda ticret alabilecektir:

(1) LAPL(S) veya SPL i¢in ucgus egitimi vermek;

(2) Bulisansa yonelik yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri gerceklestirmek;
(3) Bulisanslara iliskin yetkiler veya sertifikalar i¢in egitim, test ve kontroller.

FCL.210.S SPL - Tecriibe gereklilikleri ve kredilendirme

(@) SPL bagvurusunda bulunan adaylarin en azindan FCL.110.S'deki gereklilikleri de icerecek sekilde, planorle veya
motorlu planérle en az 15 saatlik ugus egitimini tamamlamis olmalar gerekir:

(b) SPL basvurusunda bulunan ve bir LAPL(S)'ye sahip olan adaylar SPL tanzimi gereklilikleri bakimindan tam
olarak kredilendirilir.

SPL basvurusunda bulunan ve basvuru tarihinden énceki 2 y1l icerisinde bir LAPL(S)'ye sahip olan adaylar teorik
bilgi ve ugus egitimi gereklilikleri bakimindan tam olarak kredilendirilir.

Kredilendirme. Balonlar disinda farkl bir hava araci kategorisinde pilot lisansina sahip olan adaylar bu hava araci
kategorisinde sorumlu pilot olarak yaptiklar: toplam ugus siiresinin %10'u oraninda ve her haliikarda azami 7 saate
kadar kredilendirilir. Verilecek kredinin miktar1 hi¢ bir sekilde FCL.110.S(a)(2) ila (a)(4) bentlerinde &ngoriilen
gereklilikleri icermez.
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FCL.220.S SPL - Kalkis yontemleri

SPL'nin imtiyazlar1 yetenek testinde kullanilan kalkis yontemi ile sinirli olacaktir. Pilotun FCL.130.S.'deki gereklilikleri
karsilamasi halinde bu sinirlamanin kaldirilmasi ve yeni imtiyazlarin kullanilmasi miimkiin olabilecektir.

FCL.230.S SPL - Son dénem gereklilikleri

SPL sahipleri lisanslariin imtiyazlarin1 ancak FCL.140.S.'deki son donem gerekliliklerini karsiladiklari takdirde
kullanacaklardir.

KISIM 6
Balon pilotu lisansina mahsus gereklilikler (BPL)
FCL.205.B  BPL - imtiyazlar ve kosullar

(a) BPL'ye sahip olan bir pilotun imtiyazi balonlarla sorumlu pilot (PIC) olarak ugmaktir.
(b) BPL sahibi olan pilotlar asagida belirtilen sartlar1 saglayincaya kadar sadece ticari olmayan operasyonlarda
herhangi bir gelir elde etmeden ugabilir:
(9] 18 yasini doldurmak;
(2) Balonla sorumlu pilot olarak 50 saatlik ugus siiresini ve 50 kalkis ve inisi tamamlamak;
3 flgili sinifa ait bir balonla bir kontrol pilotu nezaretinde yeterlilik kontroliinden basaril olmak.
(c) Yukaridaki (b) bendi hiikiimlerine bakilmaksizin 6gretmen veya kontrol pilotu imtiyazlarini iceren bir BPL'ye
sahip olan pilotlar asagidakiler karsiliginda {icret alabilir:
(8] LAPL(B) veya BPL i¢in ugus egitimi vermek;
(2) Bu lisanslara yonelik yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri gerceklestirmek;
3) Bu lisanslara iliskin yetkiler veya sertifikalar i¢in egitim, test ve kontroller.

FCL.210.B BPL - Tecriibe gereklilikleri ve kredilendirme

(a) BPL basvurusunda bulunan adaylarin en az asagidakileri de igerecek sekilde, ayni siniftaki ve gruptaki balonlarla
en az 16 saatlik ucus egitimini tamamlamis olmaldir:
(8] 12 saatlik ¢ift kumanda ugus egitimi:
(2) 10 sisirme islemi ve 20 ¢ift kumanda kalkis-inis; ve
3 Asgari ucus stiresi 30 dakika olmak kaydiyla gézetim altinda yalniz ugus.

(b) BPL basvurusunda bulunan ve bir LAPL(B)'ye sahip olan adaylar BPL tanzimi gereklilikleri bakimindan tam
olarak kredilendirilir.

BPL basvurusunda bulunan ve basvuru tarihinden 6nceki 2 y1l icerisinde bir LAPL(B)'ye sahip olan adaylar
teorik bilgi ve ucus egitimi gereklilikleri bakimindan tam olarak kredilendirilir.

FCL.220.B BPL- imtiyazlarin kapsaminin bagh ucuslari icerecek sekilde genisletilmesi

BPL imtiyazlar1 bagh olmayan uguslar ile sinirlandirilmalidir. Pilotun FCL.130.B'deki gereklilikleri karsilamasi halinde
bu sinirlama kaldirilir.

FCL.225.B BPL - imtiyazlarin kapsaminin farkh bir balon sinifi veya grubunu icerecek sekilde genisletilmesi

BPL ile taninan imtiyazlar adayin yetenek testine girdigi balon sinifi ve grubu ile sinirhidir. Bu sinirlama, pilotun
asagidaki gereklilikleri yerine getirmesi halinde kaldirilir:

(a) Imtiyazlarin aym grup igerisinde baska bir sinifi kapsayacak sekilde genisletilmesi durumunda, FCL.135.B'deki
gereklilikleri yerine getirmesi;
(b) imtiyazlarin ayni balon sinifi icerisinde baska bir grubu kapsayacak sekilde genisletilmesi durumunda, en az
asagidaki ugus stirelerini tamamlamalidir:
(8] lgili gruba ait bir balonla 2 egitim ucusu; ve
2) Balonlarda sorumlu pilot (PIC) olarak asagida belirtilen ugus stireleri:
(i) 3.401 m3ila 6.000 m3 kubbe kapasitesine sahip balonlar i¢in asgari olarak 100 saat;
(ii) 6.001 m3ila 10.500 m3 kubbe kapasitesine sahip balonlar i¢in asgari olarak 200 saat;
(iii) Kubbe kapasitesi 10.500 m3'den fazla olan balonlar i¢in asgari olarak 300 saat;
(iv) Kubbe kapasitesi 1.260 m3'den fazla olan gaz balonlar1 i¢in asgari olarak 50 saat.

FCL.230.B  BPL - Son déonem gereKklilikleri

(@) BPL sahipleri lisanslarinin imtiyazlarini son 24 ay igerisinde asagidakileri bir balon sinifi izerinde tamamlamis
olmalari kosuluyla kullanir:
(¥ 10 kalkis ve inisi iceren sorumlu pilot (PIC) olarak 6 saatlik ugus siiresi; ve
2) Uygun bir sinifta balonda 6gretmen pilot ile birlikte 1 egitim ucusu;
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3) Ayrica birden ¢ok balon sinifi ile ugma vasfina sahip olmasi durumunda, pilotun imtiyazlarin1 diger
siniflarda da kullanabilmesi i¢in, son 24 ay igerisinde s6z konusu sinifta 3 kalkis ve inis islemini de
icerecek sekilde en az 3 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmalidir.

BPL sahipleri sadece egitim ugusunun tamamlandigr balon grubundaki balonlari ya da daha kiigiik kubbe

biiytikliigiine sahip gruptaki balonlari kullanabilir.

Yukarida (a) bendindeki gereklilikleri karsilayamayan BPL(B) sahipleri lisanslarinin imtiyazlarini yeniden

kullanmaya baslamadan 6nce:

(9] Uygun bir siifta balonda kontrol pilotu ile birlikte yeterlilik kontroliinden ge¢melidirler;

(2) Yukarida (a) bendindeki gereklilikleri karsilayabilmek i¢in gerekli ilave ugus siiresi veya kalkis ve inisleri
bir 6gretmen nezaretinde ¢ift kumanda veya yalniz ugus yaparak tamamlamaldir.

(c)(1) durumunda BPL sahibi sadece yeterlilik kontroliiniin gerceklestirildigi balon grubunda ya da daha kii¢tik
kubbe biiyiikliigiine sahip grupta balonlari kullanabilir.

ALT BOLUM D
TICARI PILOT LISANSI - CPL
KISIM 1

Genel Gereklilikler

FCL.300 CPL - Asgari yas sinir1

Ticari Pilot Lisansina (CPL) basvuran aday en az 18 yasinda olmalidur.

FCL.305 CPL - imtiyazlar ve kosullar

(@

(b)

imtiyazlar. CPL sahibi bir pilotun imtiyaz1 ilgili kategoride yer alan bir hava araci ile:

(8] LAPL ve PPL sahibinin tiim imtiyazlarin kullanmak,

2) Ticari hava tasimacilif1 yapmayan bir hava aracinda sorumlu pilot veya ikinci pilot olarak ugmak;

3 FCL.060'da ve isbu Alt Boliimde belirtilen sinirlamalara tabi olmak kaydiyla tek pilotlu hava araci ile
ticari hava tasimaciliginda sorumlu pilot olarak ugmak;

4) FCL.060'da belirtilen sinirlamalara tabi olmak kaydiyla ticari hava tasimacilifinda ikinci pilot olarak
ucmak;

Kosullar. CPL tanzimi i¢cin basvuruda bulunan adaylar yetenek testinde kullanilan hava araci sinif veya tip yetkisi

gerekliliklerini yerine getirmis olmalhdir.

FCL.310 CPL - Teorik bilgi sinavi

CPL i¢in bagvuran adaylar, asagidaki konularda yapilacak sinavlari basariyla tamamlayarak, uygun teorik bilgi diizeyine
sahip olduklarini sergilemelidir:

Hava Hukuku Bilgisi,
Hava Araci Genel Bilgisi - Govde/Sistemler/Motor,
Hava Araci Genel Bilgisi - Ugus Aletleri,

Agirlik ve Denge,

Performans,

Ugus planlama ve izleme,
Insan Performansi,
Meteoroloji,

Genel Seyriisefer,

Radyo Seyriisefer,
Operasyon Usulleri,

Ugus Prensipleri,

VFR Haberlesmesi.

FCL.315 CPL - Egitim kursu

CPL basvurusunda bulunan adaylar, bu Talimatin Ek 1.3’tinde belirtildigi sekilde, bir ATO tarafindan verilen teorik bilgi
egitimini ve ugus egitimini tamamlamalhdir.

SHT - FCL

Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa
08/06/2017 00 22 /158



a

- IA,—-—

W
gt

Sivil Havacilik Genel MudUrlOgu

FCL.320 CPL - Yetenek testi

CPL basvurusunda bulunan adaylar, isbu Béliimiin Ek 1. 4’iinde belirtildigi sekilde ilgili usulleri ve manevralari
hava araci kategorisinde sorumlu pilot (PIC) olarak, taninan imtiyazlara uygun bir yetkinlikle gerceklestirme becerisine
sahip olduklarini sergileyerek yetenek testini basariyla tamamlamalidir.
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KISIM 2
CPL Ucak kategorisine mahsus gereklilikler - CPL(A)

FCL.315.A  CPL - Egitim Kursu

CPL(A) tanzimi i¢in teorik bilgi ve ucus egitimi, anormal durumlari1 6nleme ve kurtarma egitimini icermelidir.

FCL.325.A  CPL(A) - MPL sahiplerine mahsus kosullar

MPL sahipleri, CPL(A) imtiyazlarin kullanmak i¢in, asagidakileri tamamlamis olmalidir:

(@)

(b)
()

70 saatlik ucakta ugus siiresi;
(1) PIC olarak; veya
(2) enaz 10 saati PIC olmak tlizere gézetim altinda sorumlu pilot (PICUS) olarak.

Bu 70 saatin 20 saati PIC olarak VFR seyriisefer ugusu veya en az 10 saati PIC ve 10 saati de PICUS olarak
seyriisefer ugusu olmalidir. Bu siire, sorumlu pilot olarak kalkis meydanindan farkli iki meydana tam duruslu
inisin yapildig1 en az 540 km (300 NM)'lik VFR seyriisefer ucusunu icermelidir;

Bu Talimatin Ek 1.3’{iniin E, 10(a) ve 11 sayili bentlerinde 6ngoriilen CPL(A) modiiler kursunun unsurlari;
FCL.320'de 6ngoriilen CPL(A) yetenek testi.

ALT BOLUM E
COKLU EKIP PILOT LiSANSI - MPL

FCL.400.A  MPL - Asgari yas sinir1

Coklu ekip pilot lisansina (MPL) basvuran aday en az 18 yasinda olmalidir.

FCL.405.A  MPL - imtiyazlar

(@)
(b)

()

Coklu ekip pilot lisansina (MPL) sahip bir pilotun imtiyaz ikinci pilot ile isletilmesi gereken ugakta ikinci pilot

olarak gorev yapmaktir.

MPL sahibi olan pilotlar ayrica asagidaki imtiyazlara da sahip olabilir:

(8] Alt Boliim C kapsaminda PPL(A) i¢in 6ngortilen gerekliliklerin karsilanmasi kosuluyla, PPL(A) sahibinin
tlim imtiyazlari;

(2) FCL.325'de dngoriilen gerekliliklerin karsilanmasi kosuluyla, CPL(A) sahibinin tiim imtiyazlari.

Coklu ekip pilot lisansina (MPL) sahip bir pilot, ikinci pilot ile isletilmesi gereken ugaklarla sinirli olmak tizere,

aletli ugus yetkisinin IR(A) tanidig1 imtiyaz1 kullanabilir. Lisans sahibinin sadece aletlerin referans alinmasi

suretiyle gerceklestirilen tek pilotlu operasyonlarda sorumlu pilot olarak gérev yapmak icin gereken egitimi

tamamlamis ve tek pilotlu ucaklar icin aletli ugus yetkisi IR(A) yetenek testini gecmis olmasi kosuluyla, aletli

ucus yetkisinin IR(A) tanidigi imtiyazin kapsami ugaklarda tek pilotlu operasyonlar1 kapsayacak sekilde

genisletilebilir.

FCL.410.A  MPL - Egitim kursu ve teorik bilgi sinavi

(@)

(b)

Kurs: MPL basvurusunda bulunan adaylar, bu Talimatin Ek 1.5 ekinde belirtildigi sekilde, bir ATO tarafindan
verilen teorik bilgi egitimini ve ugus egitimini tamamlamalidir. Teorik bilgi ve ugus egitimi anormal durumlari
onleme ve kurtarma egitimini icermelidir.

Sinav: MPL basvurusunda bulunan adaylar, FCL.515'de belirtildigi sekilde ATPL(A) ve ¢ok pilotlu tip yetkisi i¢in
gereken diizeyde bilgiye sahip olduklarini gostermelidir.

FCL.415.A  MPL - Uygulamali yetenek

(@

(b)

MPL basvurusunda bulunan adaylar, siirekli degerlendirilme yontemiyle, bu Talimatin Ek 1.5 ekinde belirtilen
yetkinlik unsurlarinin tiimiiniin VFR ve IFR sartlarda ¢ok pilotlu ve ¢ok motorlu tiirbin ugcaklarda kumandada
olan pilot (PF)ve kumandada olmayan pilot (PNF) olarak yerine getirilmesi i¢in gerekli becerileri sergilemelidir.
Egitim kursunun tamamlanmasini miiteakiben aday, bu Talimatin Ek 1.9 sayili eki belirtildigi sekilde ilgili
usulleri ve manevralari, taninan imtiyazlara uygun bir yetkinlikle gerceklestirme becerisine sahip oldugunu
sergileyerek yetenek testini bagariyla tamamlamalidir. Aday, yetenek testine MPL entegre egitim kursunun ileri
(4ncii) safthasinda kullanilan ugak tipinde ya da ayni ugak tipini temsil eden FFS'de girer.
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ALT BOLUM F
HAVAYOLU NAKLIYE PILOTU LISANSI -ATPL
KISIM 1
Genel Gereklilikler
FCL.500 ATPL - Asgari yas sinir1
Havayolu nakliye pilotu lisansina (ATPL) basvuran aday, en az 21 yasinda olmalidir.
FCL.505 ATPL - imtiyazlar

(@) ATPL sahibi bir pilotun imtiyaz ilgili kategoride yer alan bir hava araci ile:
(9] LAPL, PPL ve CPL sahibinin tiim imtiyazlarini kullanmak;
(2) ticari hava tasimaciligindaki bir hava aracinin sorumlu pilotu (PIC) olarak goérev yapmaktir.

(b) ATPL tanzimi i¢in basvuruda bulunan adaylar yetenek testinde kullanilan hava araci tip yetkisi gerekliliklerini
yerine getirmis olmalidir.

FCL.515 ATPL - Egitim Kkursu ve teorik bilgi sinavi

(a) Kurs. ATPL basvurusunda bulunan adaylar, bir ATO tarafindan verilen egitim kursunu tamamlamalidir. Bu kurs,
bu Talimatin Ek 1.3 ekinde belirtildigi sekilde entegre egitim kursu ya da modiiler kurs olmalidir.
(b) Siav. ATPL i¢in basvuran aday, asagidaki konularda yapilacak sinavlari basariyla tamamlayarak, uygun bilgi
diizeyine sahip oldugunu sergilemelidir:
— Hava Hukuku Bilgisi,
— Hava Araci Genel Bilgisi - Govde/Sistemler/Motor,
— Hava Araci Genel Bilgisi - Ugus Aletleri,
— Agirhik ve Denge,
— Performans,
— Ugus planlama ve izleme,
— Insan Performansi,
— Meteoroloji,
— Genel Seyriisefer,
— Radyo Seyriisefer,
— Operasyon Usulleri,
— Ucus Prensipleri,
— VFR Haberlesmesi,
— IFR Haberlesmesi.

KISIM 2
ATPL Ucak kategorisine mahsus gereklilikler - ATPL(A)
FCL.505.A  ATPL(A) - Onceden MPL sahibi olan pilotlarin imtiyazlarina yénelik kisitlamalar

Onceden sadece MPL sahibi olan bir ATPL(A) sahibi, tek pilotlu operasyonlar ile ilgili olarak FCL.405.A(b)(2) ve (c)'de
ongoriilen gereklilikleri yerine getirmedikge, bu lisansin imtiyazlari ¢ok pilotlu operasyonlar ile sinirhdir.

FCL.510.A  ATPL(A) - On kosullar, tecriibe ve kredilendirme

(a) On kosullar: ATPL(A) i¢in bagvuran adaylar:
1) MPL'ye; ya da
(2) CPL(A)'ya ve ¢ok motorlu ucaklar icin aletli ugus yetkisine (IR) sahip olmalar1 gerekir. Bu durumda
adaylarin ayrica MCC egitimi de almis olmalari gerekir.
(b) Tecriibe: ATPL(A) basvurusunda bulunan adaylarin asagida belirtilen ugus siirelerini de igerecek sekilde, ugakla
en az 1,500 saat ugus siiresini tamamlamis olmalari gerekir:
1) Ucakla ¢ok pilotlu operasyonlarda en az 500 saat;
(2) (i) g6zetim altinda PIC olarak 500 saat; veya
(ii) PIC olarak 250 saat; veya
(iii) en az 70 saati PIC olarak ve geri kalan kismi da g6zetim altinda PIC olarak 250 saat;
3) En az 100 saati PIC olarak veya gozetim altinda PIC olarak 200 saat seyriisefer ugusu;
4) En fazla 30 saati aletli yer siiresi olan 75 saat aletli ugus; ve
(5) PIC veya ikinci pilot olarak 100 saat gece ugusu.
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Yukarida belirtilen 1,500 saatlik ugus stiresinin azami 100 saatlik kism1 FFS'de veya FNPT'de tamamlanabilir.
Bu 100 saatlik ucus siiresinin en fazla 25 saatlik kism1 FNPT'de tamamlanabilir.

() Kredilendirme.
(9] Farkli hava araci kategorilerinde pilot lisansina sahip adaylar, en fazla asagida belirtilen ugus siireleri ile
kredilendirilir:

(i) TMG'de veya planorlerde PIC olarak yapilan 30 saatlik ucgus;
(ii) Helikopterlerde, yukaridaki (b) bendinde 6ngoriilen tiim ucus stiresi gerekliliklerinin %50'si.

(2) Ulusal kurallara gore tanzim edilmis ugus miihendisi lisansi sahipleri, ugus miihendisligi siiresinin
%50'si ile ve en fazla 250 saate kadar kredilendirilir. S6z konusu bentlerin herhangi birine kars1 verilen
toplam kredinin 250 saati asmamasi kosuluyla, bu 250 saat, (b) bendindeki 1500 saat kosuluna kars1 ve
(b) (1) bendindeki 500 saat kosuluna karsi kredilendirilir.

(d) Yukaridaki (b) bendinde o6ngoriilen tecriibenin ATPL(A) icin gereken yetenek testine girilmeden dnce
tamamlanmasi gerekir.

FCL.520.A  ATPL(A) - Yetenek testi

ATPL basvurusunda bulunan adaylar, bu Talimatin Ek 1.9 ekine uygun olarak, ilgili usulleri ve manevralari ¢ok pilotlu
bir ucakta IFR sartlar altinda PIC olarak, taninacak imtiyazlara uygun bir yetkinlikle gerceklestirme becerisine sahip
olduklarini sergileyerek yetenek testini basariyla tamamlamaldir.

Bu yetenek testi bir ugakta veya ayni tipteki bir ucagi temsil eden, yeterli vasiflara sahip bir FFS ile gerceklestirilmelidir.

KISIM 3
Helikopter kategorisine mahsus gereklilikler - ATPL(H)
FCL.510.H  ATPL(H) - On kosullar, tecriibe ve kredilendirme
ATPL(H) i¢in bagvuran adaylar:

(a) CPL(H)'a ve ¢ok motorlu helikopter tip yetkisine sahip olmalar1 ve MCC egitimi almis olmalary;
(b) Tecriibe: ATPL(H) basvurusunda bulunan adaylarin asagidaki ugus stirelerini de igerecek sekilde, helikopter
pilotu olarak en az 1.000 saat ugus siiresini tamamlamis olmalar1 gerekir:
(1) Cok pilotlu helikopterlerde 350 saat;
(2) (i) sorumlu pilot (PIC) olarak 250 saat; veya
(ii) sorumlu pilot (PIC) olarak 100 saat ve gozetim altinda sorumlu pilot olarak 150 saat; ya da
(iii) cok pilotlu helikopterlerde gézetim altinda sorumlu pilot olarak 250 saat. Bu baglamda sorumlu pilot
olarak 100 saatlik ucus siiresi tamamlanana kadar ATPL(H) imtiyazlar1 sadece ¢ok pilotlu operasyonlarla
sinirhdir;
(3) En az 100 saati sorumlu pilot (PIC) olarak veya gozetim altinda sorumlu pilot (PICUS) olarak 200 saat
seyrisefer ugusu;
(4) En fazla 10 saati aletli yer siiresi olan 30 saatlik aletli ugus stiresi; ve
(5) Sorumlu pilot (PIC) veya ikinci pilot olarak 100 saat gece ugusu.

Yukarida belirtilen 1.000 saatlik ugus stiresinin azami 100 saati bir FSTD'de, bu siirenin de azami 25 saati bir
FNPT’de tamamlanabilir.

(o) Ucgakla ugus stiresinin azami % 50'si, (b) bendinde 6ngoériilen ugus siiresi gerekliliklerine sayilmak iizere
kredilendirilebilir.

(d) Yukaridaki (b) bendinde ongoriilen tecriibenin ATPL(H) icin gereken yetenek testine girilmeden Once
tamamlanmasi gerekir.

FCL.520.H ATPL(H) - Yetenek testi

ATPL (H) basvurusunda bulunan adaylar, bu talimatin Ek 1.9 ekine uygun ilgili usulleri ve manevralar1 uygun ¢ok pilotlu
bir helikopterde sorumlu pilot (PIC) olarak, taninan imtiyazlara uygun bir yetkinlikle gerceklestirme becerisine sahip
olduklarini sergileyerek bir yetenek testini basariyla tamamlamaldir.

Bu yetenek testinin bir helikopterle veya ayni tipteki bir helikopteri temsil eden, yeterli vasiflara sahip bir FFS ile
gerceklestirilmelidir.
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ALT BOLUM G
ALETLI UCUS YETKISI - IR
KISIM 1
Genel Gereklilikler
FCL.600 Aletli Ugus YetKisi (IR) - Genel

FCL.825’te yer alan durum hari¢ olmak tizere, bir ugak, helikopter, hava gemisi ya da dikey kalkish hava araci ile IFR
sartlardaki operasyonlari; sadece sdz konusu hava araci kategorisine uygun bir aletli ugus yetkisi (IR) olan PPL, CPL,
MPL veya ATPL sahibi tarafindan ya da yetenek testi veya ¢ift kumanda ucus egitimi sirasinda gergeklestirilebilir.

FCL.605 Aletli Ugus Yetkisi (IR) - imtiyazlar

(a) Aletli ugus yetkisine (IR) sahip olan bir pilotun imtiyazi, IFR sartlarda 200 feet (60 m) minimum karar yiiksekligi
ile hava araglarini ugurmaktir.

(b) Cok motor aletli ugus yetkisine (IR) sahip olan pilotlarin bir ATO tarafindan verilecek spesifik bir egitimi
tamamlamalar1 ve bu Talimatin Ek 1.9 ekinde acgiklanan yetenek testinin 6. boliimiinii ¢ok pilotlu bir ugakta
gecmeleri kosuluyla bu imtiyazlarin kapsami, 200 feet'in (60 m) altindaki karar yiiksekliklerini de icerecek
sekilde genisletilebilir.

(© Aletli ugus yetkisi (IR) sahipleri imtiyazlarin1 bu Talimatin Ek 1.8 ekinde belirtilen kosullara uygun olarak
kullanabilir.

(d) Aletli ugus yetkisine IR(H) sahip pilotlar, sorumlu pilot imtiyazlarini IFR sartlarda ¢ok pilotlu helikopterlerde
kullanabilmek i¢in, en fazla 30 saati aletli yer siiresi olmak iizere en az 70 saatlik aletli siireyi tamamlamalidir.

FCL.610 Aletli Ugus Yetkisi (IR) - On kosullar ve kredilendirme
Aletli ucgus yetkisi (IR) icin basvuran adaylar:

(a) Asagidakilere sahip olmahdir:
(9] flgili hava araci kategorisinde en az PPL , ve
(i) IR yetkileri gece kullanilacaksa, FCL.810 uyarinca gece ugus imtiyazlarina; veya
(i) Farkl bir hava araci kategorisinde ATPL; veya
(2)  ligili hava arac kategorisinde CPL;

(b) Ucak veya helikopter icin en az 10 saati, hava gemileri i¢in ise en az 20 saati ilgili hava araci kategorisinde olmak
kosuluyla; ucaklarda, TMG’lerde, helikopterlerde ya da hava gemilerinde sorumlu pilot olarak en az 50 saatlik
seyriisefer ucusunu tamamlamis olmalidir.

(o) Sadece helikopterler: ATP(H)/IR, ATP(H), CPL(H)/IR veya CPL(H) entegre egitim kursunu tamamlamis olan
adaylar (b) bendinde 6ngoriilen gereklilikten muaf tutulurlar.

FCL.615 Aletli Ugus YetKisi (IR) - Teorik bilgi ve ucus egitimi

(a) Kurs: Aletli ucus yetkisi (IR) basvurusunda bulunan adaylar, bir ATO’da teorik bilgi ve ucus egitimi kursunu
tamamlamaldir.
Bu kurs:

(9] Bu Talimatin Ek 1.3 ekine uygun olarak aletli ugus yetkisi (IR) egitimini iceren entegre bir kurs olmaly;
veya
(2) Bu Talimatin Ek 1.6 ekine uygun olarak bir modiiler kurs olmalidir.
(b) Sinav: Adaylar, asagidaki konularda yapilacak sinavlari basariyla tamamlayarak, uygun bir teorik bilgi diizeyine
sahip olduklarini gdstermelidir:
— Hava Hukuku Bilgisi,
— Hava Araci Genel Bilgisi - Ugus Aletleri,
— Ugus planlama ve izleme,
— Insan Performansi,
— Meteoroloji,
— Radyo Seyriisefer,
— IFR Haberlesmesi.

FCL.620 Aletli Ugus Yetkisi (IR) - Yetenek testi

(a) Aletli ugus yetkisi (IR) basvurusunda bulunan adaylar, bu Talimatin Ek 1.7 ekine uygun olarak, ilgili usulleri ve
manevralari, taninacak imtiyazlara uygun bir yetkinlikle gerceklestirme becerisine sahip olduklarini
sergileyerek yetenek testini basariyla tamamlamalidir.
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(b) Cok motorlu aletli ugus yetkisi (IR) i¢in teste cok motorlu bir hava aracinda girilir. Tek motorlu aletli ugus yetkisi
(IR) icin teste tek motorlu bir hava aracinda girilir. Bu fikra baglaminda, merkezi tepkili cok motorlu bir ugak
tek motorlu sayilir.

FCL.625 Aletli Ugus Yetkisi (IR) - Gegerlilik, temdit ve yenileme

(@) Gegerlilik: Aletli ugus yetkisi (IR) bir yil siireyle gecerlidir.

(b) Temdit:

(9] IR, yetkinin son gegerlilik tarihinden dnceki 3 ay igerisinde temdit edilir.
(2) IR gecerlilik tarihi sona ermeden once IR yeterlilik kontroliiniin ilgili b6liimiinden basariyla gecemeyen
aday, yeterlilik kontroliinii basarili bir sekilde tamamlayincaya kadar IR imtiyazlarini kullanamaz.

() Yenileme: IR gecerlilik siiresinin sona ermesi durumunda, imtiyazlarini yenileyebilmek i¢in adayin:

(9] Bu Talimatin Ek 1.9 ekine uygun olarak yetenek testinin aletli ugus kismini gecebilecek yeterlilige
ulasabilmek i¢in bir ATO tarafindan diizenlenen tazeleme egitimine katilmasi ve

(2) llgili hava araci kategorisinde bu Talimatin Ek 1.9 ekine uygun olarak bir yeterlilik kontroliinii
tamamlamasi gerekir.

(d) Eger IR 7 y1l icerisinde temdit edilmemis veya yenilenmemis ise, IR sahibi pilotun IR teorik bilgi sinavini ve

yetenek testini yeniden ge¢mesi gerekir.

KISIM 2

Ucak kategorisine mahsus gereklilikler

FCL.625.A  IR(A) - Temdit

(@

(b)

Temdit: IR(A) temdidi i¢in bagvuran adaylarin:
(9] Bir sinif ya da tip yetkisinin temdidi ile birlestirildiginde, bu Talimatin Ek 1.9 ekine uygun olarak
yeterlilik kontroliinden ge¢melidir;
(2) Bir sinif ya da tip yetkisinin temdidi ile birlestirilmediginde ise:
(i) Tek pilotlu ugaklar i¢in, bu Talimatin Ek 1.9 ekinde ag¢iklanan yeterlilik kontroliiniin 3b kismini ve
1nci kismin amaglanan ugus ile ilgili béliimlerini, ve
(ii) Cok motorlu ugaklar i¢in, bu Talimatin Ek 1.9 ekine uygun olarak tek pilotlu ugak yeterlilik
kontroliintin 6nc1 kismindaki uguslar1 sadece aletleri referans alarak tamamlamalari gerekir.
3 (2)nci bentteki kontroller, ilgili ucak sinifini veya tipini temsil eden bir FNPT II ya da FFS kullanilabilir,
ancak IR(A) temdidine yonelik birbirini izleyen iki yeterlilik kontroliinden en az birisi ucakta yapilir.
Capraz kredilendirme, bu Talimatin Ek 1.8 eki dogrultusunda uygulanir.

KISIM 3

Helikopter kategorisine mahsus gereklilikler

FCL.625.H  IR(H) - Temdit

(@)

(b)

IR(H) aletli ugus yetkisi temdidi i¢in basvuran adaylar:

(9] Tip intibak yetkisinin temdidi ile birlestirildiginde, ilgili helikopter tipi i¢in, bu talimatin Ek 1.9 eki
uyarinca bir yeterlilik kontroliinii tamamlamalar1 gerekir;

(2) Tip intibak yetkisinin temdidi ile birlestirilmedigi takdirde ise, sadece, ilgili helikopter tipi i¢in, bu
talimatin Ek 1.9 eki uyarinca éngoriilen yeterlilik testinin 5. kism1 ve 1. kisminin ilgili boéliimlerini
tamamlamalar1 gerekir. Bu durumda FTD 2/3 ya da ilgili helikopter tipini temsil eden bir FFS
kullanilabilir olmakla birlikte, aletli ucus yetkisi (IR(H)) temdidine yonelik birbirini izleyen iki yeterlilik
kontroliinden en az birisi helikopterde yapilir.

Capraz kredilendirme, bu Talimatin Ek 1.8 eki dogrultusunda saglanir.

FCL.630.H Aletli Ucus Yetkisi IR(H) - Tek motorlu helikopter icin taninan imtiyazlarin ¢ok motorlu
helikopterleri de kapsayacak sekilde genisletilmesi

Tek motorlu helikopterler i¢in gecerli IR(H) sahibi olan ve imtiyazlarini ilk kez cok motorlu helikopterlere yonelik IR(H)
yetkisini de kapsayacak sekilde genisletmek isteyen adaylar:

(@) ATO tarafindan diizenlenen ve 3 saati bir FFS veya FTD 2/3 veya FNPT II/Ill'de gerceklestirilebilen, en az 5
saatlik ¢ift kumanda aletli ugus egitimini iceren bir egitim ; ve
(b) Bu Talimatin Ek 1.9 eki uyarinca, ¢ok motorlu helikopterlere yonelik yetenek testinin 5. kismini tamamlamalar1
gerekKir.
SHT - FCL Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa
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KISIM 4
Hava gemisi kategorisine 6zgii gereklilikler
FCL.625.H  Aletli ucus Yetkisi IR(As) - Temdit
IR(As) yetkisinin temdidi i¢in bagvuran adaylar:

(@) Tip intibak yetkisinin temdidi ile birlestirildiginde, ilgili hava gemisi tipi i¢in, bu Talimatin Ek 1.9 eki uyarinca
bir yeterlilik kontroliinii tamamlamalar1 gerekir;

(b) Tip intibak yetkisinin temdidi ile birlestirilmedigi takdirde ise, bu Talimatin Ek 1.9 eki uyarinca hava gemileri
icin 6ngoriilen yeterlilik testinin 5. kismi ve 1. kisminin amaglanan ugus ile ilgili béliimlerini tamamlamalar1
gerekir. Bu baglamda bir FTD 2/3 ya da ilgili hava gemisi tipini temsil eden FFS kullanilabilecek olmakla birlikte,
aletli ugus yetkisi (IR(A)) temdidine ydnelik birbirini izleyen iki yeterlilik kontroliinden en az birisi hava
gemisinde yapilir.

ALT BOLUM H
SINIF VE TiP YETKILERI
KISIM 1
Genel Gereklilikler
FCL.700 Sinif veya tip yetkilerinin gerektigi durumlar

(@) LAPL, SPL ve BPL hari¢ olmak iizere, pilot lisansi sahipleri, sinif veya tip yetkilerinin yetenek testine veya
yetkilerinin yenilenmesi amaci ile yeterlilik kontroliine girdikleri veya ugus egitimi aldiklar1 durumlar disinda,
gecerli ve uygun bir sinif veya tip yetkisine sahip olmadiklar1 miiddetge bir hava aracinda pilotluk yapamazlar.

(b) Yukaridaki (a) bendi hiikiimlerine bakilmaksizin, yetkili otorite, yeni hava araci tiplerinde veya
modifikasyonlarinda ugus yapacak pilotlara bu uguslari gerceklestirmelerine izin veren 6zel bir sertifika tanzim
edebilir. Bu yetkilendirme, sadece s6z konusu 6zel uguslarda gecerlidir.

(© Yukaridaki (a) ve (b) bendi hiikiimleri sakli kalmak kaydiyla, tasarim veya iiretim organizasyonlarinin
imtiyazlar1 kapsamindaki yeni hava araci tiplerinin veya modifikasyonlarinin uguslari ile test ucusu yetkisine
yonelik egitim uguslarini, bu alt béliimiin gerekliliklerinin yerine getirilemedigi durumlarda, FCL.820’e uygun
olarak tanzim edilmis test ugusu yetkisine sahip pilotlar yapabilir.

FCL.705 Sinif veya tip yetkisi sahiplerinin imtiyazlari
Sinif veya tip yetkisi sahiplerinin imtiyazlari, yetkide belirtilen sinifta veya tipte hava araglarinda pilot olarak u¢gmaktir.
FCL.710 Sinif ve tip yetkileri - varyantlar

(a) Bir hava araci sinifinda veya tipinde mevcut imtiyazlarini, ilgili hava aracinin bagka bir varyantina genisletmek
icin, pilotun s6z konusu sinifta veya tipte fark egitimi veya tanima egitimi almasi gerekir. Bir tip yetkisinin
varyantlar icin gerekli fark egitimi (difference) veya tanima egitimi (familiarisation), SHT-21’e uygun olarak
olusturulan operasyonel uygunluk verilerinde tanimlanan ilgili unsurlari icermesi gerekir.

(b) Pistonlu tek motor ve TMG sinif yetkisi kapsamindaki tipler ya da varyantlar hari¢ olmak tizere, fark egitimini
miiteakip bir varyant ile 2 sene ugulmamissa, imtiyazlarin korunabilmesi i¢in ilgili varyantta ilave fark egitimi
ya da yeterlilik kontrolii gerekir.

(© Fark egitimi, pilotun ugus kayit defterine veya muadil kayit dokiimanina islenir ve 6gretmen tarafindan
imzalanir.
FCL.725 Sinif ve tip yetkisi tanzimine iliskin gereklilikler

(a) Egitim kursu: Bir sinif ya da tip yetkisi bagvurusunda bulunan adaylarin bir ATO tarafindan verilen ilgili egitim
kursunu tamamlamalar1 gerekir. Tip yetkisi egitim kursu, ilgili tip icin SHT-21'e uygun olarak olusturulan
operasyonel uygunluk verilerinde tanimlanan zorunlu egitim unsurlarin icermelidir.

(b) Teorik bilgi sinavi: Bir sinif ya da tip intibak yetkisi icin basvuruda bulunan adaylarin, ilgili siniftaki veya tipteki
hava aracinin emniyetli isletimi i¢cin gereken teorik bilgi diizeyine sahip olduklarini gésterebilmek amaci ile bir
ATO'’da teorik bilgi sinavini basariyla ge¢meleri gerekir.

(8] Cok pilotlu hava araglari icin, teorik bilgi sinavinin yazili olarak yapilmasi ve kurs miifredatindaki temel
konulara uygun bir sekilde dagitilmis ¢oktan se¢meli en az 100 sorudan olusmasi gerekir.

(2) Tek pilotlu ve ¢ok motorlu hava araglari icin, teorik bilgi sinavinin yazili olarak yapilmasi ve ¢oktan
sec¢meli soru sayisinin hava aracinin karmasiklik diizeyine gore belirlenmesi gerekir.

3) Tek motorlu hava araglari i¢in teorik bilgi sinavi, kontrol pilotu tarafindan yetenek testi sirasinda sozli
olarak yapilir.

4) Yiiksek performansh olarak smiflandirilmis tek pilotlu ucaklar igin, teorik bilgi sinavinin yazili olarak
yapilmasi ve kurs miifredatindaki temel konulara uygun bir sekilde dagitilmis ¢oktan segmeli en az 100
sorudan olusmasi gerekir.

Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa
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Yetenek testi: Bir sinif ya da tip yetkisi i¢in basvuruda bulunan adaylarin ilgili siniftaki veya tipteki hava aracinin
emniyetli bir sekilde isletimi icin gerekli beceriye sahip olduklarini géstererek bu Talimatin Ek 1.9 ekine uygun
olarak yetenek testini basariyla ge¢cmeleri gerekir.

Aday yetenek testini, sinif ya da tip intibak egitim kursunun baslangicini miiteakip 6 ay icerisinde ve sinif ya da
tip yetkisi bagvuru tarihi dncesindeki 6 ay icerisinde ge¢melidir.

Bir hava araci tipi i¢in tanzim edilmis, tek pilotlu ya da ¢ok pilotlu operasyon imtiyazini i¢eren bir tip yetkisine
sahip olan pilotlar, aym1 hava arac tipinde diger operasyon tiiriine iligkin imtiyazin eklenmesi icin
bagvurduklarinda, teorik gereklilikleri yerine getirmis sayilirlar.

Yukaridaki bentlerin hiikiimlerine bakilmaksizin, FCL.820 uyarinca tanzim edilmis bir test ucus yetkisine sahip
olan ve bir hava araci tipinin gelistirilmesine, sertifikasyonuna veya liretimine iliskin ugus testlerinde goérev alan
ve s6z konusu hava araci tipinin test uguslarinda toplam 50 saatlik ugus siiresini ya da sorumlu pilot olarak 10
saatlik ugus siiresini tamamlamis olan pilotlar, bu Alt Béliimde s6z konusu hava araci kategorisi i¢in 6ngoriilen
tecriibe gerekliliklerini ve onkosullar1 karsilamalar1 kosuluyla ilgili tip yetkisi tanzimi i¢cin miiracaatta
bulunabilirler.

FCL.740 Sinif ve tip yetkilerinin gecerlilik siiresi ve yenilenmesi

(@

(b)

SHT-21’e uygun olarak olusturulan operasyonel uygunluk verilerinde aksi yonde bir hiikiim bulunmadig1

miiddetce; tek pilotlu tek motorlu sinif yetkileri gecerlilik stiresi 2 y1l, diger smif ve tip yetkilerinin gegerlilik

siiresi 1 yildir.

Yenileme: Gegerlilik siiresi sona ermis bir siif ya da tip yetkisini yenilemek i¢in basvuru sahibinin:

(9] Gerektiginde ilgili sinifta ya da tipte hava aracinin emniyetli bir sekilde isletilmesi icin gereken yeterlilik
diizeyine ulasmasi i¢cin bir ATO’da tazeleme egitimine katilmasi; ve

(2) Bu Talimatin Ek 1.9 ekine uygun olarak yeterlilik kontroliinden ge¢mesi gerekir.

KISIM 2

Ucak kategorisine mahsus gereklilikler

FCL.720.A  Siifya da tip yetkilerinin tanzimine y6nelik tecriibe gereklilikleri ve 6n kosullar - ucaklar

SHT-21’e uygun olarak olusturulan operasyonel uygunluk verilerinde aksi yonde bir hiikkiim bulunmadig1 miiddetge,
sinif ya da tip yetkisi tanzimi i¢in miiracaatta bulunan adaylar, asagidaki tecriibe gerekliliklerini ve onkosullari
karsilamalidir:

Tek pilotlu ¢ok motorlu ucgaklar: Tek pilotlu cok motorlu ucaklarda ilk defa sinif ya da tip yetkisi alacak adaylar,
ucaklarda en az 70 saat PIC olarak u¢mus olmalidir.
Kompleks olmayan tek pilotlu yiiksek performansh ugaklar: Yiiksek performansh olarak siniflandirilan tek
pilotlu ucaklarda ilk defa sinif ya da tip yetkisi alacak adaylar, ucus egitimine baslamadan 6nce:
1) 70 saati ugaklarda PIC olarak gergeklestirilmis olmak kaydiyla, en az 200 saat toplam ugus tecriibesine,
(2) (i) bir ATO’da ilave teorik bilgi kursunu basariyla tamamladigini gosteren sertifikaya sahip olmasi; veya
(ii) Bu Talimata uygun olarak ATPL(A) teorik bilgi sinavlarindan ge¢mis olmasi; veya
(iii)Bu Talimata uygun olarak tanzim edilmis bir lisansa ek olarak, Sikago Konvensiyon'u Annex 1 eki
uygun olarak tanzim edilmis bir ATPL(A)’ya veya ATPL(A)teorik bilgi kredisi iceren bir CPL(A)/IR'ye
sahip olmasi gerekir.
3) cok pilotlu operasyonlarda gorev yapacak pilotlar, ayrica (d)(4) bendi gerekliliklerini de karsilamalidir.
Tek pilotlu yliksek performanshi kompleks ugaklar: Yiiksek performanslh olarak siniflandirilan tek pilotlu
kompleks ugaklarda ilk defa tip yetkisi alacak adaylar (b) bendinde 6éngoriilen gerekliliklere ilaveten Alt Bolim
G'de 6ngoriilen, ok motorlu IR(A) gerekliliklerini de karsilamalidir.
Cok pilotlu ugaklar: Cok pilotlu ugaklarda ilk defa tip yetkisi alacak adaylar, halihazirda bir MPL egitim kursuna
devam eden bir 6grenci pilot olmali veya asagidaki gereklilikleri karsilamalhdir:
(48] Ugaklarda sorumlu pilot olarak en az 70 saatlik ugus tecriibesine sahip olmak;
(2) Cok motorlu IR(A) sahibi olmak;
3 Bu Talimata uygun olarak ATPL(A) teorik bilgi sinavlarindan ge¢mis olmak; ve
“4) Tip yetkisi kursunun bir MCC kursu ile birlestirildigi durumlar disinda:
(i) Ugaklarda MCC kursunu bagariyla tamamladigini gosteren sertifikaya sahip olmak; ya da
(ii) Helikopterlerde MCC kursunu basariyla tamamladigini gosteren sertifikaya sahip olmak ve ¢ok
pilotlu helikopterlerde pilot olarak 100 saatin fazla ucgus tecriibesine sahip olmak; ya da
(iii) Cok pilotlu helikopterlerde pilot olarak en az 500 saat tecriibeye sahip olmak; ya da
(iv) Tlgili operasyon gereklilikleri dogrultusunda ¢ok pilotlu olarak yapilan ticari hava tasimacihgi
operasyonlarinda tek pilotlu ¢cok motorlu ucaklarda pilot olarak en az 500 saat tecriibeye sahip
olmak.
Yetkili otorite, yukaridaki (d) bendi hiikiimlerine bakilmaksizin, ekibin diger iki iiyesinin (d) bendine uygun
olarak tanzim edilmis bir tip yetkisine sahip olmasi kosuluyla, ¢ok pilotlu ucaklar i¢in, yetki sahibine FL 200
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tizerinde seyir sathasi yedek ikinci pilot olarak gérev yapmasiyla sinirll imtiyaz saglayan tip yetkisi tanzim
edebilir.

Cok pilotlu ve tek pilotlu yiiksek performansl kompleks ucaklar i¢in ilave tip yetkisi alacak adaylar cok motorlu
IR(A) yetkisine sahip olmalidir.

SHT-21’e uygun olarak olusturulan operasyonel uygunluk verilerinde dngoriilmesi halinde, bir tip yetkisinin
imtiyazlarinin kullanimi, baslangicta bir 6gretmen goézetiminde yapilacak uguslar ile sinirlandirilabilir. Gozetim
altinda yapilan ugus stiresi pilotun ucus kayit defterine veya muadil kayit dokiimanina islenir ve 6gretmen
tarafindan imzalanir. Pilot, operasyonel uygunluk verilerinde dngoriilen nezaret altinda ugus saatlerinin
tamamlandigini belgelediginde bu tahdit kaldirilir.

FCL.725.A Sinif ya da tip yetkilerinin tanzimine yonelik teorik bilgi ve ucus egitimi - ucaklar
SHT-21’e uygun olarak olusturulan operasyonel uygunluk verilerinde aksi 6ngoriilmedikge:

(@) Tek pilotlu ¢ok motorlu ucaklar:

(9] Tek pilotlu cok motorlu siif yetkisi teorik bilgi kursu, cok motorlu ugak operasyonlarinda en az 7 saatlik
egitimi icermelidir.

(2) Tek pilotlu ¢ok motorlu bir siif veya tip yetkisine yonelik ucus egitimi kursu, ¢cok motorlu ugaklarda
normal kosullar altinda en az 2 saat 30 dakika ¢ift kumanda ugus egitimini ve motor arizasi usulleri ve
asimetrik ugus tekniklerinde en az 3 saat 30 dakika ¢ift kumanda egitimini icermelidir.

(b) Tek pilotlu ugaklar (deniz): Tek pilotlu ugak (deniz) yetkileri egitim kursu, teorik bilgi egitimini ve ucus
egitimini icermelidir. Tek pilotlu ugak (deniz) sinif ya da tip yetkisi egitim kursu, adayin aym sinif ya da tip
yetkisinin kara versiyonuna sahip olmasi durumunda, en az 8 saatlik ¢ift kumanda ugus egitimini, adayin soz
konusu yetkiye sahip olmamasi durumunda ise en az 10 saatlik ¢ift kumanda ugus egitimini icermelidir.

(© Cok pilotlu ugaklar. Cok pilotlu ugaklarda tip yetkisi tanzimi i¢in teorik bilgi ve ugus egitimi, anormal durumlar1
onleme ve kurtarma egitimini icermelidir.

FCL.730.A  Sadece simiilatérde yapilacak tip yetkisi egitimi (ZFTT) kursu alacak pilotlara mahsus
gereklilikler — Ucaklar

(@) ZFTT kursuna tabi olan pilot, CS-25 standartlarina veya muadili bir ugusa elverislilik regiilasyonuna uygun bir
sekilde sertifikalandirilmis ¢ok pilotlu turbo-jet ugakta veya sertifikalandirilmis azami kalkis agirlig1 en az 10
ton olan veya 19’dan fazla onaylanmis yolcu koltuk konfiglirasyonuna sahip olan ¢ok pilotlu bir turbo-prop
ucakta en az asagidakileri tamamlamis olmahdir:

1) Egitimin CG, C veya gecici C seviyesinde sertifikalandirilmis bir FFS’te yapilmasi halinde, 1500 saat veya
250 sektor ugus;

(2) Egitimin DG veya D seviyesinde sertifikalandirilmis bir FFS’'te yapilmasi halinde, 500 saat veya 100
sektor ugus;

(b) Bir pilot turbo-prop ugaktan turbo-jet ugaga veya turbo-jet ugaktan turbo-prop ucaga gecerken, simiilatérde
ilave egitim tamamlamalidir.

FCL.735.A Ucus ekibi isbirligi(MCC) egitimi - ucaklar

(a) MCC egitim kursu en az asagidakileri icermelidir:
1) 25 saat teorik bilgi egitimi ve uygulamalari; ve
(2) 20 saat pratik MCC egitimi, ATP entegre kursu alan 6grenci pilotlar i¢in ise 15 saat pratik MCC egitimi.

Egitimde FNPT II MCC veya FFS kullanilmalidir. Egitim MCC gerektiren ilk tip yetkisi egitimi ile birlestirildigi
durumda MCC ve tip yetkisi egitimi icin ayni FFS kullanilmasi halinde, pratik MCC egitimi 10 saate kadar
disiirtlebilir.

(b) MCC egitim kursu 6 ay icerisinde bir ATO'da tamamlanir.

(© MCC kursunun bir tip yetkisi kursu ile birlestirildigi durumlar disinda, MCC kursunun tamamlayan adaylara
bitirme sertifikasi verilir.

(d) MCC kursunu farklh bir hava arac kategorisinde tamamlamis olan adaylar (a)(1) bendinde ongoriilen
gereklilikten muaf tutulur.

FCL.740.A Sinif ve tip yetkilerinin temdidi - ucaklar

(@) Cok motorlu smif yetkilerinin ve tip yetkilerinin temdidi: Tip yetkilerinin ve ¢ok motorlu sinif yetkilerinin
temdidi i¢in adayin:

(8] Yetkinin son gecerlilik tarihinden 6nceki {i¢ ay icerisinde ilgili ucak tipi veya sinifinda ya da ilgili ugak
tipini ya da sinifin1 temsil eden bir FSTD'de bu Talimatin Ek 1.9 eki geregince bir yeterlilik kontroliinden
gecmesi; ve

(2) Tip yetkisinin gecerlilik siiresi icerisinde ;

(i) 1ilgili ucak tipinde ya da sinifinda, pilot olarak en az 10 sektdr ucus; ya da
(i) ilgili ucak tipinde ya da sinifinda veya bunlari temsil eden FFS’te bir kontrol pilotu ile birlikte pilot
olarak en az 1 sektdr ucus tamamlamis olmalidir. Bu sektor yeterlilik kontrolii sirasinda ugulabilir.
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3) flgili operasyon gereklilikleri dogrultusunda onaylanmis bir ticari hava tasimacilig1 isletmesinde calisan
bir pilot, sinif ya da tip intibak yetkisinin temdidi i¢in gergeklestirilen yeterlilik kontrolii ile birlestirilen
operatdr yeterlilik testinden gegmesi halinde (2)nci fikrada 6ngoériilen gereklilikten muaf tutulur.

4) Eger varsa EIR veya IR(A)'nin temdidi sinif ya da tip intibak yetkisinin temdidi i¢in yapilan yeterlilik
kontrolii ile birlestirilebilir.

Tek pilotlu tek motorlu sinif yetkilerinin temdidi:
(9] Tek pilotlu ve pistonlu tek motorlu ugak sinif yetkilerinin veya TMG smif yetkilerinin temdidi i¢cin aday;
(i) S6z konusu yetkinin son gegerlilik tarihinden 6nceki {i¢ ay icerisinde, bir kontrol pilotu ile bu
Talimatin Ek 1.9 ekine uygun olarak ilgili sinifta yeterlilik kontroliinden ge¢melidir; veya

(i) Yetkinin son gegerlilik tarihinden 6nceki 12 ay igerisinde, asagidakileri iceren 12 ugus saatini
tamamlamalidir:

- 6 saat sorumlu pilot olarak,

- 12 kalkis ve 12 inis, ve

- Bir ugus 6gretmeni (FI) ya da siif yetkisi 6gretmeni (CRI) ile en az 1 saatlik egitim ugusu. Baska
bir sinif veya tip yetkisi yeterlilik kontroliinden veya yetenek testinden ge¢mis olanlar, bu ugustan
muaf tutulurlar.

(2) Adayin, hem pistonlu tek motorlu ugak (kara) sinifi yetkisine hem de TMG yetkisine sahip oldugu
durumlarda, yukaridaki (1) bendinde belirtilen gereklilikleri bu iki siniftan herhangi birinde
tamamlayabilir ve her iki yetki de temdit edilir.

3 Tek pilotlu tek motorlu turbo-prop ugak siif yetkisinin temdidi i¢in adayin, yetkinin son gecerlilik
tarihinden 3 ay once, bu Talimatin Ek 1.9 eki geregince bir kontrol pilotu ile ilgili sinifta yeterlilik
kontroliinden ge¢mesi gerekir.

4) Basvuranin hem tek motor piston ugak kara sinif yetkisi hem de tek motor piston ugak deniz yetkisi
olmasi durumunda, basvuran (1)(ii)’de yer alan gereklilikleri herhangi bir sinifta veya ikisinde birden
tamamlarsa, iki yetki icin gereklilikleri saglamis olur. Bu durumda ise en az bir saat PIC ugus stiresi ve
gerekli 12 kalkis ve inisin 6’s1 her iki sinifta da tamamlanmalidir.

Bir tip veya sinif yetkisinin son gecerlilik tarihi 6ncesinde yeterlilik kontroliiniin tiim béliimlerinden basariyla

gecemeyen aday, yeterlilik kontroli basarili bir sekilde tamamlanincaya kadar o yetkinin imtiyazlarini

kullanamaz.

KISIM 3

Helikopter kategorisine mahsus gereklilikler

FCL.720.H Simmifya da tip yetkilerinin tanzimine yonelik tecriibe gereklilikleri ve 6n kosullar - helikopterler

SHT-21’e uygun olarak olusturulan operasyonel uygunluk verilerinde aksi yonde bir hiikiim bulunmadig1 miiddetge, ilk
kez helikopter tip yetkisi tanzimi i¢cin miiracaatta bulunan adaylar asagidaki tecriibe gerekliliklerini ve 6n kosullar1
karsilamalidir:

(@)

Cok pilotlu helikopterler. Cok pilotlu helikopter tipi i¢in ilk kez bir tip yetkisi kursuna bagvuran aday:
(9] Helikopterlerde sorumlu pilot olarak en az 70 saat tecriibeye sahip olmasy;
(2) Tip intibak yetkisi kursunun bir MCC kursu ile birlestirildigi durumlar disinda:
(i) helikopterlerde bir MCC kursunu basariyla tamamladigin1 gosteren bir sertifikaya sahip olmasi;
yada
(ii) ok pilotlu ugaklarda pilot olarak en az 500 saat tecriibeye sahip; ya da
(iii) ¢ok motorlu helikopterlerle yiiriitiilen ¢ok pilotlu operasyonlarda pilot olarak en az 500 saat
tecriibeye sahip;
3) ATPL(H) teorik bilgi sinavlarini gegmis olmasi gerekir.

(b) ik kez cok pilotlu helikopterler icin tip yetkisi kursuna basvuran ve bir ATP(H)/IR, ATP(H), CPL(H)/IR veya
CPL(H) entegre kursundan mezun olmus bulunan ve (a)(1) bendi gerekliliklerini karsilayamayan adaylarin tip
yetkileri sadece ikinci pilot fonksiyonlarinin yerine getirilmesi ile tahdit edilmis imtiyazlara sahip olacak sekilde
tanzim edilir. Bu tahdit, pilotun asagida 6ngoériilen gereklilikleri yerine getirmesi halinde kaldirilir:

(48] Helikopterlerde sorumlu pilot (PIC) olarak 70 saatlik ugus siiresini tamamlamak;
(2) Ilgili helikopter tipinde sorumlu pilot olarak cok pilotlu yetenek testinden bagarili olmak.
(c) Tek pilotlu ¢ok motorlu helikopter icin ilk kez tip yetkisine basvuran aday:
(48] Ucgus egitimine baslamadan énce:
(i) ATPL(H) teorik bilgi sinavlarindan basarili olmasi; ya da
(i) Bir ATO tarafindan diizenlenen kabul 6ncesi kursu tamamlama sertifikasina sahip olmasi
gerekmektedir. Bu kurs asagidaki ATP(H) teorik bilgi kursu konularindan olusacaktir:
- Hava Araci Genel Bilgisi: govde/sistemler/gii¢ sistemi ve aletler/elektronik sistemler,
- Ugus Performansi ve Planlamasi: agirlik ve denge, performans;
2) ATP(H)/IR, ATP(H), veya CPL(H)/IR entegre egitim kursunu tamamlamamis olan adaylarin
helikopterlerde sorumlu pilot olarak en az 70 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmalari gerekir.
SHT - FCL Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa
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FCL.735.H Ucus ekibi isbirligi (MCC) egitimi - helikopterler

(@)

(b)
(©)
(d)
(e

MCC egitim kursu en azindan asagidakileri icermelidir:
(9] MCC/IR igin:
(i) 25 saatlik teorik bilgi egitimi ve uygulamalari; ve
(i) 20 saatlik pratik MCC egitimi, ya da ATP(H)/IR) entegre kursuna katilan 6grenci pilotlar i¢in 15
saatlik pratik MCC egitimi. MCC egitiminin ilk tip yetkisi egitimi ile birlestirildigi durumlarda, MCC
ve tip yetkisi egitimi icin ayn1 ugus simiilatoriiniin (FSTD) kullanilmasi halinde, pratik MCC egitimi
10 saate kadar dusiiriilebilir;
(2)  MCC/VFRigin:
(i) 25 saatlik teorik bilgi egitimi ve uygulamalari; ve
(i) 15 saatlik pratik MCC egitimi, ya da ATP(H)/IR) entegre kursuna katilan 6grenci pilotlar i¢in 10
saatlik pratik MCC egitimi. MCC egitiminin ilk tip yetkisi egitimi ile birlestirildigi durumlarda, MCC
ve tip yetkisi egitimi i¢cin ayn1 ugus simiilatoriintin (FSTD) kullanilmasi halinde, pratik MCC egitimi
7 saate kadar diisiiriilebilir;
MCC egitim kursunun 6 ay icerisinde bir ATO'da tamamlanmasi gerekir.
MCC'ye uygun bir FNPT Il veya III, FTD 2/3 ya da bir FFS kullanilmalidir.
MCC kursunun bir ¢ok pilotlu tip yetkisi kursu ile birlestirildigi durumlar disinda, MCC kursunun
tamamlanmasinin ardindan adaya bir tamamlama sertifikasi verilir.
MCC kursunu farkli bir hava araci kategorisinde tamamlamis olan adaylar duruma bagh olarak (a)(1)(i) veya
(a)(2)(i) bentlerinde dngoriilen gereklilikten muaf tutulur.
MCC/IR egitimi bagvurusunda bulunan ve MCC/VFR egitimini tamamlamis olan adaylarin (a)(1)(i) bendinde
ongoriilen gereklilikten muaf tutulmalari ve 5 saatlik pratik MCC/IR egitimini tamamlamalar: gerekir.

FCL.740.H Tip yetkilerinin temdidi - helikopterler

(@

(b)

Temdit. Helikopter tip yetkilerinin temdidi i¢in, aday asagidakileri tamamlar:

(9] Yetkinin son gecerlilik tarihi 6ncesindeki ii¢ ay igerisinde ilgili helikopter tipinde ya da ilgili helikopter
tipini temsil eden bir FSTD'de bu talimatin Ek 1.9 eki geregince bir yeterlilik kontroliinden ge¢mek; ve

(2) Yetkinin gecerlilik stiresi dahilinde ilgili helikopter tipinin pilotu olarak en az 2 saat gérev yapmak.
Yeterlilik kontroliiniin siiresi s6z konusu iki saatin i¢cinde sayilabilir.

3 Pistonlu tek motorlu helikopterler icin birden fazla tip yetkisine sahip olan adaylar, gecerlilik siiresi
boyunca diger tiplerle sorumlu pilot olarak en az 2 saatlik ugusu tamamlamis olmalar1 kosuluyla, ilgili
tip yetkilerinin temdidini, yetkisine sahip olduklar ilgili tiplerin sadece birinde yeterlilik kontrolini
tamamlamak suretiyle saglayabilir.

Yeterlilik kontrolii her seferinde farkl bir tip lizerinde gerceklestirilmelidir.

4) Sertifikalandirilmis azami kalkis agirligi 3,175 kg’a kadar olan tek motorlu tirbinli helikopterler i¢in
birden fazla tip yetkisine sahip olan adaylar, asagida belirtilen gereklilikleri tamamlamis olmalari
kosuluyla, ilgili tip yetkilerinin temdidini, yetkisine sahip olduklar ilgili tiplerin sadece birinde yeterlilik
kontroliinii tamamlamak suretiyle saglayabilir.

(i) Helikopterlerde PIC olarak 300 saat ugus;

(i) Yetkisine sahip olduklari tiplerin her birinde 15 saat ugus; ve

(iii) Gegerlilik stiresi icerisinde yetkisine sahip olduklari diger tiplerin her birinde en az 2 saat sorumlu
pilot olarak ugus.

Yeterlilik kontrolii her seferinde farkl bir tip izerinde gerceklestirilmelidir.

5 flave bir tip yetkisinin tanzimine yonelik yetenek testini basariyla tamamlayan pilotlar (3) ve (4) bentler
uyarinca ilgili tip yetkilerinin temdidini ortak gruplarda alabilir.

(6) Eger varsa IR(H)'n temdidi tip yetkisinin temdidi igcin gergeklestirilen yeterlilik kontrolii ile
birlestirilebilir.

Bir tip yetkisinin son gegerlilik tarihi 6ncesinde yeterlilik kontroliiniin tiim bdliimlerinden basariyla gecemeyen

aday, yeterlilik kontrolii basarili bir sekilde tamamlanincaya degin o yetkinin imtiyazlarin1 kullanmayacaktir.

Yukaridaki (a)(3) ve (4) sayili bentlerin gecerli oldugu durumlarda aday imtiyazlarini hig bir tip tizerinde tatbik

edemez.

KISIM 4

Dikey kalkisl hava araci kategorisine mahsus gereklilikler

FCL.720.PL  Simif ya da tip intibak yetkilerinin tanzimine ydnelik tecriibe gereklilikleri ve 6n kosullar - dikey

kalkish hava araclar1

SHT-21 uyarinca olusturulan operasyonel uygunluk verilerinde aksi yonde bir hiikiim bulunmadig1 miiddetge, ilk kez
dikey kalkishh hava araci tip yetkisi tanzimi icin miiracaatta bulunan adaylarin asagida yer verilen tecriibe
gerekliliklerini ve 6n kosullar1 karsilamalari gerekir:
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(a) Ugak pilotlari i¢in:

(1)
(2)
(3)
(4)

ATPL teorik bilgisi ile birlikte CPL/IR(A) sahibi olmak ya da ATPL(A) sahibi olmak;
MCC kursunu basariyla tamamladigini gosteren bir sertifikaya sahip olmak;

Cok pilotlu ugaklarda pilot olarak 100 saatin tizerinde u¢gmus olmak;
Helikopterlerde en az 40 saatlik ugus egitimini tamamlamis olmak;

(b) Helikopter pilotlari i¢in:

(9] ATPL teorik bilgisi ile birlikte CPL/IR(H) sahibi olmak ya da ATPL/IR(H) sahibi olmak;
(2) MCC kursunu tamamladigini gosteren bir sertifikaya sahip olmak;
3 Cok pilotlu helikopterlerde pilot olarak 100 saatin iizerinde ugmus olmak;
4) Ugaklarda en az 40 saatlik ugus egitimini tamamlamis olmak;
() Hem ugaklarda hem de helikopterlerde ugma vasfina sahip olan pilotlar i¢in:
(9] En az CPL(H) sahibi olmak;
(2) IR ve ATPL teorik bilgisi sahibi olmak ya da helikopterler veya ugaklar i¢in ATPL lisansina sahip olmak;
3 Helikopterlerde ya da ugaklarda bir MCC kursunu basariyla tamamladigini gosteren bir sertifikaya sahip
olmak;
(4) Cok pilotlu helikopterlerde ya da ucaklarda pilot olarak en az 100 saatlik ugus stiresini tamamlamis
olmak;
(5) Pilotun ¢ok pilotlu hava araglarinda veya ATPL olarak tecriibesi yok ise, uygunluguna gore ucaklarda ya
da helikopterlerde 40 saatlik ugus egitimini tamamlamis olmak.
FCL.725.PL  Tip yetkilerinin tanzimine yonelik ucus egitimi - dikey kalkish hava araclar

Dikey kalkisli hava araci tip yetkisi egitim kursunun ugus egitimi kismi hem ilgili hava aracinda hem de bu hava aracini
temsil eden ve bu amaca uygun olan bir FSTD tizerinde tamamlanuir.

FCL.740.PL

Sinif ve tip intibak yetkilerinin temdidi - dikey kalkish hava araglar1

(@) Temdit. Dikey kalkisli hava araci tip yetkilerinin temdidi i¢in adayin:

1)
(2)

3)

Yetkinin son gegerlilik tarihi 6ncesindeki ii¢ ay icerisinde ilgili dikey kalkisli hava araci tipinde bu

talimatin Ek 1.9 eki geregince bir yeterlilik kontroliinden ge¢mesi;

Tip yetkisinin gecerlilik siiresi icerisinde en az;

(i) TIlgili dikey kalkigh hava araci tipinde pilot olarak 10 hat sektériinii; ya da

(ii) Ilgili dikey kalkigh hava araci tipinde ya da FFS'de bir kontrol pilotu ile birlikte pilot olarak en az 1
hat sektdriinii tamamlamasi gerekir. Bu hat sektoriiniin yeterlilik kontrolii sirasinda ugulmasi
muimkiin olabilir.

flgili hava operasyonlari gereklilikleri dogrultusunda onaylanmis bir ticari hava tasimacihigi isleticisi icin

calisan ve ilgili isleticinin, tip yetkisinin temdidi i¢in gergeklestirilen yeterlilik kontrolii ile birlestirilmis

yeterlilik testinden gegen bir pilot (2)nci fikrada 6ngoriilen gereklilikten muaf tutulur.

(b) Bir tip yetkisinin son gecerlilik tarihi 6ncesinde yeterlilik kontroliiniin tiim béliimlerinden basariyla gecemeyen
aday, yeterlilik kontrolii basarili bir sekilde tamamlanincaya kadar o yetkinin imtiyazlarini kullanmaz.

KISIM 5

Hava gemisi kategorisine mahsus gereklilikler

FCL.720.As

Tip yetkisinin tanzimine yonelik 6n kosullar - hava gemileri

SHT-21 uyarinca olusturulan operasyonel uygunluk verilerinde aksi yénde bir hiikim bulunmadig1 miiddetge, ilk kez
hava gemisi tip yetkisi tanzimi i¢in miiracaatta bulunan adaylarin asagida yer verilen tecriibe gerekliliklerini ve 6n
kosullar1 karsilamalari gerekir:

(a) Cok pilotlu hava gemileri i¢in:

(1)
(2)
(3)

Hava gemilerinde sorumlu pilot olarak en az 70 saatlik ugus sliresini tamamlamis olmak;

Hava gemilerinde MCC'nin tamamlandigina iliskin yeterli sertifikaya sahip olmak.

Yukaridaki (2) bentte dngoriilen gereklilikleri karsilayamayan adaylarin tip yetkileri sadece ikinci pilot
fonksiyonlarinin yerine getirilmesi ile tahdit edilmis imtiyazlara sahip olacak sekilde tanzim edilecektir.
Pilotun hava gemilerinde PIC veya g6zetim altinda sorumlu pilot (PICUS) olarak 100 saatlik ugus stiresini
tamamlamasi durumunda bu tahdit kaldirilir.

FCL.735.As EKip isbirligi (MCC) egitimi - hava gemileri

(a) MCC egitimi en az asagida belirtilen unsurlari igerir:

(1)
(2)

12 saatlik teorik bilgi egitimi ve uygulamalari;
5 saatlik pratik MCC egitimi;
MCC'ye uygun bir FNPT Il veya III, FTD 2/3 ya da bir FFS kullanilmalidir.

(b) MCC egitim kursunun 6 ay icerisinde bir ATO'da tamamlanmasi gerekir.
(© MCC kursunun bir ¢ok pilotlu tip yetkisi kursu ile birlestirildigi durumlar disinda, MCC kursunun
tamamlanmasinin ardindan adaya bir tamamlama sertifikasi verilir.
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(d) MCC kursunu farkli bir hava araci kategorisinde tamamlamis olan adaylar (a) bendinde 6éngoriilen gereklilikten
muaf tutulur.

FCL.740.As Tip yetkilerinin temdidi - hava gemileri

(@) Temdit. Hava gemisi tip yetkilerinin temdidi i¢in adayin asagidaki sartlar1 yerine getirmesi gerekir:
(9] Yetkinin son gecerlilik tarihi 6ncesindeki ii¢ ay icerisinde ilgili hava gemisi tipinde bu Talimatin Ek 1.9
eki geregince bir yeterlilik kontroliinden ge¢gmek ve
(2) Yetkinin gecerlilik siiresinde ilgili hava gemisi tipinin pilotu olarak en az 2 saatlik ugus siiresini
tamamlamak. Yeterlilik kontroliiniin siiresi sdz konusu iki saate dahil edilebilir.
3 Eger varsa IR(As)'nin temdidji, sinif ya da tip intibak yetkisinin temdidi i¢in gerceklestirilen yeterlilik
kontrolii ile birlestirilebilir.
(b) Bir tip yetkisinin son gegerlilik tarihi dncesinde yeterlilik kontroliiniin tiim boliimlerinden basariyla gecemeyen
aday, yeterlilik kontroli basaril bir sekilde tamamlanincaya degin o yetkinin imtiyazlarini kullanamaz.

ALT BOLUM I
ILAVE YETKILER
FCL.800 AKrobasi yetkisi

(a) Ugak, TMG ya da plandr pilotu lisansina sahipleri, sadece gerekli yetkiye sahip olduklari takdirde akrobatik ugus
gerceklestirebilir.

(b) Akrobasi yetkisi i¢in bagvuran adaylarin:

1 Lisansin tanziminden sonra ilgili hava araci kategorisinde sorumlu pilot olarak en az 40 saat ugus
siiresini ya da planérlerde PIC olarak 120 kalkisi tamamlamis olmalidir;

(2) Bir ATO’da asagidaki unsurlari iceren bir egitim kursunu tamamlamalidir:
(i) Yetkiye uygun teorik bilgi egitimi;
(ii) Ilgili hava araci kategorisinde en az 5 saatlik ya da 20 ucus akrobasi egitimi.

(© Akrobasi yetkisinin imtiyazlari ucus egitiminin tamamlandig1 hava araci kategorisi ile sinirlidir. Pilotun bagka
bir hava araci kategorisinde lisansa sahip olmasi ve o hava aracinda akrobasi egitimi miifredat konularinin
tamamini icerecek sekilde, en az 3 ¢ift kumanda egitim ugusunu basariyla tamamlamis olmasi kosuluyla bu
imtiyazlarin kapsami s6z konusu hava araci kategorisini icerecek sekilde genisletilir.

FCL.805 Planoér ¢cekme ve pano ¢ekme yetkileri

(a) Ucak veya TMG yetkisi iceren pilot lisansi sahipleri, ancak planor ¢cekme ve pano cekme yetkisine sahip olduklari
takdirde planér veya pano ¢ekebilirler.

(b) Planér ¢ekme yetkisi icin basvuran adaylarin:

(9] Faaliyetin ucakla gerceklestirilecek olmasi durumunda ugaklarda, faaliyetin TMG ile gerceklestirilecek
olmasi durumunda ise TMG'lerde, lisansin tanziminden sonra PIC olarak en az 30 saat ugus sliresini ve
60 kalkis ve inisi tamamlamis olmalidir;

(2) Bir ATO’da asagidaki unsurlari iceren bir egitim kursunu tamamlamis olmaldir:

(i) Cekme operasyonlari ve usulleri hakkinda teorik bilgi egitimi;

(ii) Planor cekerek, en az 5 ¢ift kumanda ugus egitimini iceren en az 10 egitim ucusu;

(iii) LAPL(S) ya da SPL lisansi sahibi olan pilotlar harig, bir hava araci yardimi ile kalkis yapan bir
plandrde 5 alistirma ugusu.

(© Pano ¢ekme yetkisi i¢cin basvuran adaylarin:

1) Lisansin tanziminden sonra u¢aklarda veya TMG'de PIC olarak en az 100 saatlik ugus siiresini ve 200
kalkis ve inisi tamamlamis olmalidir. Bu uguslarin en az 30 saati; faaliyetin ucakla gergeklestirilecek
olmas1 durumunda ugaklarda, faaliyetin TMG ile gerceklestirilecek olmas1 durumunda ise TMG'lerde
tamamlanmalidir;

(2) Bir ATO’da asagidaki unsurlari igeren bir egitim kursunu tamamlamalidir:

(i) Cekme operasyonlari ve usulleri hakkinda teorik bilgi egitimi;
(ii) Pano gekerek, en az 5 ¢ift kumanda ugus egitimini igeren en az 10 egitim ugusu.

(d) Plandr ve pano ¢ekme yetkisinin imtiyazlari, ugus egitiminin tamamlandig1 ucaklar veya TMG ile smirhdir.
Pilotun ucaklarda veya TMG'de bir lisansa sahip olmasi ve ¢ekme egitimi miifredat konularinin tamamini
icerecek sekilde, en az 3 ¢ift kumanda egitim ugusunu basariyla tamamlamis olmasi kosuluyla bu yetkinin
imtiyazlarin kapsami diger hava araci i¢in genisletilir.

(e) Planér veya pano ¢ekme yetkisinin imtiyazlarini kullanabilmek i¢in, yetki sahibinin son 24 ay icerisinde en az 5
¢cekme islemi tamamlamis olmahdir.
H Pilotun (e) bendinde 6ngoriilen gerekliligi karsilayamamasi durumunda, imtiyazlarini tatbik etme hakkini

yeniden kazanabilmek i¢in, noksan ¢ekme islemlerini bir 6gretmen ile birlikte ya da bir 6gretmenin gézetimi
altinda tamamlamalidir.
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FCL.810 Gece ucgusu yetKisi

(@)

(b)

©)

Ucgaklar, TMG'ler, hava gemileri:

(9] Ugaklar, TMG'ler ya da hava gemileri ile ilgili LAPL, SPL veya PPL imtiyazlarinin gece VFR kosullarinda
kullanabilmek icin, adaylarin bir ATO’da gece egitimi kursunu tamamlamis olmalar1 gerekir. Kurs
asagidakileri icermelidir:

(i) Teorik bilgi egitimi;

(ii) Ilgili hava araci kategorisinde en az 5 saatlik gece ugusu siiresi, bunun en az 3 saatlik ¢ift kumanda
egitim ugusu, bunun da en az 1 saati en az 50 km (27NM) uzunlugunda seyriisefer ugusu ve gece
sartlarinda 5 yalmz kalkis ve 5 yalniz tam duruslu inis.

(2) LAPL sahibi adaylar gece egitimini tamamlamadan 6nce, PPL tanzimi i¢cin gereken temel alet egitimini
tamamlamalidir.

3 Hem pistonlu tek motorlu ugak (kara) hem de TMG sinif yetkisine sahip olan adaylar yukarida (1)nci
bentte 6ngoriilen gereklilikleri bu siniflardan herhangi birinde ya da her ikisinde birden yerine
getirebilir.

Helikopterler: Helikopterler i¢in tanzim edilen PPL'nin imtiyazlarinin gece VFR kosullarinda kullanilabilmek

icin adaylarin:

(9] En az 60 saati PIC ve 20 saati seyriisefer ugusu olmak iizere, lisansin tanziminden sonra helikopter pilotu
olarak en az 100 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmalidir;

(2) Bir ATO’da egitim kursunu tamamlamalidir. Bu kurs 6 aylik siirede tamamlanmis olmali ve asagidaki
unsurlari icermelidir:

(i) 5 saatlik teorik bilgi egitimi;

(ii) Helikopterlerde 10 saatlik ¢ift kumanda alet egitim siiresi;

(iii) 5 saatlik gece ugus siiresi; bunun en az 3 saati ¢ift kumanda egitimi, bunun da en az 1 saati
seyrisefer ucusu ve 5 yalniz gece meydan turu. Her bir meydan turu bir kalkis ve bir inis
icermelidir.

3 Ugak ya da TMG’de IR sahibi olmus olan adaylar yukarida (2)(ii) bendinde éngoriilen gereklilik i¢in 5
saat siire ile kredilendirilir.

Balonlar: Balonlar i¢in tanzim edilen LAPL ya da BPL'nin imtiyazlarini gece VFR kosullarinda kullanabilmek i¢in

adaylarin her biri en az 1 saatlik en az 2 gece egitim ugusunu tamamlamalidir.

FCL.815 Dag ucusu yetkisi

(@)

(b)
()

(d)
(e

)

Imtiyazlar: Dag ucusu yetkisine sahip bir pilotun imtiyazlar1 ucaklarla veya TMG ile, ucus yapilacak tilkenin

yetkili otoriteleri tarafindan bu yetkinin gerektigi belirtilen yerlere/yerlerden ugmaktir.

flk kez alinacak dag ucusu yetKkisi:

(9] Karla kapli olmadiklar1 durumlarda bu yerlere/yerlerden tekerlekle yapilacak uguslar i¢in ; ya da

(2) Karla kapl olduklar1 durumlarda bu yerlere/yerlerden kayakla yapilacak uguslar i¢in alinabilir.

3 flk kez alinan yetkinin imtiyazlar, pilotun ek olarak, teorik bilgi egitimini ve ucus egitimini iceren uygun
bir tanima (familiarisation) kursunu dag ucus yetkisi 6gretmeni ile tamamlamasi kosulu ile tekerlekle ya
da kayakla yapilacak uguslar icin genisletilebilir.

Egitim kursu: Dag ugusu yetkisi icin basvuran adaylar, bir ATO’da teorik bilgi kursunu ve ugus egitimini 24 ay

icerisinde tamamlamalidir. Bu kursun igerigi talep edilen imtiyazlara uygun olmaldir.

Yetenek testi: Egitimin tamamlanmasinin ardindan aday, bu amaca uygun bir FE tarafindan gergeklestirilecek

yetenek testini gegmelidir. Yetenek testi asagida belirtilen unsurlar igerir:

(8] Sozli teorik bilgi sinavi;

(2) Kalkis yeri disinda, dag yetkisi gerektiren en az 2 farkli yere 6 inis.

Gegerlilik siiresi: Dag ucusu yetkisinin gecerlilik siiresi 24 aydir.

Temdit: Dag ugusu yetkisinin temdidi i¢in adayin:

(8] Son 24 ay igerisinde en az 6 dag inisini tamamlamis olmasi; ya da

(2) Yeterlilik kontroliinden ge¢mis olmasi gerekir. Yeterlilik kontroliiniin (c) bendinde &ngoriilen
gereklilikleri karsilamasi gerekir.

Yenileme. Yetkinin gecerlilik siiresinin sona ermesi durumunda adayin (e)(2) bendinde dngoriilen gereklilikleri

karsilamalidir.

FCL.820 Test ugusu yetkisi

(a) Ugak ya da helikopter pilotu lisansina sahip olan kisiler, SHT-21'de tanimlandig1 sekilde kategori 1 ve 2 test
ucuslarinda PIC olarak gérev yapabilmek i¢in test ugusu yetkisine sahip olmalidir.
(b) Yukarida (a) bendinde 6ngoériilen test ugusu yetkisi sadece asagida belirtilen hava araglarinda gergeklestirilen
test uguslari i¢in gereklidir:
1) CS-27 veya (CS-29 standartlar1 ya da muadili bir ugusa elveriglilik regiilasyonu dogrultusunda
sertifikalandirilmis ya da sertifikalandirilacak helikopterler; veya
SHT - FCL Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa
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2) Asagida belirtilen standartlar dogrultusunda sertifikalandirilmis ya da sertifikalandirilacak ugaklar:
(i) CS-25 standartlar1 ya da muadili ugusa elverislilik regiilasyonlari; ya da
(ii) Azami kalkis agirligi 2,000 kg'dan az olan ugaklar hari¢ olmak tizere, CS-23 standartlar1 ya da
muadili ugusa elverislilik diizenlemeleri.

(© Test ucusu yetkisine sahip olan bir pilotun imtiyazi, ilgili kategoride yer alan bir hava aract ile:
1) Kategori 1 test ugusu yetkisi ile, SHT-21'de tanimlanan tiim kategorilerdeki ugus testlerini PIC ya da
ikinci pilot olarak gerceklestirmek;
(2) Kategori 2 test ugusu yetkisi ile:
(i) SHT-21'de tanimlanan kategori 1 ucgus testlerini:
- Ikinci pilot olarak gerceklestirmek; ya da
- ‘Commuter’ kategorisinde yer alanlar ya da tasarlanmis dalis hiz1 0,6 mach'in {izerinde veya
azami irtifas1 25.000 feet'in lizerinde olanlar disinda, (b)(2)(ii) bendinde atifta bulunulan
ucaklarda PIC olarak gergeklestirmek;
(ii) SHT-21'de tanimlanan diger tiim kategorilerdeki ucus testlerini PIC ya da ikinci pilot olarak
gerceklestirmek
3 Kategori 1 ve 2 test ucusu yetkileri ile, Alt Bolim H'da ongoriilen gerekliliklerin karsilanamadigi
durumlarda, tasarim ve liretim organizasyonlarinin imtiyazlari kapsamindaki faaliyetler ile ilgili uguslar
gerceklestirmek.
(d) i1k kez bir test ucusu yetkisi basvurusunda bulunan adaylarin:
(9] flgili hava araci kategorisinde en az CPL ve IR sahip olmalart;
(2) En az 400 saati PIC olarak gergeklestirilmis olmak kaydiyla, ilgili hava araci kategorisinde en az 1 000
saat ugus tecriibesini tamamlamis olmalari;
3) Bir ATO’da ilgili hava aracina ve ugus kategorisine uygun bir egitim kursunu tamamlamis olmalar1
gerekir. Bu egitim en az asagida belirtilen konular1 kapsamalidir:
- Performans,
- Stabilite ve kontrol/sevk ve idare nitelikleri,
- Sistemler,
- Testyonetimi,
- Risk/Emniyet Yonetimi.
(e) Test ugusu yetkisine sahip pilotlarin imtiyazlarinin kapsami, bir ATO’da ilave egitim kursunu
tamamladiklarinda, farkli bir ugus testi kategorisini ve farkl bir hava araci kategorisini icerecek sekilde
genigsletilebilir.

FCL.825 Yol Boyu Aletli Ucus YetKisi (EIR)
(a) Imtiyazlar ve kosullar
(1) Yol boyu Aletli ugus yetkisi sahibinin imtiyazi IFR altinda, yol boyu ugus sathasinda, sinif yetkisi veya tip yetkisi
olan bir hava araciyla giindiiz ugus yapmaktir. Eger pilot FCL.810. ile uyumlu bir gece yetkisine sahipse, Bu imtiyaz
IFR altinda yol boyu u¢us safhasinda gece ugusunu da kapsayacak sekilde genisletilebilir
(2) EIR sahibi yetkisinin imtiyazlarini uygulamak istedigi ucuslarini1 sadece mevcut meteorolojik veri asagidaki sartlar
saglandiginda gergeklestirmelidir;
(i) Kalkistaki hava sartlarinin, kalkistan ugusun planlanmis VFR’dan IFR’a geg¢isine kadar VFR ile uyumlu olmasi,
(ii) Planlanmis inis yerine tahmini varis saatinde; hava sartlarinin, ucusun IFR’dan VFR’a gecisinden inise kadar VFR
ile uyumlu olmasi.
(b) On kosullar. EIR i¢cin bagvuran adaylar asgari PPL sahibi olmali ve ucaklarda PIC olarak en az 20 saat seyriisefer
ucusu yapmis olmalidir.
(c) Egitim kursu: EIR i¢in basvuran adaylarin 36 ay i¢inde bir ATO’da asagidakileri tamamlamis olmalari
gerekmektedir.

(1) FCL.615 ile uyumlu olacak sekilde en az 80 saat teorik egitim;

(2) Asagidaki gereklilikleri saglayan aletli ugus egitimi,

(i) Tek motorlu EIR i¢in ugus egitimi en az 15 saat alet ucus egitimi icermelidir; ve

(ii) Cok motorlu EIR i¢in, en az 4 saati ok motorlu bir ugakta olmak iizere, ugus egitimi en az 16 saat aletli

ucus egitimi icermelidir.

(d) Teorik bilgi. Yetenek testini almadan dnce basvuran aday, verilecek imtiyazlara uygun seviyede FCL.615(b)’de
belirtilmis konular tizerinde teorik bilgisini gostermelidir.

(e) Yetenek testi. Egitiminin bitisinden sonra basvuran, bir IRE ile bir ugakta yetenek testini gegmelidir. Cok motorlu
EIR i¢in, yetenek testi cok motorlu bir ugakta alinmalidir. Tek motorlu EIR i¢in yetenek sinavi tek motorlu bir ugakta
almmalidir.

(f) Cok motorlu sinif veya tip yetkisi sahibi olup ayni zamanda tek motorlu EIR sahibi bir kisi; eger ilk defa cok
motorlu EIR almak istiyorsa, (c) ve (d) bentlerinde belirtilen gereklilikler yerine, bir ATO’da ¢ok motorlu ugaklarda
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yol boyu ugus safhasinda en az iki saat aletli ugus egitimi igceren bir kurs almalidir ve (e) bendinde belirtilen yetenek
testini gegmelidir.

(g) Gegerlilik, temdit ve yenileme.

(1) EIR 1 y1l gegerlidir.

(2) EIR temditi i¢in basvuranlar;

(i) yetki suresinin dolmasindan hemen 6ncesindeki 3 ay icerisinde bir ucakta yeterlilik kontroliinden ge¢gmelidir; ya
da

(ii) yetki suresinin dolmasindan énceki 12 ay igerisinde IFR altinda PIC olarak 6 saat ugusu olmali ve IR(A) veya EIR
egitimi verme yetkisi sahibi olan bir 6gretmenle en az 1 saat egitim ucusu gergeklestirmelidir.

(3) Bir birini takip eden iki temdit isleminin en az birinde, EIR sahibi (g)(2)(i) bendine gore bir yeterlilik
kontroliinden ge¢melidir.

(4) Eger bir EIR'nin gecerlilik siiresi dolduysa, imtiyazlarini yenilemek i¢cin bagvuranlar:

8))] IR(A) veya EIR egitimi verme imtiyazina sahip olan bir 6gretmen tarafindan verilen, gerekli
yeterlilige ulastiracak tazeleme egitimi almali ve
(i) Yeterlilik kontroliinti tamamlamalidir.

(5) Eger EIR icin son gegerlilik tarihinden itibaren 7 y1l icinde temdit veya yenileme yapilmazsa, EIR sahibi FCL.615(b)
ile uyumlu olacak sekilde EIR teorik bilgi sinavini tekrar gegmelidir.

(6) Cok motorlu EIR temdit veya yenilemesi icin yeterlilik kontrolii ve (g)(2)(ii) bendinde belirtilen egitim ugusu ¢ok
motorlu bir ugakta tamamlanmalidir. Eger pilot ayni1 zamanda tek motorlu EIR sahibiyse, bu yeterlilik kontrolii tek
motorlu EIR i¢in temdit veya yenileme yerine de gecer. Cok motorlu bir ucakta gerceklestirilen egitim ugusu, ayni
zamanda tek motorlu EIR egitim ucusu gerekliliklerini de karsilar.

(h) EIR basvuran aday, bir IRI(A) veya IR/EIR egitimi verme yetkisine sahip bir FI(A) ile aletli egitim ugusu
gerceklestirirse, bu saatler (c)(2)(i) bendi i¢in 5 ve (c)(2)(ii) bendi i¢in 6 saate kadar kredilendirilebilir. (c)(2)(ii)’ de
belirtilen 4 saatlik cok motorlu ucakta aletli ugus egitimi icin kredilendirme yapilmaz.

(1) Kredilendirilebilecek ucus stirelerine karar vermek ve egitim ihtiyaclarini belirlemek icin, bagvuru sahibi bir
ATO’da kurs 6ncesi 6n degerlendirmeye alinmaldir.

(2) Bir IRI(A) veya FI(A) tarafindan verilmis aletli ugus egitiminin tamamlandig1 6gretmen tarafindan belli bir egitim
kaydi ile belgelenmeli ve imzalanmalidir.

(i) Part-FCL PPL veya CPL'’i sahibi olup ve {igiincii bir tilke tarafindan verilmis Chicago Konvansiyonunun Ek-1'ine
uygun olarak diizenlenmis gecerli IR(A) sahibi olan ve EIR’ye basvuran bir aday, (c) bendinde belirtilmis egitim kursu
gereklilikleri icin tam kredilendirilebilir. EIR diizenlenebilmesi i¢cin aday;

(1) EIR igin gerekli yetenek testini basariyla gecmeli,

(2) (d) bendindeki gereklilikler yerine, yetenek testi esnasinda yeterli seviyede hava hukuku, meteoroloji, ucus
planlamasi ve performans (IR) bilgisine sahip oldugunu kontrol pilotuna gostermeli,

(3) IFR altinda ugaklarda PIC olarak en az 25 saat ucus tecriibesine sahip olmalidir.

FCL.830 Planér bulut ici ugus yetkisi
(a) Lisansinda Planor ugurma yetkisi olan bir pilot, plandr bulut ici ugus yetkisine sahip olmadigi siirece, TMG
hari¢ olmak tizere, bir planor veya bir motorlu planér ile bulut i¢i ugus yapamaz.
(b) Plandr Bulut ici ugus yetkisi icin basvuran adaylarin en az;

(1) Lisansin tanziminden sonra PIC olarak plandrlerde veya motorlu planérlerde 30 saat ugusu olmaldir,
(2) Bir ATO’da asagidakileri igeren bir egitim kursunu tamamlamahdir:

(i) Teorik bilgi egitimi; ve

(ii) En fazla bir saati TMG’lerde olmak tizere, Planérlerde veya Motorlu planérlerde en az iki saat sadece
gostergeleri referans alarak ¢ift kumanda egitim ugusu.
(3) Bu amag icin kalifiye bir FE ile yetenek testini tamamlamahdir.
(c) Bir EIR veya IR(A) yetkisi sahibi (b)(2)(i) gerekliliklerine yonelik kredilendirilir. (b)(2)(ii)’de yer alan gereklilikler
yerine, TMG'ler hari¢ olmak tizere, Plandrlerde veya Motorlu planérlerde en az bir saat sadece gostergeleri referans
alarak cift kumanda egitim ugusu tamamlanmaldir.
(d) Bulut i¢i ugus yetkisi sahipleri, son 24 ay icerisinde, TMG’ler hari¢ olmak iizere, plandrlerle veya motorlu
planérlerle PIC olarak en az 1 saat ugus veya 5 ugus gerceklestirmedikleri siirece bulut i¢i ugus yetkilerini
kullanamazlar.
(e) (d) bendinin gerekliliklerini saglamayan bulut i¢i ugus yetkisi sahipleri, imtiyazlarini kullanmaya devam etmeden
once asagidaki gereklilikleri saglamaldir.
(1) Bu amag i¢in kalifiye bir FE ile yeterlilik kontroliine girmelidir; ya da
(2) (d) bendindeki gereklilikleri yerine getirmek i¢cin kalifiye bir 63retmen ile ilave uguslar gerceklestirmelidir.
(f) Gegerli bir EIR veya IR(A) sahibi (d) bendinin gereklilikleri i¢in tam olarak kredilendirilir.
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ALT BOLUM |
OGRETMENLER
KISIM 1
Genel Gereklilikler
FCL.900 Ogretmenlik Sertifikalar:

(@) Genel: Bir kisi ancak;
(9] Asagida belirtilen belgelere sahip oldugu takdirde bir hava aracinda ugus egitimi verebilir:
(i) Bu Talimat dogrultusunda tanzim ya da kabul edilmis bir pilot lisansi;
(ii) Bu Alt Boliim dogrultusunda tanzim edilmis, verilen egitime uygun bir 6gretmenlik sertifikasi;

(2) Bu talimat dogrultusunda tanzim edilmis, verilen egitime uygun bir 6gretmenlik sertifikasma sahip

olmasi halinde, sentetik ugus egitimi veya MCC egitimi verebilir.
(b)  Ozel Kosullar:

(9] Ulkeye veya isleticinin filosuna yeni bir hava aracimin dahil edilmesi halinde, bu Alt Béliimiin
gerekliliklerine uymanin miimkiin olmadig1 durumlarda, yetkili otorite, ugus egitiminin icra edilmesine
yonelik imtiyazlar veren bu duruma 6zg bir sertifika tanzim edebilir. Bu sertifika, yeni hava araci tipinin
dahil edilmesi i¢in gerekli olan egitim uguslari ile sinirl olur ve her haliikarda s6z konusu sertifikanin
gecerlilik siiresi 1 y1l1 asamaz.

(2) Yukaridaki (b)(1) bendi hiikiimlerine uygun olarak tanzim edilmis bir sertifikaya sahip olanlar,
o0gretmenlik yetkisi tanzimi icin miiracaat etmek istemeleri halinde, s6z konusu 6gretmenlik kategorisi
icin ongoriilen 6n kosullar1 ve temdit gerekliliklerini karsilamalidir. FCL.905.TRI(b) hiikiimlerine
bakilmaksizin, isbu bent hiikiimlerine uygun olarak TRI sertifikalari ilgili tip icin TRI veya SFI sertifikasi
tanzimine yonelik egitim verme imtiyazini da igerir.

(c) Tiirkiye ve EASA tilkeleri sinirlar1 disinda gerceklestirilen egitimler:

(9] Yukaridaki (a) bendi hiikiimlerine bakilmaksizin, Tiirkiye ve EASA iilkeleri sinirlar1 disinda yerlesik bir
ATO tarafindan verilen ucgus egitimlerine iliskin olarak, ii¢iincii tilkeler tarafindan Sikago Konvansiyonu
Annex 1 ekine uygun olarak tanzim edilmis pilot lisansina sahip olan bir adaya asagida belirtilen
gereklilikleri karsilamasi kaydiyla, 6gretmenlik sertifikasi tanzim edilebilir:

(i) Egitimini vermek iizere yetkilendirildigi lisansa, yetkiye veya sertifikaya muadil bir lisans, yetki
veya sertifika ve her durumda en az CPL sahibi olmak;

(ii) 1lgili 6gretmenlik sertifikasinin tanzim edilmesi icin isbu Alt Béliim’de éngoriilen gereklilikleri
karsilamak;

(iii) Yetkili otoriteye, Ogretmenlik imtiyazlarini kullanabilmek icin Avrupa havacilik emniyet
kurallarina iliskin yeterli diizeyde bilgi sahibi olduklarin1 gdstermek.

(2) Bu sertifika asagida belirtilen kosullarda ugus egitimi verilmesi ile sinirh olur:

(i) Turkiye ve EASA iilkeleri sinirlar1 disinda yerlesik ATO'larda verilen ugus egitimleri:
(ii) Egitimin verildigi dilde yeterli bilgiye sahip olan 6grenci pilotlara verilen ucus egitimleri;

FCL.915 Ogretmenlere 6zgii genel 6n kosullar ve gereklilikler

(a) Genel. Ogretmenlik sertifikasi icin basvuran aday en az 18 yasinda olmalidir.

(b) Bir hava araci iizerinde ugus egitimi veren 6gretmenlere iliskin ilave gereklilikler: Bir hava araci lizerinde ugus
egitimi verme imtiyazini iceren bir 6gretmenlik sertifikasina sahip olan ya da bu tiir bir sertifika tanzimi icin
basvuran aday:

(9] En az verilecek ugus egitimine iligkin bir lisansa ve gerektiginde ilgili yetkiye sahip olmals;
(2) Test ugusu dgretmenleri hari¢ olmak iizere;

(i) Ugus egitiminin verilecegi hava araci smifinda ya da tipinde en az 15 saatlik ugus siiresini
tamamlamis olmali, uygulanabilir oldugu durumlarda bunun azami 7 saati s6z konusu hava araci
sinifini ya da tipini temsil eden bir FSTD'de olabilir;

(i) So6z konusu hava araci smifinda ya da tipinde, ilgili 6gretmenlik kategorisine yonelik yetkinlik
degerlendirilmesine tabi tutulmus olmaly;

3 S6z konusu egitim ugusu sirasinda o hava aracinda PIC olarak gérev yapma hakkina sahip olmal

(© Ilave yetkilere ve temdit amaglarina yonelik kredilendirme:

(8] flave 6gretmenlik sertifikalar1 icin basvuran adaylar, sahip olduklar1 égretmenlik sertifikasi icin
gostermis olduklar1 6gretme ve 6grenme becerileri ile kredilendirilebilir.

(2) Yetenek testleri veya yeterlilik kontrolleri sirasinda kontrol pilotu olarak ugulan saatler, sahip olunan
ogretmenlik sertifikalarina yonelik temdit gereklilikleri agisindan kredilendirilir.

(d) Yetkinin bagka tiplere de genisletilmesi durumunda, kredilendirme i¢in SHT-21’e gore diizenlenmis olan
operasyonel uygunluk verisinde tanimlanan ilgili maddeler géz 6niinde bulundurulur.

FCL.920 Ogretmenlik yetkinlikleri ve degerlendirilmesi

Tiim 6gretmenlerin asagidaki yetkinlikleri kazanmalarini saglayacak egitime tabi tutulmalidir:
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Kaynaklar1 hazirlama,

Ogrenmeye yardima bir ortam olusturma,

Bilgiyi sunma,

Tehdit ve Hata Yonetimi (TEM) ile ekip kaynak yonetimini (CRM) entegre etme,
Zamany, egitim amaglarina ulasilacak sekilde yonetme,

Ogrenmeyi kolaylagtirma,

Kursiyer performansini degerlendirme,

Gelisimi izleme ve inceleme,

Egitim seanslarini degerlendirme,

Sonuglari raporlama.

FCL.925 MPL egitimi verecek 6gretmenleri icin ilave gereklilikler

(@)

(b)

(©)

(d)

MPL egitimi veren 6gretmenler:

(1) Bir ATO’da MPL 6gretmeni egitimini basariyla tamamlamaly;

(2) MPL entegre egitim kursunun temel, orta ve ileri sathalari i¢in ilave olarak:

(i) Cok pilotlu operasyonlarda tecriibeli olmaly;
(ii) Ilgili operasyon gereklilikleri dogrultusunda onaylanmis ticari hava tasimacihigi isletmesi biinyesinde
ekip kaynak yonetimi (CRM) baslangi¢ egitimini tamamlamis olmalidir.

MPL 6gretmenligi egitim kursu

(9] MPL 6gretmenligi kursu en az 14 saatlik egitimden olusur.

Bu egitim kursunun tamamlanmasinin ardindan aday, 6gretmenlik yetkinligine ve yetkinlik esash egitim
yaklasimina iliskin bir degerlendirmeye tabi tutulur.

(2) Bu degerlendirme, MPL egitim kursunun ilgili sathasinda ugus egitiminin pratik olarak sergilenmesini
icerir. Bu degerlendirme Alt Bélim K'da yer alan niteliklere sahip bir kontrol pilotu tarafindan
gerceklestirilir.

3) MPL egitim kursunu basariyla tamamlayan adaylara, ATO tarafindan MPL 6gretmenlik sertifikasi tanzim
edilir.

Ogretmenin imtiyazlarini devam ettirebilmek igin son 12 ay icerisinde bir MPL egitim kursu kapsaminda:

(9] En az 3 saatlik bir simiilatér seansini; veya

(2) En az 2 kalkistan ve inisten olusan en az 1 saatlik hava ugus egzersizini tamamlamalidir.

Yukaridaki (c) bendinde dngoriilen gereklilikleri yerine getirmemis olmasi durumunda, 6gretmenin MPL ucus

egitimi verme imtiyazini kullanmadan 6nce:

(9] Ogretmenlik yetkinlik degerlendirmesini gecebilmek icin gereken yetkinlik diizeyine ulasabilmesi
amactyla bir ATO’da tazeleme egitimine katilmasi; ve

(2) Yukarida (b)(2) bendinde belirtilen 6gretmenlik yetkinlik degerlendirmesini gecmesi gerekir.

FCL.930 Egitim kursu

Ogretmenlik sertifikas1 bagvurusunda bulunan adaylar, bir ATO’da teorik bilgi ve ugus egitimi kursunu tamamlamalidir.
S6z konusu kurs, bu Talimata her bir 6gretmenlik kategorisi i¢in belirtilen unsurlara ek olarak FCL.920'de 6éngoriilen
unsurlari da igerir.

FCL.935 Yetkinlik degerlendirmesi

(@)

(b)

()
(d)

Ugus ekibi isbirligi 6gretmeni (MCCI), sentetik egitim 6gretmeni (STI), dag ugusu yetkisi 6gretmeni (MI) ve test

ucusu 6gretmeni (FTI) disinda 6gretmenlik sertifikasi icin miiracaatta bulunan adaylarin, 6grenci pilotlara ilgili

lisansin, yetkinin ya da sertifikanin tanzimi icin gereken diizeyde egitim verme yetenegine sahip olduklarini Alt

Boliim K'da ongoériilen niteliklere sahip bir kontrol pilotuna sergileyerek ilgili hava araci kategorisinde bir

yetkinlik degerlendirmesine tabi tutulurlar.

Bu degerlendirme asagidakileri igerir:

(8] FCL.920'de agiklanan yetkinliklerin ugus o6ncesi, ugus sonrasi ve teorik bilgi egitimleri sirasinda
sergilenmesi;

2) yerde sozlii teorik sinavlar, ilgili hava araci sinifinda, tipinde ya da FSTD'de ugus 6ncesi ve ugus sonrasi
brifingler ve ugus hareketlerinin gosterimi ;

3 ogretmen yetkinliklerini degerlendirmek i¢cin yeteri kadar hava egzersizleri.

Bu degerlendirme ugus egitiminde kullanilan sinifa ya da tipe ait hava araci veya FSTD iizerinde gergeklestirilir.

Ogretmenlik sertifikasinin temdidi igin bir yetkinlik degerlendirmesinin gergeklestirmesi gerektigi durumlarda,

ogretmenlik sertifikasinin gecerlilik tarihi sona ermeden oénce degerlendirmeden gecemeyen adaylar, bu

degerlendirmeyi basariyla tamamlayincaya kadar sertifikanin imtiyazlarim kullanamazlar.

FCL.940 Ogretmenlik sertifikalarinin gegerlilik siiresi

MI hari¢ olmak tizere ve FCL.900(b)(1) bendi hiikiimleri sakli kalmak kaydiyla, 6gretmenlik sertifikalarinin gegerlilik
stiresi 3 yildir.

SHT - FCL
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KISIM 2

Ucus égretmenligine mahsus gereklilikler - FI

FCL.905.F1  FI - imtiyazlar ve kosullar

FI'nin imtiyazlar1 asagidakilerin tanzimi, temdidi veya yenilenmesi i¢in ugus egitimi vermektir:

(@) ilgili hava araci kategorisinde PPL, SPL, BPL ve LAPL egitimi;

(b) tek pilotlu yiiksek performansl kompleks ugaklar disindaki tek pilotlu tek motorlu hava araglari i¢in siif ve tip
yetkileri; balonlar i¢in siif ve grup kapsam genisletmeleri ve plandrler i¢in sinif kapsam genisletmeleri;

() tek ya da ¢ok pilotlu hava gemileri icin tip yetkileri;

(d) en az 200 saati ugus 6gretmenligi olmak iizere ilgili hava araci kategorisinde pilot olarak en az 500 ugus saatini
tamamlamis olmasi kosuluyla CPL egitimi;

(e) asagida belirtilen gereklilikleri karsilamasi kosuluyla gece ugusu yetkisi egitimi:

(9] ilgili hava araci kategorisinde gece ugusu imtiyazina sahip olmasi;

(2) gece egitimi verme yetenegine sahip oldugunu, asagidaki (i) bendinde dngoriilen niteliklere sahip bir
FI'ya sergilemesi; ve

3) FCL.060(b)(2)'de 6ngoriilen gece tecriibesi gerekliliklerini karsilamasi;

® ilgili imtiyazlara sahip olmasi ve bu yetkiler icin egitim verme yetenegine sahip oldugunu, asagidaki (i) bendinde
ongoriilen niteliklere sahip bir Fl'ya sergilemesi kosuluyla ¢ekme yetkisi, akrobasi yetkisi veya FI(S) i¢in bulut
ici ugma yetkisi egitimi;

(g) asagida belirtilen gereklilikleri karsilamasi kosuluyla ilgili hava araci kategorisinde EIR veya IR egitimi:

1 en fazla 50 saati FFS'de, FTD 2/3'de veya FNPT Il'de aletli yer siiresi olmak iizere en az 200 saatlik IFR
sartlarda ugus siiresi;

(2) ogrenci pilot olarak IRI egitim kursunu tamamlamasi ve IRI sertifikas1 i¢in yetkinlik
degerlendirmesinden ge¢mis olmasi; ve

3) ilave olarak:

(i) g¢ok motorlu ugaklar i¢cin CRI sertifikasi tanzimi gerekliliklerini karsilamasi;
(i) ¢ok motorlu helikopterler i¢in TRI sertifikasi tanzimi gerekliliklerini karsilamasi;
(h) asagida belirtilen gereklilikleri karsilamasi kosuluyla tek pilotlu yiikksek performansh kompleks ugaklar harig,
tek pilotlu ¢cok motorlu sinif ya da tip yetkileri egitimi:

9] ucaklar icin, FCL.915.CRI(a)'da 6ngoriilen CRI egitim kursu 6n kosullar ile FCL.930.CRI ve FCL.935
gereklilikleri;

(2) helikopterler i¢in, FCL.910.TRI(c)(1)'da o6ngoriilen gereklilikler ve FCL.915.TRI(d)(2)'de 6ngoriilen
TRI(H) egitim kursu 6n kosullary;

8] asagida belirtilen gereklilikleri karsilamasi kosuluyla FI, IRI, CRI, STI veya MI sertifikalar1 egitimi:

(9] en az asagidakileri tamamlamis olmak:

(i) FI(S) i¢in, planorlerle en az 50 saat ya da 150 kalkis ucus egitimi;
(ii) FI(B) icin, balonlarla en az 50 saat ya da 50 kalkis ucus egitimi;
(iii) diger tiim durumlarda, ilgili hava araci kategorisinde 500 saatlik ugus egitimi;

(2) bir Ucus Ogretmeni Kontrol Pilotuna (FIE) FI sertifikas1 egitimi verme yetenegine sahip oldugunu
sergileyerek ilgili hava araci kategorisinde FCL.935 geregince gergeklestirilen yetkinlik
degerlendirmesinden ge¢mek;

)] asagida belirtilen gereklilikleri karsilamasi kosuluyla MPL egitimi:

(9] egitimin baslangi¢ ucus sathasi icin, en az 200 saati ugus 6gretmenligi olmak iizere ucaklarda pilot olarak
en az 500 ugus saatini tamamlamis olmak;

(2) egitimin temel safhasi i¢in:

(i) g¢ok motorlu ugaklar igin IR sahibi olmak ve IR egitimi verme imtiyazina sahip olmak;
(ii) ok pilotlu operasyonlarda en az 1,500 saatlik ugus siiresini tamamlamak;

3 (2)(ii) bendinde ongoriilen gereklilikler, ATP(A) veya CPL(A)/IR entegre kurslarinda egitim verme
imtiyazina sahip olan FI'ler i¢in, asagida belirtilen unsurlardan olusan yapilandirilmis egitim kursunun
tamamlama sarti ile degistirilebilir:

(i) MCC nitelikleri;
(ii) MPL kursunun 3. safhasindaki ugus egitimini 5 seans gézlemlemek;
(iii) MPL kursunun 4.sathasindaki ugus egitimini 5 seans gozlemlemek;
(iv) Operator hat ugusuna yonelik yenileme ugus egitimini 5 seans gézlemlemek;
(v) MCCI 6gretmenligi kursunun igerigi.
Bu durumda FI'nin ilk 5 6gretmenlik seansin1 MPL ugus egitimi imtiyazina sahip olan bir TRI(A), MCCI(A)
ya da SFI(A) gozetiminde gercgeklestirmesi gerekir.
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FCL.910.F1  FI - Tahditli imtiyazlar

(@)

(b)
©)

Asagida belirtilen durumlarda FI'nin imtiyazlari, bu amagla ATO tarafindan ayni hava araci kategorisinde bir

FI'nin gozetiminde ugus egitimi verme ile tahditlidir:

(9] PPL, SPL, BPL veya LAPL tanzimi;

(2) ugaklar ve helikopterler i¢in tiim entegre kurslarin PPL seviyesinde;

3 tek pilotlu tek motorlu hava araglarinin, tek pilot yiiksek performansl kompleks ugaklar harig, siif ve
tip yetkileri, balonlar i¢in smif ve grup kapsam genisletmeleri ve planérler icin sinif kapsam
genisletmeleri;

4) gece ucusu, cekme veya akrobasi yetkileri.

Yukaridaki (a) fikrasi uyarinca gozetim altinda egitim veren FI'nin, 6grenci pilotlar ilk yalmz uguslar ve ilk

yalniz seyriisefer uguslari icin yetkilendirme imtiyazi yoktur.

FI'nin yukarida (a) ve (b) fikralarinda 6ngoriilen tahditleri, asagidaki gereklilikleri karsilamasi1 durumunda

kaldirilir:

(9] FI(A) i¢in, ugaklarda ya da TMG'lerde en az 100 saatlik ugus egitimi ve 6grencilere gozetim altinda en az
25 yalniz ugus yaptirmak;

(2) FI(H) i¢in, helikopterlerde en az 100 saatlik ugus egitimi ve 6grencilere gézetim altinda en az 25 yalniz
hava hareketi yaptirmak;

3) FI(As), FI(S) ve FI(B) icin, ilgili hava araci kategorisinde PPL(As), SPL veya BPL tanzimi i¢in egitim ders
konularinin tamamini igeren 15 saatlik ya da 50 kalkislik ugus egitimi.

FCL.915.F1  FI - On kosullar

FI sertifikasi isteyen aday:

(@

(b)

©)

(d)
(e

)

FI(A) ve FI(H) i¢in:

1 ilgili hava araci kategorisinde, en fazla 5 saati FSTD'de aletli yer siiresi olmak iizere, en az 10 saatlik aletli
ucus egitimi almahdir;

(2) ilgili hava araci kategorisinde PIC olarak 20 saatlik VFR seyriisefer ugusunu tamamlamalidir;

FI(A) icin ilave olarak:

(9] en az CPL(A) sahibi olmal; ya da

(2) en az PPL(A) sahibi olmali ve,
(i) sadece LAPL(A) egitimi veren FI(A)'lar hari¢ olmak tzere, CPL teorik bilgi gerekliliklerini

karsilamaly;
(ii) en az 150 saati PIC olarak gerceklestirilmis olmak kaydiyla, ucaklarda ya da TMG'de en az 200
saatlik ugus stiresini tamamlamis olmaly,

3 tek motorlu piston ugaklarda en az 30 saat ugus saati olmak; bunun en az 5 saatini asagidaki
FCL.930.FI(a) bendinde belirtilen giris 6ncesi testinden dnceki alt1 ay icerisinde yapmis olmalj,

4) PIC olarak, iki farkli meydana tam duruslu inisin yapildig1 toplamda en az 540 km (300 NM)’lik bir VFR
seyriisefer ucusunu tamamlamis olmalidir.

FI(H) i¢in ilave olarak; helikopterlerde pilot olarak asagida belirtilen stireleri iceren toplam 250 saatlik ucusu

tamamlamis olmalidir:

(9] adayin CPL(H) sahibi olmasi halinde, PIC olarak en az 100 saat; veya

(2) adayin PPL(H) sahibi olmasi ve CPL teorik bilgi gerekliliklerini karsilamasi halinde PIC olarak en az 200
saat;

FI(As) icin, 400 saati CPL(As) sahibiyken PIC olarak gerceklestirilmek kaydiyla, hava gemilerinde PIC olarak en

az 500 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmalidir;

FI(S) i¢in planérlerde PIC olarak 100 saatlik ugus siiresini ve 200 kalkis1 tamamlamis olmalidir. TMG'lerde ugus

egitimi vermek istemesi durumunda adayin ilave olarak, TMG'lerde PIC olarak 30 saatlik ugus siiresini ve

FCL.905.FI(i) uygun niteliklere sahip bir FI ile birlikte FCL.935 uyarinca bir TMG'de ilave yetkinlik

degerlendirmesini tamamlamis olmalidir.

FI(B) i¢in, balonlarda, en az 15 saati egitimin verilecegi sinifta olmak kaydiyla, PIC olarak toplam 75 saatlik ugus

siiresini tamamlamis olmaldir.

FCL.930.FI  FI - Egitim kursu

(@)

(b)

FI sertifikasi i¢cin miiracaatta bulunan adaylar, kursa katilmak i¢in gerekli becerilere sahip olup olmadiklarini
degerlendirmek amaci ile, kursun baslangi¢ tarihinden énceki 6 ay igerisinde FCL.905.FI(i) uyarinca niteliklere
sahip bir FI ile birlikte spesifik bir kabul dncesi ugus testini basariyla tamamlamalidir. Kabul dncesi ugus testi
bu Talimatin Ek 1.9 ekinde belirtilen smif ve tip yetkilerine iliskin yeterlilik testini temel almalidir.
FI egitim kursu asagida belirtilen unsurlari icermelidir:
1) 25 saatlik 6gretme ve 6grenme teknikleri;
(2) (i) FI(A), FI(H) ve FI(As) icin, gelisim testlerini de icerecek sekilde en az 100 saatlik teorik bilgi egitimi;
(ii) FI(B) veya FI(S) icin, gelisim testlerini de icerecek sekilde en az 30 saatlik teorik bilgi egitimi;
3) (i) FI(A) ve FI(H) icin en fazla 5 saati bir FFS, FNPT I veya Il ya da FTD 2/3 iizerinde olmak iizere en az
25 saatlik ¢ift kumanda ugus egitimini iceren en az 30 saatlik ucus egitimi;
(ii) FI(As) 15 saati ¢ift kumanda ugus egitimi olmak iizere en az 20 saatlik ugus egitimi;
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(iii) FI(S) icin, en az 6 saatlik veya 20 kalkislik ugus egitimi;
(iv) FI(S)’in TMG iizerinde egitim vermesi i¢in, TMG lizerinde en az 6 saat ¢ift kumanda ugus egitimi;
(v) FI(B) icin, en az 3 kalkis iceren en az 3 saat ugus egitimi;

4) FI(A), FI(H) ya da FI(As) sahibi pilotlar farkli bir hava araci kategorisinde FI sertifikasi i¢in miiracaat
ettiklerinde (b)(2)(i) bendinde dngoriilen gereklilikler i¢in 55 saat veya (b)(2)(ii) bendinde 6ngoriilen
gereklilikler i¢in 18 saat kredilendirilir.

FCL.940.F1 FI - Temdit ve Yenileme

(@)

(b)
©)

FI sertifikasinin temdidi i¢in, sertifika sahibi asagidaki ii¢ kosuldan ikisini yerine getirmelidir:
(9] asagida belirtilen ucus saatlerinin tamamlamak:
(i)  FI(A) ve FI(H) icin, sertifikanin gecerlilik siiresi icerisinde, ilgili hava araci kategorisinde FI, TRI,
CRI, IRI, MI ya da kontrol pilotu olarak en az 50 saatlik ugus egitimi. IR egitimi verme imtiyazi
temdit edilecekse, bu siirenin 10 saati IR ucus egitimini icermeli ve FI sertifikasinin son gegerlilik
tarihinden énceki 12 ay igerisinde tamamlanmis olmaldir;
(i) FI(As) igin, sertifikanin gecerlilik siiresi icerisinde, hava gemilerinde FI veya IRI ya da kontrol pilotu
olarak en az 20 saatlik ugus egitimi. IR egitimi verme imtiyazi temdit edilecekse, bu siirenin 10 saati
IR ugus egitimini icermeli ve FI sertifikasinin son gegerlilik tarihinden énceki 12 ay igerisinde
tamamlanmis olmalidir;
(iii) FI(S) icin, sertifikanin gecerlilik siiresi icerisinde, planérlerde, motorlu planérlerde ya da
TMG'lerde FI ya da kontrol pilotu olarak en az 30 saatlik veya 60 kalkishk ugus egitimi;
(iv) FI(B) i¢in, sertifikanin gegerlilik siiresi icerisinde, balonlarda FI veya kontrol pilotu olarak en az 6
saatlik ucus egitimi;
(2) FI sertifikasinin gegerlilik stiresi icerisinde bir 6gretmen tazeleme seminerine katilmak;
3 FI sertifikasinin son gecerlilik tarihinden onceki 12 ay igerisinde FCL.935 uyarinca bir yetkinlik
degerlendirmesinden ge¢mek.
FI(A) veya FI(H) icin, birbirini izleyen her iki temdidin birinde ya da FI(As), FI(S) ve FI(B) i¢in ise birbirini
izleyen her ii¢ temdidin birinde, sertifika sahibi FCL.935 uyarinca bir yetkinlik degerlendirmesinden gegmelidir.
Yenileme: FI sertifikasinin gecerlilik siiresi sona ermis ise, adayin yenileme dncesindeki 12 ay igerisinde:
9] bir 6gretmen tazeleme seminerine katilmis olmasy;
(2) FCL.935 uyarinca bir yetkinlik degerlendirmesinden ge¢mis olmasi gerekir.

KISIM 4

Tip yetkisi 6gretmenine mahsus gereklilikler - TRI

FCL.905.TRI TRI - imtiyazlar ve kosullar

TRI'nin imtiyazlari, asagidaki konularda egitim vermektir:

(a) TRI'nin gegerli bir IR'ye sahip olmasi kosuluyla, EIR veya IR'nin temdidi ve yenilenmesi;
(b) sertifika sahibinin TRI olarak 3 yillik tecriibeye sahip olmasi kosuluyla, TRI veya SFI sertifikasi;
(o) tek pilotlu ugaklarin TRI'lar:
1) tek pilotlu operasyonlarda goérev yapacak adaylara, tek pilotlu yiiksek performansli kompleks ugaklarin
tip yetkisi tanzimi, temdidi ve yenilenmesi.
TRI'nin asagida belirtilen gereklilikleri karsilamasi kosuluyla, TRI(SPA) imtiyazlarinin kapsami, ¢ok
pilotlu operasyonlar igin tek pilotlu yiiksek performansh kompleks ucaklarin tip yetkisi egitimini
kapsayacak sekilde genisletilebilir:
(i) MCCI sertifikasina sahip olmak; ya da
(i) ¢ok pilotlu ugaklar i¢in TRI sertifikasina sahip olmus olmak;
(2) imtiyazlarinin kapsami ¢ok pilotlu operasyonlari icerecek sekilde genisletilmis olmasi ve FI(A) ya da
IRI(A) sertifikasina sahip olmasi ya da ge¢miste sahip olmus olmasi kosuluyla, MPL kursunun temel
safhasi;
(d) ¢ok pilotlu ugaklarin TRI'lar:
(8] asagida belirtilen ucaklarin tip yetkilerinin tanzimi, temdidi ve yenilenmesi:
(i) Cok pilotlu ucaklar;
(i) ¢ok pilotlu operasyonlarda igin, tek pilotlu yiliksek performansh kompleks ucaklarin tip yetkisi;
(2) MCC egitimi;
3 MPL kursunun orta ve ileri safthasi; FI(A) ya da IRI(A) sertifikasina sahip olmasi ya da ge¢gmiste sahip
olmus olmasi kosuluyla MPL kursunun temel safhasi;
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helikopterlerin TRI'lar1:

(9] helikopter tip yetkilerinin tanzimi, temdidi ve yenilenmesi;

(2) cok pilotlu helikopter tip yetkisine sahip olmasi koguluyla MCC egitimi;

3 tek motorlu IR(H) imtiyazinin ¢ok motorlu IR(H) imtiyazin icerecek sekilde genisletilmesi;
dikey kalkisl hava araglarinin TRI'lar1:

(9] dikey kalkisli hava araci tip yetkilerinin tanzimi, temdidi ve yenilenmesi;

(2) MCC egitimi.

FCL.910.TRI TRI - Tahditli imtiyazlar

(@)

(b)

(©)

(d)

Genel. TRI egitiminin sadece FFS iizerinde gergeklestirilmesi durumunda, TRI'nin imtiyazlari1 FFS’de verilecek

egitim ile sinirlandirilir.

Bu durumda, TRI'nin goézetim altinda hat ugusu yaptirabilmesi icin, TRI egitim kursu bu amaca yonelik ilave

egitim icermelidir.

Ugaklar ve dikey kalkish hava araclari icin TRI — TRI(A) ve TRI(PL). TRI imtiyazlari, egitimin ve yetkinlik

degerlendirmesinin gerceklestirildigi ucak ya da dikey kalkisli hava arac tipi ile sinirhidir. SHT-21’e gore

diizenlenmis operasyonel uygunluk verisinde aksi belirtiimedikce, asagida belirtilen gereklilikleri yerine
getirilmesi halinde TRI imtiyazlarinin kapsami diger tipleri de icerecek sekilde genisletilebilir:

(9] basvurudan énceki 12 ay icerisinde ilgili hava araci tipinde, kalkislar1 ve inisleri de iceren 15 sektorii
tamamlamasi, bunun 7 sektorii FFS tizerinde gercgeklestirilebilir;

(2) ilgili TRI kursunun teknik egitim ve ucus egitimi ile ilgili bélimlerinin tamamlanmasi;

3) ugus dncesi, ucus sonrasi ve teorik bilgi egitimleri de dahil olmak tizere, bir pilota tip yetkisinin tanzimi
icin gereken diizeyde egitim verme yetenegine sahip oldugunu Alt Boliim K'da déngoriilen vasiflara sahip
bir FIE'ye veya TRE'ye sergilemek amaci ile FCL.935 geregince gerceklestirilen yetkinlik
degerlendirmesinden ge¢mis olmasi.

Helikopterler i¢in TRI — TRI(H).

(9] TRI(H) imtiyazlar1 TRI sertifikasinin tanzimine iliskin yetenek testinde kullanilan helikopter tipi ile
sinirlhidir. SHT-21’e gore diizenlenmis operasyonel uygunluk verisinde aksi belirtilmedik¢e, TRI'In
asagidaki gereklilikleri yerine getirmesi halinde TRI imtiyazlarinin kapsami diger tipleri de icerecek

sekilde genisletilir:

(i) TRIkursununilgili teknik boéliimiinii ilgili helikopter tipi ya da bu tipi temsil eden bir FSTD {izerinde
tamamlamak:

(ii) ilgili tip ile, yeterli vasiflara sahip bir TRI(H)'in gozetim altinda en az 2 saat ugus egitimi almis
olmak; ve

(iii) ucus Oncesi, ugus sonrasi ve teorik bilgi egitimi de dahil olmak iizere, bir pilota tip intibak yetkisinin
tanzimi icin gereken diizeyde egitim verme yetenegine sahip oldugunu Alt B6liim K'da dngoriilen
vasiflara sahip bir FIE'ye veya TRE'ye kanitlayabilmek amaci ile FCL.935 geregince gergeklestirilen
yetkinlik degerlendirmesinden ge¢mis olmak.

(2) TRI(H)'!n imtiyazlarinin kapsami aymi helikopter tipinde tek pilottan ¢ok pilot imtiyazlarina
genisletilmeden o6nce, sertifika sahibinin ayni tip lizerinde ¢ok pilotlu operasyonlarda en az 100 saat
ugusu tamamlamis olmaldir.

Yukaridaki fikralarin hiikiimlerine bakilmaksizin, TRI sertifikasina ve FCL.725(e) uyarinca tanzim edilmis bir

tip yetkisine sahip olan adaylar, TRI imtiyazlarinin yeni hava arac tipini de icerecek sekilde genisletilmesine

hak kazanirlar.

FCL.915.TRI TRI - On kosullar

TRI sertifikasina basvuran aday:

(@) ilgili hava araci kategorisinde bir CPL, MPL ya da ATPL pilot lisansina sahip olmaly;
(b) TRI(MPA) sertifikasi i¢in:

(48] ¢ok pilotlu ugaklarda pilot olarak 1 500 saat ugus sliresini tamamlamis olmals;

(2) bagvurudan 6nceki 12 ay icerisinde ilgili hava araci tipinde, kalkislar1 ve inisleri de iceren 30 sektor
ugusu sorumlu pilot ya da ikinci pilot olarak tamamlamali; bunun 15 sektorii ilgili tipi temsil eden FFS
izerinde gergeklestirilebilir.

(© TRI(SPA) sertifikasi i¢in:

(8] bagvurudan 6nceki 12 ay icerisinde ilgili hava araci tipinde, kalkislar1 ve inisleri de iceren 30 sektér
ugusu sorumlu pilot olarak tamamlamali;; bunun 15 sektori ilgili tipi temsil eden FFS {izerinde
gergeklestirilebilir,

2) i) 30 saati ilgili ugak tipinde sorumlu pilot olarak gergeklestirilmek kaydiyla, ugaklarda 500 saatlik

ugus siiresini tamamlamis olmali; ya da
(i) ¢ok motorlu ucgaklar i¢in IR(A) imtiyazlarina sahip bir FI sertifikasina sahip olmali ya da sahip
olmus olmals;
(d) TRI(H) i¢in:

1) tek pilotlu tek motorlu helikopterlerde TRI(H) sertifikas: icin, helikopter pilotu olarak 250 saati
doldurmus olmas;
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2) Tek pilotlu ¢cok motorlu helikopterlerde TRI(H) sertifikasi icin, tek pilotlu ¢ok motorlu helikopterlerde
sorumlu pilot (PIC)olarak 100 saat, toplamda helikopter pilotu olarak en az 500 saati doldurmus olmasy;

3 ¢ok pilotlu helikopterle de TRI(H) sertifikasi i¢in, helikopter pilotu olarak 1 000 saati doldurmus olmasi;
(i) ¢ok pilotlu helikopterlerde pilot olarak 350 saati doldurmus olmasi; ya da
(i) halihazirda tek pilotlu ¢ok motorlu helikopterler i¢in bir TRI(H) sertifikasina sahip olan adaylarin

ilgili tipte ¢cok pilotlu operasyonlarda pilot olarak 100 saati doldurmus olmasi.

4) FI(H) sertifikasina sahip olan adaylar ilgili tek pilotlu helikopterde (1) ve (2) bentlerinde éngoriilen

gereklilikler bakimindan tam olarak kredilendirilir;
(e) TRI(PL) i¢in:

(9] ¢ok pilotlu ugaklarda, dikey kalkish hava araglarinda ya da ¢ok pilotlu helikopterlerde pilot olarak 1.500
saat ugus siiresini tamamlamis olmasi; ve

(2) bagvurudan 6nceki 12 ay icerisinde ilgili dikey kalkish hava araci tipinde, 15 sektorii ilgili tipi temsil eden
bir FFS tizerinde gerceklestirilebilecek olan ve kalkis ve inisleri de iceren 30 hat sektoriinti sorumlu pilot
(PIC) ya da ikinci pilot olarak tamamlanmasi gerekir.

FCL.930.TRI TRI - Egitim kursu

(@) TRI egitim kursu asagidaki unsurlari igerir:

(9] En az 25 saatlik 6gretme ve 6grenme teknikleri;

2) teknik bilginin revizyonu, ders planlarinin hazirlanmasi ve sinif ortaminda/simiilator iizerinde egitim
verme becerilerinin gelistirilmesini de iceren en az 10 saatlik teknik egitim;

3) tek pilotlu hava araclar i¢in ilgili hava aracinda ya da bu hava aracini temsil eden bir simiilatérde 5
saatlik ucus egitimi; cok pilotlu hava araclari i¢in ilgili hava aracinda ya da bu hava araglarini temsil eden
simiilatérde 10 saatlik ugus egitimi.

(b) Bir 6gretmen sertifikasina sahip olan ya da sahip olmus olan adaylar (a)(1) bendinde éngériilen gereklilikler
bakimindan tam olarak kredilendirilir.

(© TRI sertifikas1 icin miiracaatta bulunan ve ilgili tipte SFI sertifikasina sahip olan adaylar, simiilatérde verilecek
ucus egitimleri ile sinirlandirilmis bir TRI sertifikasinin tanzimi i¢in bu bentte 6ngoériilen gereklilikler
bakimindan tam olarak kredilendirilir.

FCL.935.TRI TRI - Yetkinlik degerlendirmesi

TRI yetkinlik degerlendirmesinin FFS iizerinde gerceklestirilmis olmasi halinde, TRI sertifikas1 FFS'lerde
gerceklestirilecek ugus egitimi ile sinirlandirilir.

TRI'nin bir hava araci iizerinde yetkinlik degerlendirmesinden ge¢mesi halinde bu tahdit kaldirilir.
FCL.940.TRI TRI - Temdit ve yenileme

(a) Temdit

(9] Ugaklar. TRI(A) sertifikasinin temdidi icin, aday, s6z konusu sertifikanin son gecerlilik tarihinden 6nceki
12 ay icerisinde asagidaki 3 gereklilikten birini yerine getirmelidir:

(i) tam bir tip yetkisi egitimi kursunun en az 3 saatlik simiilator seansinda ya da asgari 2 kalkistan ve
inisten olusan en az 1 saat siireli hava egzersizinde 6gretmenlik yapmak;

(ii) bir ATO'da TRI olarak 6gretmen tazeleme egitimi almak;

(iii) FCL.935 uyarinca bir yetkinlik degerlendirmesinden gecmek.

(2) Helikopterler ve dikey kalkish hava araclari. Bir TRI (H) ya da TRI(PL) sertifikasinin temdidi i¢in, aday,
TRI sertifikasinin gecerlilik siiresi icerisinde, asagidaki 3 gereklilikten ikisini yerine getirir:

(i) ogretmenlik imtiyazlarina sahip oldugu her hava araci tipinde ya da bu tipleri temsil eden bir FSTD

izerinde, en az 15 saati TRI sertifikasinin son gegerlilik tarihinden dnceki 12 ay igerisinde olmak
kaydiyla, 50 saatlik ugus egitimini tamamlayacaktir.
TRI(PL) baglaminda, bu ugus egitimi saatleri TRI ya da tip intibak yetkisi kontrol pilotu (TRE) veya
SFI ya da sentetik ugus kontrol pilotu (SFE) olarak ugulacaktir. TRI(H) baglaminda, FI, aletli ugus
yetkisi 6gretmeni (IRI), sentetik egitim 6gretmeni (STI) ya da farkli bir konuda kontrol pilotu olarak
yapilan uguslar da bu amagla kullanilabilir;

(ii) bir ATO'da TRI olarak 6gretmen tazeleme egitimi alacaktir;

(iii) FCL.935 uyarinca bir yetkinlik degerlendirmesinden gececektir.

3 TRI sertifikasinin birbirini izleyen her iki temdidinin birinde sertifika sahibinin FCL.935 uyarinca bir
yetkinlik degerlendirmesinden ge¢mesi gerekir.

“4) Adayin ayni kategoride birden ¢ok hava araci tipinde bir TRI sertifikasina sahip olmasi durumunda, bu
tiplerden herhangi birinde gerceklestirilen yetkinlik degerlendirmesi TRI sertifikasinin ayni hava araci
kategorisindeki diger tipler i¢in temdidini de saglar.

(5) TRI(H) temdidine 6zgii gereklilikler. Ilgili tipte bir FI(H) sertifikasina sahip olan bir TRI(H) yukarida (a)
bendinde 6ngoriilen gereklilikler i¢in tam olarak kredilendirilir. Bu durumda TRI(H) sertifikas1 FI(H)
sertifikasinin son gecerlilik tarihine kadar gecerli olacaktir.

(b) Yenileme
1) Ugaklar. TRI(A) sertifikasinin gegerlilik siiresinin sona ermis olmasi halinde, adayin;

Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa

SHT - FCL 08/06/2017 00 45 /158



‘_ﬁ_/’ "f;@%
gt

Sivil Havacilik Genel MudUrlOgu

(i) basvurudan 6nceki son 12 ay icerisinde ilgili ucak tipinde, kalkislar1 ve inisleri de iceren 30 sektor
ugusu tamamlamasi, bunun 15 sektdri bir ugus simiilatori tizerinde gergeklestirilebilir;

(ii) bir ATO tarafindan diizenlenen bir TRI kursunun ilgili béliimlerini tamamlamasi;

(iii) tam bir tip yetkisi kursunda, bir TRI(A)'nin gézetimi altinda ilgili ugak tipinde en az 3 saatlik ugus
egitimi gerceklestirmesi gerekir.

(2) Helikopterler ve dikey kalkish hava araclari. TRI(H) veya TRI(PL) sertifikasinin gegerlilik siiresi sona

ermis ise, adayin yenileme dncesindeki 12 ay i¢erisinde:

(i) bir ATO'da, TRI egitim kursunun ilgili unsurlarin1 kapsayan bir 6gretmen tazeleme egitimi almis
olmasi; ve

(ii) ogretmenlik imtiyazlarinin yenilenmesi istenen tiim hava araci tiplerinde FCL.935 uyarinca bir
yetkinlik degerlendirmesinden ge¢cmesi gerekir.

KISIM 5

Sinif intibak yetkisi 6gretmenine 6zgii gereklilikler - CRI

FCL.905.CRI CRI - imtiyazlar ve kosullar

(@

(b)

©)

CRI'nin imtiyazlari asagidaki konularda egitim vermektir:

1 adayn tek pilotlu operasyonlarda ugma imtiyazina sahip olmak istedigi durumlarda, kompleks olmayan,
yliksek performansl olmayan tek pilotlu ugaklar i¢in tip yetkisinin tanzimi, temdidi veya yenilenmesi.

(2) CRI'nin ilgili yetkiye sahip olmasi ve bu yetkiler i¢in egitim verme yetenegine sahip oldugunu, FCL.905
(i) bendine uygun niteliklere sahip bir Fl'ya sergilemesi kosuluyla ucak kategorisinde cekme yetkisi veya
akrobasi yetkisi;

3 LAPL(A) imtiyazlarinin baska bir ugak sinifi veya varyantina genisletilmesi.

CRI'nin imtiyazlar: yetkinlik degerlendirmesinin gerceklestirildigi ucak sinifi veya tipi ile sinirlidir. CRI'nin son

12 ay icerisinde asagida belirtilen gereklilikleri yerine getirmesi halinde, CRI'nin imtiyazlarinin kapsami diger

siniflar1 ve tipleri de icerecek sekilde genisletilir:

1 ilgili ucak simifinda ya da tipinde sorumlu pilot olarak 15 saatlik u¢us siiresinin tamamlanmasi;

2) s6z konusu sinif ya da tipte yetkili ve diger pilot koltugunda oturan bir CRI'nin ya da FI'nin gézetiminde
sag koltuktan bir egitim ugusu gergeklestirmesi.

Cok motorlu ucaklarda CRI i¢in bagvuran, tek motorlu ucaklarda CRI sahipleri, FCL.935.CRI(a)’da belirtilen 6n

kosullar1 ve FCL.930(a)(3) ve FCL.935’te belirtilen gereklilikleri saglar.

FCL.915.CRI CRI - On kosullar

Bir CRI sertifikasi i¢in basvuran adayin:

(@)

(b)

¢cok motorlu ugaklar i¢in:

(i) ucaklarda pilot olarak en az 500 saatlik ucus siiresini tamamlamis olmasi;

(i) ilgili ucak sinifinda ya da tipinde sorumlu pilot olarak en az 30 saatlik ucus siiresini tamamlamis olmasi;

tek motorlu ugaklar igin:

(i) ucaklarda pilot olarak en az 300 saatlik ucus siiresini tamamlamis olmasi;

(i) 1ilgili ugak sinifinda ya da tipinde sorumlu pilot olarak en az 30 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmasi
gerekir.

FCL.930.CRI CRI - Egitim kursu

(@

(b)

CRI egitim kursu asagidaki unsurlari icermelidir:

(1) En az 25 saatlik 6gretme ve 6grenme egitimi;

(2) teknik bilginin revizyonu, ders planlarinin hazirlanmasi ve sinif ortaminda/simiilator iizerinde egitim
verme becerilerinin gelistirilmesi de dahil olmak lizere en az 10 saatlik teknik egitim;

3) FCL.905.FI(i) bendine uygun niteliklere sahip bir FI(A) tarafindan verilmek iizere, ok motorlu ugaklarda
en az 5 saatlik ugus egitimi ya da tek motorlu ugaklarda en az 3 saatlik ugus egitimi.

Bir 6gretmen sertifikasina sahip olan ya da sahip olmus olan adaylar (a)(1) bendinde dngoriilen gereklilikler

bakimindan tam olarak kredilendirilir.

FCL.940.CRI CRI - Temdit ve yenileme

(@) CRI yetkisinin temdidi i¢in aday, CRI sertifikasinin son gegerlilik tarihinden 6nceki 12 ay icerisinde;

(8] CRI olarak en az 10 saatlik ugus egitimi vermis olmalidir. Adayin hem tek motorlu hem de ¢ok motorlu
ucaklarda CRI imtiyazlarina sahip olmasi1 durumunda, 10 saatlik ugus egitimi tek motorlu ugaklarla ¢ok
motorlu ucaklar arasinda esit olarak boliinmelidir; ya da

(2) bir ATO'da CRI olarak tazeleme egitimi almalidir; ya da

3) uygunluguna goére c¢ok motorlu ya da tek motorlu ucgaklar i¢cin FCL.935 uyarinca bir yetkinlik
degerlendirmesinden ge¢melidir.
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(b) CRI sertifikasinin birbirini izleyen iki temdidinin birinde sertifika sahibinin (a)(3) bendinde 6ngoriilen
gereklilikleri yerine getirmesi gerekir.

() Yenileme. CRI sertifikasinin gecerlilik siiresi sona ermis ise, aday yenileme 6ncesindeki 12 ay igerisinde:
(9] bir ATO'da CRI olarak tazeleme egitimi almaly;
(2) FCL.935 uyarinca bir yetkinlik degerlendirmesinden ge¢melidir.

KISIM 6
Aletli ucus yetkisi 6gretmenine mahsus gereklilikler - IRI
FCL.905.IRI IRI - imtiyazlar ve kosullar

(@) IRI'nin imtiyazlary, ilgili hava araci kategorisinde EIR veya IR tanzimine, temdidine veya yenilenmesine yonelik
egitim vermektir.
(b) MPL kursuna 6zgii gereklilikler. Bir MPL kursunun temel sathasinda egitim verebilmek i¢in IRI(A) 'nin:
(9] ¢ok motorlu ucaklar i¢in bir IR'ye sahip olmaly; ve
(2) ¢ok pilotlu operasyonlarda en az 1,500 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmalidir.
3) halihazirda ATP(A) veya CPL(A)/IR entegre kurslarinda egitim verme imtiyazina sahip olan IRI'ler i¢in,
(b)(2) bendinde ongoriilen gereklilikler yerine, FCL.905.FI(j)(3) bendinde belirtilen egitim kursu
tamamlanabilir.

FCL.915.IRI IRI - On kosullar
IRI sertifikasina bagvuran adayin:

(@) IRI(A) igin:
1 en az 400 saati ucaklarda olmak tizere, IFR sartlarda en az 800 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmasi;
(2) ¢ok motorlu ugaklarda IRI(A) i¢in FCL.915.CRI(a), FCL.930.CRI ve FCL.935’te 6ngoriilen gereklilikleri
yerine getirmis olmasi;
(b) IRI(H) igin:
1 en az 250 saati helikopterlerde olmak tizere, IFR sartlarda en az 500 saatlik ugus siiresini tamamlamis
olmasi;
(2) ¢ok pilotlu helikopterlere IRI(H) i¢cin FCL.905.FI(g)(3)(ii) bendinde 6ngoriilen gereklilikleri yerine
getirmis olmasy;
(o) IRI(As) icin en az 100 saati hava gemilerinde olmak tizere, IFR sartlarda en az 300 saatlik ugus siiresini
tamamlamis olmasi gerekir.

FCL.930.IRI IRI - Egitim kursu

(a) IRI egitim kursu asagidaki unsurlari icerir:
(9] En az 25 saatlik 6gretme ve 6grenme egitimi;
(2) teorik aletli ugus bilgilerinin revizyonu, ders planlarinin hazirlanmasi ve sinif ortaminda iizerinde
egitim verme becerilerinin gelistirilmesi de dahil olmak lizere en az 10 saatlik teknik egitim;
3 (i) IRI(A) icin; ucakta, FFS'de, FTD 2/3'de ya da FNPT II'de en az 10 saatlik ugus egitimi. FI(A)
sertifikasina sahip olan adaylar icin bu siire 5 saate dustiriiliir;

(i) IRI(H) icin; helikopterde, FFS'de, FTD 2/3'de ya da FNPT II/III'de en az 10 saatlik ugus egitimi;
(iii) IRI(As) icin; hava gemisinde, FFS'de, FTD 2/3'de ya da FNPT II'de en az 10 saatlik ucus egitimi.

(b) Ugus egitimi FCL.905.FI(i) bendine uygun niteliklere sahip bir FI tarafindan verilir.
(© Bir 6gretmen sertifikasina sahip olan ya da sahip olmus olan adaylar (a)(1) bendinde 6ngoriilen gereklilikler
bakimindan tam olarak kredilendirilir.

FCL.940.IRI IRI - Temdit ve yenileme

Bir IRI sertifikasinin temdidi ve yenilenmesi i¢in sertifika sahibinin FCL.940.FI uyarinca FI sertifikasinin temdidine ve
yenilenmesine iligkin gereklilikleri yerine getirmelidir.

KISIM 7
Sentetik ucus gretmenine mahsus gereklilikler - SFI
FCL.905.SFI  SFI - imtiyazlar ve kosullar
SFI'nin imtiyazlari, asagida belirtilen amaglar i¢in ilgili hava araci kategorisinde sentetik ugus egitimi vermektir:

(@) sertifika sahibinin ilgili hava araci kategorisinde bir IR'ye sahip olmasi ya da sahip olmus olmasi ve bir IRI
kursunu tamamlamis olmasi kosuluyla IR tanzimi, temdidi ve yenilenmesi;
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(b) tek pilotlu ugaklarda SFI yetkisi olanlar:
(9] tek pilotlu operasyonlarda goérev yapacak adaylara, tek pilotlu yiiksek performansl kompleks uc¢aklarin
tip yetkilerinin tanzimi, temdidi ve yenilenmesi.
SFI(SPA)'nin imtiyazlarl, asagida belirtilen gereklilikleri karsilamasi kosuluyla ¢ok pilotlu
operasyonlarda tek pilotlu yiiksek performansh kompleks ucaklarin tip intibak yetkileri egitimini
kapsayacak sekilde genisletilebilir:
(i) MCCI sertifikasina sahip olmak; ya da
(i) ¢ok pilotlu ugaklar i¢in TRI sertifikasina sahip olmak ya da sahip olmus olmak;
(2) SFI(SPA)'nin imtiyazlarinin (1)nci bent hiikiimleri uyarinca ¢ok pilotlu operasyonlari icerecek sekilde
genisletilmis olmasi kosuluyla:
(i) MCG
(ii) MPL kursunun temel safthasi;
() ¢ok pilotlu ugaklarda SFI yetkisi olanlar:
(9] asagida belirtilen ucaklarin tip intibak yetkilerinin tanzimi, temdidi ve yenilenmesi:
(i) Cok pilotlu ucaklar;
(ii) adaym ¢ok pilotlu operasyonlarda faaliyet gostermek istemesi durumunda, tek pilotlu yiiksek
performansli kompleks ucaklar;
(2) MCC;
3 MPL kursunun orta ve ileri safhalari; SFI(A)'nin FI(A) ya da IRI(A) sertifikasina sahip olmasi ya da olmus
olmasi kosuluyla temel safhasi;
(d) helikopterlerde SFI yetkisi olanlar :
(9] helikopter tip yetkilerinin tanzimi, temdidi ve yenilenmesi;
(2) TRI'nin ¢ok pilotlu helikopterlere yonelik egitim verme imtiyazlarina sahip olmasi durumunda MCC
egitimi.
FCL.910.SFI SFI - Tahditli imtiyazlar
SFI'nin imtiyazlari, SFI egitim kursunun alinmis oldugu hava araci tipinin FTD 2/3'li ya da FFS'si ile sinirhdir.

Sertifika sahibinin asagida belirtilen gereklilikleri yerine getirmesi durumunda bu imtiyazlarin kapsami ayni hava araci
kategorisinin diger tiplerini temsil eden diger FSTD'leri de icerecek sekilde genisletilebilir:

(a) ilgili tip yetkisi kursunun simiilatér i¢erigini basarili bir sekilde tamamlamak,
(b) ilgili tipte, tam bir tip yetkisi kursunda SFI goérevlerine iliskin en az 3 saatlik ugus egitimini bu amag
dogrultusunda yetkilendirilmis bir TRE gézetiminde ve tatmin edici seviyede vermek;

FCL.915.SFI  SFI - On kosullar
SFI sertifikasina bagvuran adayin:

(a) ilgili hava araci kategorisinde bir CPL, MPL veya ATPL sahibi olmasi ya da sahip olmus olmasi;
(b) basvuru tarihinden dnceki 12 ay icerisinde s6z konusu hava araci tipini temsil eden bir FFS'de, bu hava aracinin
tip yetkisine yonelik yeterlilik kontroliinden ge¢mis olmasy;
(o) ayrica ¢ok pilotlu ugaklarda SFI(A) ve SFI(PL) yetkisi icin:
(9] cok pilotlu ugaklarda ya da dikey kalkish hava araglarinda pilot olarak 1 500 saat ugus siiresini
tamamlamis olmasi;
(2) basvuru tarihinden 6nceki 12 ay icerisinde pilot ya da gézlemci olarak en az:
(i) ilgili hava arac tipinin ugus kokpitinde 3 sektor ugusunu; ya da
(i) 1ilgili tipin ucus kokpitinde yetkili ugus ekibi ile birlikte icra edilmis hat ugus egitimi odakli 2
simiilator seansini tamamlamis olmasi. Bu simiilator seanslari, 2 farkli meydan arasinda en az 2'ser
saatlik 2 ugusu ve bu ucguslarla ilgili ugus 6ncesi planlamasini ve ugus sonrasi brifingini icermelidir;
(d) tek pilotlu yiiksek performansh kompleks ugaklarda SFI(A) yetkisi i¢in ayrica:
(48] tek pilotlu ugcaklarda sorumlu pilot olarak en az 500 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmasi;
(2) ¢ok motorlu IR(A) yetkisine sahip olmasi ya da sahip olmus olmasi;
3) (c)(2) bendinde 6ngoriilen gereklilikleri yerine getirmis olmasi gerekir.
(e) SFI(H) yetkisi i¢in ayrica:
(8] bagvuru tarihinden 6nceki 12 ay igerisinde ilgili tipin ugus kokpitinde pilot ya da gozlemci olarak en az
1 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmasi; ve
(2) ¢ok pilotlu helikopterler baglaminda, ¢ok pilotlu helikopterlerde pilot olarak en az 350 saatlik ugus
tecriibesini de igerecek sekilde, helikopterlerde pilot olarak en az 1.000 saatlik ugus tecriibesine sahip
olmasi;
3) tek pilotlu ¢ok motorlu helikopterler baglaminda, tek pilotlu ok motorlu helikopterlerde sorumlu pilot
olarak 100 saati icerecek sekilde helikopter pilotu olarak en az 500 saati doldurmus olmas;
(4) tek pilotlu tek motorlu helikopterler i¢in helikopter pilotu olarak 250 saati doldurmus olmasi gerekir.

FCL.930.SFI SFI - Egitim kursu

(a) SFI egitim kursu asagidaki unsurlari icerir:
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1) ilgili tip yetkisi kursunun FSTD igerigi;
(2) TRI egitim kursunun igerigi.

(b) SFI sertifikasi i¢in miiracaatta bulunan ve ilgili tipte TRI sertifikasina sahip olan aday bu bentte 6ngoriilen
gereklilikler bakimindan tam olarak kredilendirilir.

FCL.940.SFI SFI - Temdit ve yenileme

(a) Temdit. SFI sertifikasinin temdidi i¢in, aday, SFI sertifikasinin gecerlilik siiresi icerisinde, asagidaki 3
gereklilikten ikisini yerine getirmelidir:
(9] en az 15 saati SFI sertifikasinin son gegerlilik siiresinden 6nceki 12 ay icerisinde gerceklestirilmis olmak

kaydiyla, FSTD'lerde 6gretmen veya kontrol pilotu olarak 50 saatlik siireyi tamamlamak;

(2) bir ATO'da SFI 6gretmenligi tazeleme egitimi almak;
3 FCL.935’e uygun olarak yetkinlik degerlendirmesinin ilgili boliimlerinden ge¢mis olmak.

(b) flaveten, adayin 6gretmenlik imtiyazina sahip oldugu ilgili tipleri temsil eden FFS {izerinde, hava arac tip
yetkilerinin tanzimine yo6nelik yeterlilik kontrollerini tamamlamis olmasi gerekir.

(c) SFI sertifikasinin birbirini izleyen her iki temdidinin en az birinde sertifika sahibinin (a)(3) bendinde 6ngoriilen
gereklilikleri yerine getirmesi gerekir.

(d) Yenileme. SFI sertifikasinin gecerlilik sliresinin sona ermis olmasi halinde, aday, basvuru tarihinden énceki 12
ay icerisinde;
(9] SFI egitim kursunun simiilator icerigini tamamlamals,
(2) yukaridaki (a)(2) ve (3) bentlerinde 6ngoriilen gereklilikleri yerine getirmelidir.

KISIM 8
Coklu ekip isbirligi 6gretmenine mahsus gereklilikler - MCCI
FCL.905.MCCI  MCCI- imtiyazlar ve kosullar

(a) MCCI'nin imtiyazlar1 asagida belirtilen durumlarda ugus egitimi vermektir:
(§8] tip yetkisi egitimi ile birlestirilmediginde, MCC kurslarinin uygulamal kismi;
2) MCCI(A) yetkisi sahipleri, FI(A) veya IRI(A) sertifikasina sahip olmasi veya olmus olmasi kosuluyla, MPL
entegre egitim kursunun temel safhasu.

FCL.910.MCCI = MCCI - Tahditli imtiyazlar

MCCI sertifikas1 sahibinin imtiyazlar1 MCCI egitim kursunun alinmis oldugu FNPT II/IIl MCC, FTD 2/3 veya FFS ile
sinirhdir.

Sertifika sahibinin baska bir tipin FNPT II/IIl MCC, FTD 2/3 ya da FFS'inde MCCI kursunun pratik egitimini
tamamladiginda, imtiyazlarin kapsamai ilgili hava araci tiplerini temsil eden FSTD'leri de icerecek sekilde genisletilebilir.

FCL.915.MCCI  MCCI - On kosullar
MCCI sertifikasina basvuran adayin:

(a) ilgili hava araci kategorisinde bir CPL, MPL veya ATPL sahibi olmas1 ya da olmus olmasy;
(b) en az:
1) ucaklar, hava gemileri ve dikey kalkish hava araglari i¢in, ¢ok pilotlu operasyonlarda pilot olarak 1.500
saatlik ucus tecriibesine sahip olmasi;
(2) helikopterler i¢in, en az 350 saati ¢ok pilotlu helikopterlerde gergeklestirilmis olmak kaydiyla, ¢ok
pilotlu operasyonlarda pilot olarak 1.000 saatlik ugus tecriibesine sahip olmasi gerekir.

FCL.930.MCCI  MCCI - Egitim kursu

(a) MCCI egitim kursu asagidaki unsurlari igerir:
1) En az 25 saatlik 6gretme ve 6grenme egitimi;
(2) adayin egitim vermek istedigi FSTD tipine iliskin teknik egitim;
3) ATO tarafindan bu amagla goérevlendirilmis bir TRI, SFI veya MCCI'nin gbzetiminde, ilgili FNPT II/III MCC,
FTD 2/3 ya da FFS'de ucus egitimi veya MCC egitimi olarak 3 saatlik pratik egitim. G6zetim altindaki ugus
egitimi siiresi FCL.920'de 6ngoriildiigii sekilde adayin yetkinliginin degerlendirilmesini de icermelidir.
(b) Bir FI, TRI, CRI, IRI ya da SFI sertifikasina sahip olan ya da sahip olmus olan adaylar (a)(1) bendinde 6ngoriilen
gereklilikler bakimindan tam olarak kredilendirilir.
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FCL.940.MCCI  MCCI - Temdit ve yenileme

(@) MCCI sertifikasinin temdidi i¢cin adaym MCCI sertifikasinin gecerlilik stiresinden dnceki 12 ay igerisinde ilgili
tipteki bir FNPT II/III, FTD 2/3 ya da FFS'de FCL.930.MCCI(a)(3) bendinin gerekliliklerini tamamlamis olmasi
gerekKir.

(b) Yenileme. MCCI sertifikasinin gecerlilik siiresinin sona ermis olmasi halinde, adayin ilgili tipteki bir FNPT II/III
MCC, FTD 2/3 ya da FFS'de FCL.930.MCCI(a)(2) ve(3) bentlerinin gerekliliklerini tamamlamasi gerekir.

KISIM 9
Sentetik egitim égretmenine 6zgii gereklilikler - STI
FCL.905.STI STI - imtiyazlar ve kosullar

(@) STI'nin imtiyazlar1 asagida belirtilen amaglar i¢in ilgili hava araci kategorisinde sentetik ugus egitimi vermektir:
(9] lisans tanzimi;
(2) tek pilotluy, ytliksek performansli kompleks ucaklar disindaki tek pilotlu hava araclari i¢in IR ve sinif ya
da tip yetkisinin tanzimi, temdidi veya yenilenmesi.
(b) STI(A)'ya taninan ilave imtiyazlar: STI(A)'nin imtiyazlar1 MPL entegre egitim kursunun baslangi¢ ucus safhasi
egitimi sirasinda sentetik ugus egitimini de igerir.

FCL.910.STI STI - Tahditli imtiyazlar
STI'nin imtiyazlar1 STI egitim kursunun alinmis oldugu FNPT II/III, FTD 2/3 veya FFS ile sinirhdir.

Sertifika sahibinin asagida belirtilen gereklilikleri yerine getirmesi durumunda, bu imtiyazlarin kapsami diger hava
aract tiplerini temsil eden FSTD'leri de igerecek sekilde genisletilebilir:

(a) ilgili tipte TRI kursunun FFS igerigini tamamlamis olmak;

(b) basvuru tarihinden dnceki 12 ay icerisinde s6z konusu hava araci tipini temsil eden bir FFS'de, bu hava aracinin
tip yetkisine yonelik bir yeterlilik kontroliinden ge¢mis olmak;

(© bir tip yetkisi kursunda, bir ugus 6gretmeni kontrol pilotunun (FIE) gozetiminde en az 3 saat siireli bir FSTD
seansinda STI gorevlerini icra etmis olmak.

FCL.915.STI STI - On kosullar
STI sertifikasina basvuran adayin:

(@) pilotlisansina ve egitim verilmek istenen kurslara uygun 6gretmenlik imtiyazlarina sahip olmasi veya bunlara
basvuru tarihinden 6nceki 3 y1l icerisinde sahip olmus olmasi;

(b) basvuru tarihinden 6nceki 12 ay icerisinde sinif ya da tip yetkisi icin gereken yeterlilik kontroliinii bir FNPT'de
tamamlamis olmasi gerekir.
STI(A) basvurusunda bulunan ve sadece BITD'lerde 6gretmenlik yapmak isteyen adaylarin, sadece PPL(A)
yetenek testinin egzersizlerini tamamlamalari gerekir;

(c) STI(H) adaylar ilave olarak, basvuru tarihinden 6nceki 12 ay icerisinde ilgili helikopter tipinin ugus kokpitinde,
gozlemci olarak en az 1 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmasi gerekir.

FCL.930.STI STI - Egitim kursu

(a) STI egitim kursu, STI'nin gorevlerinde iliskin olarak, bir FIE gézetiminde bir FFS, FTD 2/3 ya da FNPT II/Ill'de
icra edilen en az 3 saatlik ucus egitiminden olusmalidir. Gozetim altindaki ugus egitimi siiresi FCL.920'de
ongorildigi sekilde adayin yetkinliginin degerlendirilmesini de igerir.

STI(A) basvurusunda bulunan ve sadece BITD'lerde 6gretmenlik yapmak isteyen adaylarin ugus egitimini bir
BITD lizerinde tamamlamalar1 gerekir.
(b) STI(H) basvurusunda bulunan adaylarin kursu, ilgili TRI kursunun FFS icerigini de kapsamalidir.

FCL.940.STI STI sertifikasinin temdidi ve yenilenmesi

(@) Temdit: STI sertifikasinin temdidi i¢in, aday, STI sertifikasinin gecerlilik siiresinin son 12 ay1 icerisinde:
(8] Tam CPL, IR, PPL veya sinif veya tip yetkisi kursunun pargasi olarak bir FFS'de veya FNPT II/III'de veya
BITD'de en az 3 saatlik ugus egitimi icra edecektir; ve
(2) egitimin rutin olarak icra edildigi FFS'de, FTD 2/3'de ya da FNPT II/Il'de ilgili ucak tipi veya sinifi i¢in
bu Talimatin Ek 1.9 ekinde belirtilen yeterlilik kontroliiniin ilgili béliimlerini basariyla tamamlamalidir.
Sadece BITD'lerde 6gretmenlik yapan STI(A)'lar, bu yeterlilik kontroliinde sadece PPL(A) yetenek
testinin egzersizlerini tamamlamalidir;
(b) Yenileme: STI sertifikasinin gegerlilik siiresinin sona ermis olmasi halinde, aday;
(¥ bir ATO'da STI tazeleme egitimi alacak;
2) egitimin rutin olarak icra edildigi FFS'de, FTD 2/3'de ya da FNPT II/III'de uygun ugak tipi veya siifi igin
bu Talimatin Ek 1.9 ekinde belirtilen yeterlilik kontroliiniin ilgili boliimlerini basariyla tamamlamalidir.
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Sadece BITD'lerde 6gretmenlik yapan STI(A)'lar, bu yeterlilik kontroliinde sadece PPL(A) testininin
egzersizlerini tamamlamalidir;

3 tam bir CPL, IR, PPL veya smf veya tip yetkisi kursunda, ATO tarafindan bu amag¢ dogrultusunda
yetkilendirilmis bir FI, CRI(A), IRI veya TRI(H) gozetiminde en az 3 saatlik ugus egitimini
tamamlamalidir. Ugus egitiminin en az 1 saatlik kismi bir FIE(A) g6zetiminde olmalidir.

KISIM 10
Dag ucusu yetkisi 6gretmeni - MI
FCL.905.MI MI - imtiyazlar ve kosullar
MI'nin imtiyazlar1 dag ugusu yetkisinin tanzimi i¢in ugus egitimi vermektir.
FCL.915.MI MI - On kosullar
MI sertifikasina bagvuran aday;

(a) Tek pilotlu ugak imtiyazlarina sahip FI, CRI veya TRI sertifikasina sahip olmalidir;
(b) Dag ugusu yetkisine sahip olmalidir.

FCL.930.MI MI - Egitim kursu

(@) Ugus egitimi FCL.920'de 6ngoriildiigi sekilde adayin yetkinliginin degerlendirilmesini de icerecektir.

(b) Adaylar kursa katilmadan dnce, bu egitim kursunu alabilecek tecriibeye ve beceriye sahip olup olmadiklarini
degerlendirmek amaci ile, FI sertifikasina sahip olan bir MI ile ¢ikacaklar1 kabul dncesi ugus testini basariyla
tamamlamalidir.

FCL.940.MI MI sertifikasinin gecerlilik siiresi

MI sertifikasi, FI, TRI ya da CRI sertifikasi gegerli oldugu stirece gecerlidir.

KISIM 11
Test ucusu 6gretmenine mahsus gereklilikler - FTI
FCL.905.FTI FTI - imtiyazlar ve kosullar

(a) Test ugusu 6gretmeninin (FTI) imtiyazlari, uygun hava araci kategorisinde asagida belirtilen amaglar i¢in egitim
vermektir:
(§8] sertifika sahibinin ilgili kategoride test ugusu yetkisine sahip olmasi kosuluyla, kategori 1 ve 2 test ugusu
yetkilerinin tanzimi;
(2) O0gretmenin test ugusu 6gretmenliginde en az 2 yillik tecriibeye sahip olmasi kosuluyla, ilgili kategoride
FTI sertifikasi tanzimi.
(b) Kategori 1 test ugusu yetkisine sahip bir FTI'nin imtiyazlar1 kategori 2 test ugusu yetkilerine yonelik ugus
egitimlerini de kapsar.

FCL.915.FTI FTI - On kosullar
FTI sertifikasina bagvuran adayin:

(a) FCL.280 geregince tanzim edilmis bir test ugusu yetkisine sahip olmasi;
(b) en az 200 saatlik kategori 1 veya 2 test ugusunu tamamlamis olmasi gerekir.

FCL.930.FTI FTI - Egitim kursu

(a) FTI egitim kursu en az asagidaki unsurlari igerir:
1) 25 saatlik 6gretme ve 6grenme teknikleri;
(2) teknik bilginin revizyonu, ders planlarinin hazirlanmasi ve sinif ortaminda/simiilator lizerinde egitim
verme becerilerinin gelistirilmesini de iceren en az 10 saatlik teknik egitim;
3) FCL.905.FTI(b)’ye uygun niteliklere sahip bir FTI'nin gézetiminde 5 saatlik uygulamali ugus egitimi.
Ugus egitimi siiresi FCL.920'de ongoriildiigii sekilde adayin yetkinliginin degerlendirilmesini de
icermelidir.
(b) Kredilendirme:
(48] Bir 6gretmen sertifikasina sahip olan ya da ge¢miste sahip olmus olan adaylar (a)(1) bendinde 6ngériilen
gereklilikler bakimindan tam olarak kredilendirilir.
2) llave olarak, bir FI ya da TRI sertifikasina sahip olan ya da ge¢miste sahip olmus olan adaylar (a)(2)
bendinde 6ngoriilen gereklilikler bakimindan tam olarak kredilendirilir.
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FCL.940.FTI FTI - Temdit ve yenileme

(@) Temdit: FTI sertifikasinin temdidi icin aday, FTI sertifikasinin gecerlilik siiresi icerisinde, asagidaki
gerekliliklerden birini yerine getirmelidir:

1

(2)

en az asagidaki uguslar: tamamlamaldir:

(i) 50 saatlik test ugusu, bunun en az 15 saati FTI sertifikasinin son gegerlilik tarihinden 6nceki 12 ay
icerisinde gerceklestirilmis olmaly; ve

(i) FTI sertifikasinin son gecerlilik tarihinden énceki 12 ay icerisinde 5 saatlik test ugusu egitimi
vermis olmak; veya

bir ATO'da FTI tazeleme egitimi almak. Tazeleme egitimi FCL.930.FTI(a)(3) uyarinca FTI egitim

kursunun pratik ugus egitimini temel almali ve FCL.905.FTI(b)’ye uygun niteliklere sahip bir FTI'nin

gozetiminde en az 1 egitim ugusunu icermelidir.

(b) Yenileme: FTI sertifikasinin gecerlilik siiresinin sona ermis olmasi halinde, adayin bir ATO’da FTI tazeleme
egitimi almasi gerekir. Tazeleme egitimi en az FCL.930.FTI(a)(3) bendinde ongorilen gereklilikleri

karsilamalidir.
ALT BOLUM K
KONTROL PILOTLARI
KISIM 1
Genel Gereklilikler
FCL.1000 Kontrol pilotu sertifikalar:
(a) Genel: Kontrol pilotu sertifikasina sahip olan pilotlar:

(9] Yetenek testleri, yeterlilik kontrolleri veya yetkinlik degerlendirmelerini icra etmek lizere en az
yetkilendirilecekleri lisans, yetki veya sertifikaya muadil lisansa, yetkiye veya sertifikaya ve bunlar i¢cin
egitim verme imtiyazlarina sahip olmalidir.

2) Yetenek testi, yeterlilik kontrolii veya yetkinlik degerlendirmesinin hava araci lizerinde icra edildigi

durumlarda, s6z konusu hava aracinda PIC olarak u¢gma imtiyazina sahip olmalidir.

(b)  Ozel Kosullar:

1)

(2)

Tirk tescilinde veya isleticinin filosunda mevcut olmayan bir hava araci i¢in bu Alt Boéliimiin
gerekliliklerine uymanin miimkiin olmadig1 durumlarda; yetkili otorite, yetenek testlerinin ve yeterlilik
kontrollerinin icra edilmesi imtiyazlar1 veren spesifik bir sertifika tanzim edebilir. Bu sertifikanin
imtiyazlari, yeni hava araci tipinin dahil edilmesi i¢in gerekli olan yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri
ile sinirhl olup, her haltikarda gegerlilik stiresi 1 y1l1 asamaz.

Yukaridaki (b)(1) bendi hiikiimlerine gore tanzim edilmis bir sertifikaya sahip olan kisilerin bir kontrol
pilotlugu sertifikas1 tanzimi i¢in miiracaat etmek istemeleri halinde, bu kisilerin s6z konusu kontrol
pilotlugu kategorisi i¢in 6ngoriilen 6n kosullar1 ve temdit gerekliliklerini karsilamalar: gerekir.

(o) Uye Devletlerin sinirlar1 disinda gerceklestirilen kontroller:

€]

(2)

FCL.1005

Yukaridaki (a) bendi hiikiimlerine bakilmaksizin, Uye Devletlerin ve Tiirkiye’nin sinirlar1 disinda

yerlesik bir ATO’da yapilan yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri icin, ilgili Uye Devletin ve Tiirkiye’nin

yetkili otoritesi asagidaki kosullar1 karsilamalari kosuluyla, ii¢lincii bir iilke tarafindan ICAO Annex 1 eki

dogrultusunda tanzim edilmis pilot lisansina sahip adaylara kontrol pilotlugu sertifikasi tanzim edebilir:

(i) yetenek testleri, yeterlilik kontrolleri veya yetkinlik degerlendirmelerini icra etmek lizere en az
yetkilendirilecekleri lisansa, yetkiye veya sertifikaya muadil olan bir lisansa, yetkiye veya
sertifikaya ve her haliikarda en az CPL'e sahip olmak.

(i) Ilgili kontrol pilotlugu sertifikasinin tanzim edilmesi ile ilgili olarak bu Alt Bsliim igerisinde ortaya
konan gereklilikleri karsilamak;

(iii) kontrol pilotlugu imtiyazlarimi tatbik edebilmek i¢cin Avrupa ve Tiirkiye havacilik emniyet
kurallarina iligkin yeterli diizeyde bilgi sahibi olduklarin1t SHGM’ye kanitlamak.

Yukaridaki (1) sayii bent kapsaminda verilen sertifika, asagidaki yetenek testlerinin ve yeterlilik

kontrollerinin yapilmasi ile sinirhidir:

(i) Uye Devletlerin sinirlar1 disindaki yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri; ve

(i) testin/kontroliin icra edildigi lisana iliskin yeterli bilgiye sahip olan pilotlarin yetenek testleri ve
yeterlilik kontrolleri.

Tarafsizhigin ihlal edilebilecegi durumlarda imtiyazlarin sinirlanmasi

Kontrol pilotlart:

(a) asagida belirtilen durumlarda lisans, yetki ya da sertifika tanzimine ydnelik olarak adaylarin yetenek testlerini
ya da yetkinlik degerlendirmelerini icra edemezler:
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1) yetenek testi veya yetkinlik degerlendirmesinin gergeklestirilecegi lisans, yetki ya da sertifika ile ilgili
olarak adayin gerekli ugus egitiminin %25’inden fazlasini vermeleri durumunda verdikleri durumlarda;
veya

(2) FCL.030(b) uyarinca adayin yetenek testine énerilmesinden sorumlu olduklar1 durumlarda;

(b) tarafsizliklarinin etkilenebilecegini diistindiikleri durumlarda yetenek testleri, yeterlilik kontrolleri veya
yetkinlik degerlendirmelerini icra edemezler.

FCL.1010 Kontrol pilotlari i¢in 6n kosullar
Kontrol pilotlugu sertifikasina basvuran adaylar asagida belirtilen hususlar1 saglamahidir:

(@) kontrol pilotlugu imtiyazlarina iligkin ilgili bilgiye, gecmise ve uygun tecriibeye sahip olmak;

(b) Son 3 yil igerisinde bu Talimata gore tanzim edilmis lisanslarindan, yetkilerinden veya sertifikalarindan
herhangi birinin askiya alinmasi, sinirlandirilmasi veya iptali de dahil olmak tizere, Genel Miidirlik mevzuati,
EASA Temel Regiilasyonu ve Uygulama Kurallarina riayet edilmemesinden dolay1r hi¢cbir yaptirim tabi
tutulmamis olmak,

FCL.1015 Kontrol pilotlarinin standardizasyonu

(a) Kontrol pilotlugu sertifikasi i¢in basvuran adaylarin yetkili otorite tarafindan diizenlenen ya da bir ATO’da
yetkili otoriteden onayl bir standardizasyon kursuna katilmalar1 gerekir.

(b) Standardizasyon kursu teorik ve uygulamali egitimden olusmali ve en az asagida belirtilen unsurlari icermelidir:
(9] adayin icra etmeyi amagladigl testlere ve kontrollere iliskin lisanslara, yetkilere veya sertifikalara

yonelik 2 yetenek testinin, yeterlilik kontroliiniin ya da yetkinlik degerlendirmesinin icra edilmesi;

(2) bu Talimatta konu ile ilgili 6ngoriilen gerekliliklere ve ilgili hava operasyon gerekliliklerine, yetenek
testlerinin, yeterlilik kontrollerinin ve yetkinlik degerlendirmelerinin icra edilmesi ve bunlarin
dokiimantasyonunun ve raporlamasinin yapilmasina yonelik egitim,

3) ilgili ulusal idari usuller, kisisel verilerin korunmasi, sorumluluk ve ytikiimliiliikler, kaza sigortalar1 ve
ticretlendirme hakkina brifing.

4) Kontrol pilotu sertifikasini diizenleyen yetkili otorite ile yetenek testi, yeterlilik kontrolii veya yetkinlik
degerlendirmesi yapilacak adayin yetkili otoritesinin ayni olmadigl durumlarda, (3)’te belirtilen
maddelerin gézden gecirilmesi ve uygulanmasina yo6nelik bilgilendirme,

5 Diger yetkili otoritelerin ulusal prosediirlerine ve gerekliliklerine ihtiya¢ duyuldugunda nasil
ulasilabilecegine dair bir bilgilendirme,

(o) Yetenek testi, yeterlilik kontrolii veya yetkinlik degerlendirmesi yapilacak adayin bagl oldugu yetkili otoritenin,
kontrol pilotlugu sertifikasini tanzim eden yetkili otorite ile ayn1 olmadigi durumlarda, kontrol pilotulari, adayin
yetkili otoritesi tarafindan saglanan ulusal prosediirler ile ilgili en giincel bilgiyi gézden gecirmedigi siirece
yetenek testleri, yeterlilik kontrolleri veya yetkinlik degerlendirmeleri icra edemezler:

FCL.1020 Kontrol pilotu yetkinlik degerlendirmesi

Kontrol pilotlugu sertifikasi i¢in basvuran adaylar brifing; yetenek testinin, yeterlilik kontroliiniin veya yetkinlik
degerlendirmesinin icrasi ve teste, kontrole ya da degerlendirmeye tabi tutulan adayin degerlendirilmesi, ugus sonrasi
brifing ve kayit dokiimantasyonlar1 da dahil olmak lizere, imtiyazlarin talep edildigi kontrol pilotlugu gérevinde bir
yetenek testine, yeterlilik kontroliine ya da yetkinlik degerlendirmesine tabi tutulmak suretiyle yetkinliklerini, yetkili
otoritenin bir denetcisine ya da kontrol pilotu sertifikasindan sorumlu yetkili otorite tarafindan bu amag dogrultusunda
0zel olarak yetkilendirilmis bir kidemli kontrol pilotuna sergilemelidir.

FCL.1025 Kontrol pilotlugu sertifikalarinin gecerlilik siiresi, temdidi ve yenilenmesi

(a) Gegerlilik stiresi: Kontrol pilotlugu sertifikasi ti¢ y1l siireyle gegerlidir.
(b) Temdit: Kontrol pilotlugu sertifikasi, sertifika sahibinin, s6z konusu sertifikanin gecerlilik siiresi i¢cerisinde
asagidakileri icra etmis olmasi halinde temdit edilecektir:

(8] her y1l en az iki yetenek testi, yeterlilik kontrolii veya yetkinlik degerlendirmesi icra etmis olmalary;

(2) gecerlilik siiresinin son yilinda yetkili otorite tarafindan diizenlenen ya da bir ATO’da yetkili otoriteden
onayli bir kontrol pilotu tazeleme seminerine katilmalar.

3) Yukaridaki (1) bendi uyarinca gegerlilik siiresinin son yilinda tamamlanan yetenek testlerinden ya da
yeterlilik kontrollerinden biri yetkili otoritenin bir denetgisi ya da kontrol pilotu sertifikasindan sorumlu
olan yetkili otorite tarafindan bu amag¢ dogrultusunda 6zel olarak yetkilendirilmis bir kidemli kontrol
pilotu tarafindan degerlendirilmelidir.

4) Temdit i¢cin basvuruda bulunan adayin birden ¢ok kontrol pilotlugu kategorisinde imtiyazlara sahip
olmasi durumunda, adayin sahip oldugu kontrol pilotlugu sertifikasi kategorilerinden biri i¢in (b)(1) ve
(2) bentleri ile FCL.1020'de 6ngoriilen gereklilikleri karsilamasi kaydiyla ve yetkili otoritenin uygun
gormesi halinde, sahip oldugu tiim kontrol pilotlugu imtiyazlar: birlestirilerek temdit edilebilir.

(© Yenileme: Sertifikanin gegerlilik siiresinin sona ermesi halinde, adaylarin imtiyazlarini yeniden sahip
olabilmeleri i¢in, (b)(2) bendi ile FCL.1020'de 6ngoriilen gereklilikleri yerine getirmeleri gerekir.

(d) Kontrol pilotlugu sertifikasi ancak adayin FCL.1010 ve FCL.1030'da ongoriilen gerekliliklere uygunlugunu
devam ettirdigini gostermesi kosuluyla temdit edilebilir veya yenilenebilir.
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FCL.1030 Yetenek testlerinin, yeterlilik kontrollerinin ve yetkinlik degerlendirmelerinin icrasi
(@) Kontrol pilotlar1 yetenek testlerini, yeterlilik kontrollerini ve yetkinlik degerlendirmelerini icra ederken:

(9] adaylarla herhangi bir dil engeli olmaksizin iletisim kurabilmeli;

(2) adayin; bir lisans, yetki veya sertifikanin tanzimi, temdidi ya da yenilenmesi amaciyla yetenek testine,
yeterlilik kontroliine veya yetkinlik degerlendirmesine girebilmesi i¢cin bu Talimatta dngoriilen tim
nitelik, egitim ve tecriibe gerekliliklerini karsiladigini teyit etmeli;

3 adayz; egitimi ve ugus tecriibesi ile ilgili olarak eksik, tutarsiz veya yanlis bilgiler vermesinin sonuglari

hakkinda bilgilendirmelidir.

(b) Yetenek testinin ya da yeterlilik kontroliiniin tamamlanmasinin ardindan kontrol pilotu:

)

(2)

(3)

testin sonucunu adaya bildirmelidir. Adayin testte kismen basarili olmas1 ya da basarisiz olmasi

durumunda kontrol pilotu, testte tlimiiyle basarili oluncaya kadar yetkisinin imtiyazlarin

kullanamayacagini adaya bildirmelidir. Kontrol pilotu ilave egitim gerekliliklerini de belirtmeli ve
adayin sonuglara itiraz hakkina sahip oldugunu agiklamalidir;

Yeterlilik kontroliinden ya da yetkinlik degerlendirmesinden basariyla gegmesi durumunda, adayin

sertifikasindan sorumlu yetkili otorite tarafindan bu amag¢ dogrultusunda 6zel olarak yetkilendirilmis

olmasi kosuluyla, adayin lisansini ya da sertifikasini yetkinin ya da sertifikanin yeni gecerlilik tarihi ile
onaylamalidir;

adaya yetenek testinin veya yeterlilik kontroliiniin imzali raporunu vermeli ve s6z konusu raporunun

kopyalarini adayin lisansindan sorumlu olan yetkili otoriteye ve kontrol pilotu sertifikasini tanzim

etmis olan yetkili otoriteye, vakit gecirmeksizin sunmalidir. Bu rapor asagidakileri icerecektir:

(i) Kontrol pilotunun, adaydan tecriibesi ve egitimi konusunda bilgi aldigini ve tecriibe ve 6grenimin
bu Talimat kapsamindaki ilgili gerekliliklere uygun olduguna dair beyan;

(i) gerekli tiim manevralarin ve egzersizlerin tatbik edildigi ve gerekli hallerde sézlii sinavinin
tamamladigini gosterir teyit. Varsa basarisiz olunan konularda, kontrol pilotu bu degerlendirmeye
iliskin sebepleri kayit altina alacaktir;

(iii) test, kontrol veya yetkinlik degerlendirmesinin sonucu,

(iv) adaym yetkili otoritesinin kontrol pilotu sertifikasini diizenleyen otoriteden farkli olmasi
durumunda, adayin yetkili otoritesinin ulusal prosediirlerini ve gerekliliklerini gézden gecirdigini
ve uyguladigini belirten beyani,

(v) adaym yetkili otoritesinin kontrol pilotu sertifikasini diizenleyen otoriteden farkli olmasi
durumunda, imtiyazlarinin kapsamini gésteren kontrol pilotu sertifikasinin bir kopyasi.

(o) Kontrol pilotlari icra edilen tiim yetenek testlerine, yeterlilik kontrollerine ve yetkinlik degerlendirmelerine ve
bunlarin sonuglarina iliskin kayitlar1 bes y1l boyunca muhafaza ederler.

(d) Kontrol pilotlari, talep edilmesi halinde, kontrol pilotlugu sertifikasindan sorumlu olan yetkili otoriteye ya da
adayin lisansindan sorumlu olan yetkili otoriteye tiim kayitlari, raporlari ve gozetim faaliyetleri icin gereken
diger bilgileri sunarlar.

KISIM 2

Ucus kontrol pilotlarina mahsus gereklilikler — FE

FCL.1005.FE FE — imtiyazlar ve kosullar

(a) FE(A). Ugaklar icin FE'nin imtiyazlar1 asagidakileri icra etmektir:

€]

(2)

(3)

4)

()

Kontrol pilotunun, en az 250 saatlik ucus 6gretmenligi tecriibesini icerecek sekilde, ucaklarda ya da
TMG'lerde pilot olarak en az 1,000 saatlik ucus siiresini tamamlamis olmasi kosuluyla, PPL(A) tanzimine
yonelik yetenek testleri ile tek pilotlu yiliksek performansh kompleks ugaklar disindaki tek pilotlu
ucaklar icin sinif ve tip yetkilerine yonelik yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri;

Kontrol pilotunun, en az 250 saatlik ucus 6gretmenligi tecriibesini icerecek sekilde, ucaklarda ya da
TMG'lerde pilot olarak en az 2,000 saatlik ucus siiresini tamamlamis olmasi kosuluyla, CPL(A) tanzimine
yonelik yetenek testleri ile tek pilotlu yliksek performansh kompleks ugaklar disindaki tek pilotlu
ucaklar icin sinif ve tip yetkilerine yonelik yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri;

Kontrol pilotunun, en az 100 saatlik ugus 6gretmenligi tecriibesini icerecek sekilde, ugaklarda veya
TMG'lerde pilot olarak en az 500 ugus saatini tamamlamis olmasi kosuluyla LAPL(A)'ya yonelik yetenek
testleri ve yeterlilik kontrolleri;

Kontrol pilotunun, dag ugusu yetkisi 6gretmeni olarak gergeklestirilmis en az 500 kalkis ve inis de dahil
olmak tlizere ugaklarda veya TMG'lerde pilot olarak en az 500 ugus saatini tamamlamis olmasi kosuluyla
dag ucusu yetkisinin tanzimine yonelik yetenek testleri;

Kontrol pilotunun, ugaklarda pilot olarak en az 1.500 ugus saatini tamamlamis olmasi ve
FCL.1010.IRE(a)(2)’de yer alan sartlar1 saglamasi kosuluyla EIR’a yonelik yetenek testleri ve yeterlilik
kontrolleri;

(b) FE(H). Helikopterler i¢cin FE'nin imtiyazlar1 asagidakileri icra etmektir:
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Kontrol pilotunun, en az 250 saatlik ucus 6gretmenligi tecriibesini de igcerecek sekilde, helikopterlerde
pilot olarak en az 1.000 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmasi kosuluyla, PPL(H) tanzimine yodnelik
yetenek testleri ile tek pilotlu tek motorlu helikopterler icin PPL(H)'de yer alacak tip yetkilerine yonelik
yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri;

Kontrol pilotunun, en az 250 saatlik ugus 6gretmenligi tecriibesini de icerecek sekilde, helikopterlerde
pilot olarak en az 2.000 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmasi kosuluyla, CPL(H) tanzimine yonelik
yetenek testleri ile tek pilotlu tek motorlu helikopterler i¢cin CPL(H)'de yer alacak tip yetkilerine yonelik
yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri;

Kontrol pilotunun duruma baglh olarak yukaridaki (1) veya (2) bentlerinin gerekliliklerini tamamlamis
olmasi ve CPL(H)'Ye veya ATPL(H)'ye, gerektigi durumlarda ise ayrica IR(H)'ye sahip olmasi kosuluyla,
tek pilotlu cok motorlu helikopterler i¢cin PPL(H)'de ya da CPL(H)'de yer alacak tip yetkilerine yonelik
yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri;

Kontrol pilotunun, en az 150 saatlik ucus 6gretmenligi tecriibesini de icerecek sekilde helikopterlerde
pilot olarak en az 500 ugus saatini tamamlamis olmasi kosuluyla LAPL(H)'ye yonelik yetenek testleri ve
yeterlilik kontrolleri;

(© FE(As). Hava gemileri i¢in FE'nin imtiyazlari, kontrol pilotunun 100 saatlik ucus egitimi de dahil olmak iizere
hava gemilerinde pilot olarak 500 ugus saatini tamamlamis olmasi kosuluyla PPL(As) ve CPL(As) tanzimine
yonelik yetenek testlerini ve ilgili hava gemisi tip intibak yetkilerine yoénelik yetenek testlerini ve yeterlilik
kontrollerini icra etmektir.

(d) FE(S). Planérler icin FE'nin imtiyazlar1 asagidakileri icra etmektir:

1)

(2)

(3)

4)

Kontrol pilotunun, 150 saatlik ucus egitimi ve ugus egitimi sirasinda gergeklestirilecek 300 kalkis da
dahil olmak tizere planérlerde veya motorlu planérlerde pilot olarak 300 ugus saatini tamamlamis
olmasi kosuluyla SPL'ye ve LAPL(S)'ye yonelik yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri;

Kontrol pilotunun, 90 saatlik ugus egitimi de dahil olmak iizere plandrlerde veya motorlu planérlerde
pilot olarak 300 ugus saatini tamamlamis olmasi kosuluyla SPL imtiyazlarinin kapsaminin ticari
operasyonlari da icerecek sekilde genisletilmesine yonelik yeterlilik kontrolleri;

Kontrol pilotunun, TMG'de 50 saatlik ugus egitimi de dahil olmak iizere plandrlerde veya motorlu
planérlerde pilot olarak 300 ugus saatini tamamlamis olmasi kosuluyla SPL veya LAPL(S) imtiyazlarinin
kapsaminin TMG'yi de icerecek sekilde genisletilmesine yonelik yetenek testleri;

Kontrol pilotunun, 5 saat veya 25 ucus bulut ici ugma yetkisi ucus egitimi vermesi ya da EIR veya IR i¢in
10 saat ugus egitimi de dahil olmak Ulizere, plandrlerde veya motorlu planérlerde pilot olarak 200 ugus
saatini tamamlamis olmasi kosuluyla bulut i¢i ugma yetkisine yonelik yetenek testleri ve yeterlilik

kontrolleri.

(e) FE(B). Balonlar i¢in FE'nin imtiyazlar1 asagidakileri icra etmektir:

€]

(2)

Kontrol pilotunun, 50 saatlik ugus egitimini de icerecek sekilde, balonlarda pilot olarak en az 250 saatlik
ugus siiresini tamamlamis olmasi kosuluyla, BPL ve LAPL(B) tanzimine yonelik yetenek testleri ile
imtiyazlarin kapsaminin diger balon siniflarini ya da gruplarini da icerecek sekilde genisletilmesine
yonelik yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri;

Kontrol pilotunun, imtiyazlarinin kapsaminin genisletilmesi suretiyle imtiyazlara dahil edilecek balon
grubunda 50 saatlik ugus siiresi de dahil olmak lizere balonlarda pilot olarak 300 ugus saatini
tamamlamis olmas1 kosuluyla BPL imtiyazlarinin kapsaminin ticari operasyonlari da igerecek sekilde
genisletilmesine yonelik yeterlilik kontrolleri; 300 saatlik ugus siiresinin 50 saatlik ugus egitimini de
icermesi gerekmektedir.

FCL.1010.FE FE — On kosullar

FE sertifikasina bagvuran adayin:

Uygun hava araci kategorisinde bir FI sertifikasina sahip olmasi gerekmektedir.

KISIM 3
Tip yetkisi kontrol pilotlarina mahsus gereklilikler — TRE

FCL.1005.TRE = TRE — imtiyazlar ve kosullar

(a) TRE(A) ve TRE(PL). Ugaklar ve dikey kalkish hava araglar1 icin TRE'nin imtiyazlar1 asagidakileri icra etmektir:

(8] Uygunluguna gore ugaklar ya da dikey kalkish hava araglari i¢in ilk kez tanzim edilecek tip yetkilerine
iliskin yetenek testleri;
(2) Tip yetkilerinin, EIR'nin ve IR'nin temdidine veya yenilenmesine yonelik yeterlilik kontrolleri;
3 ATPL(A) tanzimine yo6nelik yetenek testleri;
(4) Kontrol pilotunun FCL.925'de dngoriilen gereklilikleri karsilamasi kosuluyla, MPL tanzimine yonelik
yetenek testleri;
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(5) Kontrol pilotunun TRE olarak en az 3 yillik siireyi tamamlamis olmasi kosuluyla, ilgili hava araci
kategorisinde TRI ya da SFI sertifikasinin tanzimine, temdidine veya yenilenmesine yonelik yetkinlik
degerlendirmesi.

TRE(H). TRE(H)'nin imtiyazlar1 asagidakileri icra etmektir:

(9] Helikopter tip yetkilerinin tanzimine, temdidine veya yenilenmesine yonelik yetenek testleri ve yeterlilik
kontrolleri;

(2) TRE(H)'nin gegerli bir IR(H)'ye sahip olmasi kosuluyla, IR temdidine veya yenilenmesine ya da IR(H) 'nin
kapsaminin tek motorlu helikopterlerden ¢ok motorlu helikopterlere genisletilmesine yonelik yeterlilik
kontrolleri;

3 ATPL(H) tanzimine yonelik yetenek testleri;

4) Kontrol pilotunun TRE olarak en az 3 yillik slireyi tamamlamis olmasi kosuluyla, TRI(H) ya da SFI(H)
sertifikasinin tanzimine, temdidine veya yenilenmesine yonelik yetkinlik degerlendirmesi.

FCL.1010.TRE TRE — On kosullar

(@)

(b)

TRE(A) ve TRE(PL). Ugaklar ve dikey kalkish hava araglari i¢in TRE sertifikasina bagvuran adaylarin:

(9] Cok pilotlu ucaklar ya da dikey kalkisli hava araglar igin, en az 500 saati sorumlu pilot olarak
gerceklestirilmis olmak kaydiyla, uygunluguna gore ¢ok pilotlu ugaklarda ya da dikey kalkish hava
araclarinda pilot olarak 1.500 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmalari;

(2) Tek pilotlu yiiksek performanslhi kompleks ucgaklar icin, en az 200 saati sorumlu pilot olarak
gerceklestirilmis olmak kaydiyla, tek pilotlu ugaklarda pilot olarak 500 saatlik u¢us siiresini tamamlamis
olmalari;

3 CPL veya ATPL ve ilgili tip icin TRI sertifikasina sahip olmalari;

4) ilk kez diizenlenecek TRE sertifikalari icin, ilgili tipte ya da ilgili tipi temsil eden bir FSTD'de, TRI, FI ya
da SFI olarak en az 50 saatlik ugus egitimini vermis olmalar1 gerekmektedir.

TRE(H). Helikopterler i¢cin TRE(H) sertifikasina basvuran adaylarin:

(9] TRI(H) sertifikasina, ya da tek pilotlu tek motorlu helikopterler baglaminda ilgili tip i¢in gegerli bir FI(H)
sertifikasina sahip olmalary;

(2) ilk kez diizenlenecek TRE sertifikalari icin, ilgili tipte ya da ilgili tipi temsil eden bir FSTD'de, TRI, FI ya
da SFI olarak en az 50 saatlik ugus egitimini tamamlamis olmalary;

3 Cok pilotlu helikopterler icin, bir CPL(H)'ye veya ATPL(H)'ye sahip olmalar1 ve en az 500 saati sorumlu
pilot olarak gercgeklestirilmis olmak kaydiyla, ¢ok pilotlu helikopterlerde pilot olarak 1.500 saatlik ucus
stiresini tamamlamis olmalar1

4) Tek pilotlu ¢ok motorlu helikopterler i¢in:

(i) Enaz500 saati sorumlu pilot olarak gerceklestirilmis olmak kaydiyla, helikopterlerde pilot olarak
1.000 saatlik ucus siiresini tamamlamis olmalari;
(ii) Bir CPL(H)'ye veya ATPL(H)'ye ve tatbiki miimkiin oldugunda gegerli IR(H)'ye sahip olmalari;

5 Tek pilotlu tek motorlu helikopterler i¢in:

(i) Enaz500 saati sorumlu pilot olarak gerceklestirilmis olmak kaydiyla, helikopterlerde pilot olarak
750 saatlik ucgus stiresini tamamlamis olmalari;
(ii) Bir CPL(H)'ye veya ATPL(H)'ye sahip olmalari gerekir.

(6) TRE(H)'1n imtiyazlarinin kapsami ayni helikopter tipinde tek pilotlu ¢cok motorlu helikopterlerden ¢ok
pilotlu ¢cok motorlu helikopter imtiyazlarina genisletilmeden once, sertifika sahibi ayni tip tizerinde ¢ok
pilotlu operasyonlarda en az 100 saati tamamlamis olmalidir.

(7 {1k kez ¢ok pilotlu ok motorlu TRE sertifikasina bagvuran adaylar i¢in, adayin ayn tipte ¢ok motorlu bir
helikopterde sorumlu pilot olarak 500 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmasi halinde, (b)(3)
bendinden 6ngoriilen, ¢ok pilotlu helikopterlerde 1.500 saatlik ugus tecriibesi kosulu yerine getirilmis
sayilacaktir.

KISIM 4
Sinifyetkisi kontrol pilotlarina mahsus gereklilikler — CRE

FCL.1005.CRE  CRE — imtiyazlar

CRE'nin imtiyazlar tek pilotlu ytiksek performansh kompleks ucaklar disindaki tek pilotlu ugaklarda asagidakileri icra

etmektir:
(@) Sinif ve tip yetkileri tanzimine ydnelik yetenek testleri;
(b) Asagidaki konulara yonelik yeterlilik kontrolleri:
(8] Sinif ve tip intibak yetkilerinin temdidi ve yenilenmesi;
(2) CRE'nin FCL.1010.IRE(a) bendinde 6ngoriilen gereklilikleri karsilamasi kosuluyla, IR'lerin temdidi ve
yenilenmesi.
3) CRE’nin, ucaklarda pilot olarak en az 1.500 ugus saatini tamamlamis olmasi ve FCL.1010.IRE(a)(2)’de
yer alan sartlar1 saglamasi kosuluyla EIR’a yonelik yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri.
(© LAPL(A) imtiyazlarinin diger ucak sinif yada varyantlarina genisletilmesi i¢in yetenek testleri.
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FCL.1010.CRE = CRE — On kosullar

CRE sertifikasina basvuran adayin:

(@)

(b)
G)

Tek pilot imtiyazlari iceren bir CPL(A), MPL(A) veya ATPL(A)'ya sahip olmasi ya da bu lisanslara ge¢miste sahip
olmasi ve gegerli PPL(A)'ya sahip olmasi;

Ilgili sinif ya da tip icin bir CRI sertifikasina sahip olmasi;

Ugaklarda pilot olarak 500 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmasi gereKir.

KISIM 5

Aletli Ugus Yetkisi kontrol pilotlarina mahsus gereklilikler — IRE

FCL.1005.IRE  IRE — imtiyazlar

IRE'nin imtiyazlari, EIR ve IR tanzimine yonelik yetenek testlerini ve temdidine ve yenilenmesine yonelik yeterlilik
kontrollerini icra etmektir.

FCL.1010.IRE  IRE — On kosullar

(@)

(b)

(©)

IRE(A). Ugaklar icin IRE sertifikasina basvuran adaylarin bir IRI(A)'ya sahip olmalar1 ve asagida belirtilen

gereklilikleri karsilamalari gerekir:

(9] Ugaklarda pilot olarak 2.000 saatlik ucgus siiresini tamamlamis olmak;

(2) 250 saati 6gretmenlik ugusu olmak iizere, IFR sartlarda 450 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmak.

IRE(H). Helikopterler icin IRE sertifikasina basvuran adaylarin bir IRI(H)'ye sahip olmalari ve agagida belirtilen

gereklilikleri karsilamalari gerekir:

(9] Helikopterlerde pilot olarak 2.000 saatlik ugus stiresini tamamlamis olmak; ve

(2) 200 saati 6gretmen ucgusu olmak tizere, IFR sartlarda helikopterlerde 300 saatlik aletli ucus siiresini
tamamlamis olmak.

IRE(As). Hava gemileri i¢in IRE sertifikasina basvuran adaylarin bir IRI(As)'ye sahip olmalar1 ve asagida

belirtilen gereklilikleri karsilamalar1 gerekmektedir:

(8] Hava gemilerinde pilot olarak 500 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmak; ve

2) 50 saati 6gretmen olarak tamamlanmis sekilde, hava gemilerinde 100 saatlik aletli ugus siiresini
tamamlamis olmak.

KISIM 6
Sentetik Ucus Kontrol Pilotlarina mahsus gereklilikler — SFE

FCL.1005.SFE SFE — imtiyazlar ve kosullar

(@)

(b)

SFE(A) ve SFE(PL). Ugaklar veya dikey kalkish hava araglar1 i¢in SFE'nin imtiyazlari bir FFS'de asagidakileri icra

etmektir:

(8] Uygunluguna gore ¢ok pilotlu ucaklar ya da dikey kalkish hava araglari i¢in tip yetkilerinin tanzimine,
temdidine ve yenilenmesine yonelik yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri

(2) SFE'nin ilgili hava araci kategorisinde FCL.1010.IRE'de dngoriilen gereklilikleri karsilamasi kosuluyla,
IR'lerin temdidine ve yenilenmesine yonelik yeterlilik kontrolleri.

3) ATPL(A) tanzimine yonelik yetenek testleri;

(4) Kontrol pilotunun FCL.925'de 6ngoriilen gereklilikleri karsilamasi kosuluyla, MPL tanzimine y6nelik
yetenek testleri;

(5) Kontrol pilotunun SFE olarak en az 3 yillik slireyi tamamlamis olmasi kosuluyla, ilgili hava araci
kategorisinde SFI sertifikasinin tanzimine, temdidine veya yenilenmesine yo6nelik yetkinlik
degerlendirmesi.

SFE(H). Helikopterler i¢cin SFE'nin imtiyazlar1 bir FFS'de asagidakileri icra etmektir:

1) Tip yetkilerinin tanzimine, temdidine veya yenilenmesine yonelik yetenek testleri ve yeterlilik
kontrolleri;

(2) SFE'nin ilgili hava araci kategorisinde FCL.1010.IRE(b)'de o6ngoriilen gereklilikleri karsilamasi
kosuluyla, IR'lerin temdidine ve yenilenmesine yonelik yeterlilik kontrolleri.

3) ATPL(H) tanzimine yonelik yetenek testleri;

“4) Kontrol pilotunun SFE olarak en az 3 yillik siireyi tamamlamis olmasi kosuluyla, SFI(H) sertifikasinin
tanzimine, temdidine veya yenilenmesine yonelik yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri.

FCL.1010.SFE  SFE — On kosullar

(@) SFE(A). Ugaklar icin SFE sertifikasina basvuran adaylarin:
(¥ ATPL(A) sahibi olmus olmasj, ilgili ucak tipinde, sinif ya da tip yetkisine ve SFI(A) sertifikasina sahip
olmasy;
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2) Cok pilotlu ugaklarda pilot olarak en az 1.500 saatlik ucus siiresini tamamlamis olmasi;

3 Ilk kez tanzim edilecek SFE sertifikalar1 icin, ilgili tipte SFI(A) olarak en az 50 saatlik sentetik ugus egitimi
vermis olmalar1 gerekir.

SFE(H). Helikopterler i¢in SFE sertifikasi bagvurusunda bulunan adaylarin:

(9] llgili helikopter tipinde, bir ATPL(A) sahibi olmus olmas tip yetkisine ve SFI(H) sertifikasina sahip
olmasy;

(2) Cok pilotlu helikopterlerde pilot olarak en az 1.000 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmasi;

3 Ilk kez tanzim edilecek SFE sertifikalar1 icin, ilgili tipte SFI(H) olarak en az 50 saatlik sentetik ucus
egitimini tamamlamis olmalari gerekmektedir.

KISIM 7

Ucus égretmeni kontrol pilotuna mahsus gereklilikler - FIE

FCL.1005.FIE FIE — imtiyazlar ve kosullar

(@)

(b)

(©)

FIE(A). Ugaklar i¢in FIE'min imtiyazlari, ilgili 6gretmenlik sertifikasina sahip olmak kosuluyla, tek pilotlu
ucaklarda FI(A), CRI(A), IRI(A) ve TRI(A) sertifikalarinin tanzimine, temdidine veya yenilenmesine ydnelik
yetkinlik degerlendirmesi icra etmektir.

FIE(H). Helikopterler i¢in FIE'nin imtiyazlary, ilgili 6gretmenlik sertifikasina sahip olmak kosuluyla, tek pilotlu
helikopterlerde FI(H), CRI(H), IRI(H) ve TRI(H) sertifikalarinin tanzimine, temdidine veya yenilenmesine
yonelik yetkinlik degerlendirmesi icra etmektir.

FIE(As), (S), (B). Planorler, motorlu plandrler, balonlar ve hava gemileri i¢in FIE'nin imtiyazlar, ilgili
o0gretmenlik sertifikasina sahip olmak kosuluyla, ilgili hava araci kategorisinde 6gretmenlik sertifikalarinin
tanzimine, temdidine veya yenilenmesine yonelik yetkinlik degerlendirmesi icra etmektir.

FCL.1010.FIE FIE — On kosullar

(a) FIE(A). Ugaklar icin FIE sertifikasina bagvuran adaylarin:
yetkinlik degerlendirmesi yapmak igin:
(9] flgili 6gretmenlik sertifikasina sahip olmalari;
2) Ucaklarda veya TMG'lerde pilot olarak 2.000 saat ugus siiresini tamamlamis olmalari;
3) Ogretmenlik sertifikas icin basvuran adaylara en az 100 saatlik ugus 6gretmenligi egitimi vermis
olmalari gerekir.
(b) FIE(H). Helikopterler i¢in FIE sertifikasina basvuran adaylarin:
(9] flgili 6gretmenlik sertifikasina sahip olmalari;
(2) Helikopterlerde pilot olarak en az 2.000 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmalari;
3 Ogretmenlik sertifikasi icin bagvuran adaylara en az 100 saatlik ucus 6gretmenligi egitimi vermis olmasi
gerekir.
(o) FIE(As). Hava gemileri i¢in FIE sertifikasina bagvuran adaylarin:
(9] Hava gemilerinde olarak en az 500 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmalari;
(2) FI(AS) sertifikas i¢in bagvuran adaylara egitim vererek en az 20 saatlik ugus siiresini tamamlamis
olmalari;
3 flgili 6gretmenlik sertifikasina sahip olmalar1 gerekmektedir.
(d) FIE(S). Plandrler igin FIE sertifikasina basvuran adaylarin:
9] flgili 6gretmenlik sertifikasina sahip olmalari;
(2) Planérlerde veya motorlu planérlerde pilot olarak 500 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmalari; ve
ayrica
3) Asagida belirtilen gereklilikleri yerine getirmis olmalar1 gerekir:

(i) TMG'lerde yetkinlik degerlendirmesi icra etmek isteyen adaylar baglaminda, TMG'lerde
ogretmenlik sertifikasi almak icin basvuran adaylara 10 saat egitim vermis olmalar1 ya da 30 kalkis
islemi sirasinda egitim vermis olmalary;

(ii) Diger adaylar baglaminda ise, 6gretmenlik sertifikasi almak i¢in basvuran adaylara 10 saat egitim
vermis olmalari ya da 30 kalkis islemi sirasinda egitim vermis olmalari;

(e) FIE(B). Balonlar i¢in FIE sertifikas1 basvurusunda bulunan adaylarin:
(8] ligili 6gretmenlik sertifikasina sahip olmalari;
2) Balonlarda pilot olarak 350 saatlik ucus siiresini tamamlamis olmalari;
3 Ogretmenlik sertifikasi icin basvuran adaylara egitim vererek 10 saatlik ugus siiresini tamamlamis
olmalari gerekir.
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Ek1.1
Teorik bilginin kredilendirilmesi

A. PILOT LISANSI TANZIiMI iCiN TEORIK BILGININ KREDILENDIRILMESI - KOPRU EGITiMi VE SINAV

GEREKLILIKLERI

1. LAPL, PPL, BPL ve SPL

1.1.  LAPL tanzimi i¢in, farkli bir hava araci kategorisinde LAPL sahibi olan adaylar FCL.120(a)'da dngoriilen ortak
konulara iliskin teorik bilgi bakimindan tam olarak kredilendirilir.

1.2.  Yukaridaki 1.1 hiikiimlerine bakilmaksizin, LAPL, PPL, BPL veya SPL tanzimi icin, farkli bir hava arac
kategorisinde bir lisansa sahip olan adaylarin asagida belirtilen konularda teorik bilgi egitimi almalari ve teorik
bilgi sinavlarini basariyla gegmeleri gerekir.

- Ucus Prensipleri,

- Operasyon Usulleri,

- Ugus Performansi ve Planlamasi,
- Hava Araci Genel Bilgisi,

- Seyriisefer.

1.3.  PPL, BPL veya SPL tanzimine yo6nelik olarak, ayn1 hava araci kategorisinde bir LAPL sahibi olan adaylar, teorik
bilgi egitimi ve sinavi gereklilikleri bakimindan tam olarak kredilendirilir.

1.4. 1.2’e karsin, LAPL(A) tanzimi icin TMG yetkisi iceren LAPL(S) sahibi, FCL.135.A(a)(2) uyarinca tek motor
pistonlu kara ugaklari i¢in yeterli teorik bilgiye sahip oldugunu goéstermelidir.

2. CPL

2.1. CPL icin bagvuran ve farkli bir hava araci kategorisinde CPL sahibi olan adaylarin, farklh hava araci
kategorilerinin CPL ders miifredatindaki farkliliklara yoénelik olarak onayli bir kursta képrii teorik bilgi egitimi
almalar gerekir.

2.2, Adayin basvurdugu hava araci kategorisinde asagidaki konularda, bu Talimatta 6ngoriilen teorik bilgi
sinavlarini gecmesi gerekir.

021 - Hava Araci Genel Bilgisi: Govde ve Sistemler, Elektrik, Motor, Acil Durum Ekipmani,
022 - Hava Araci Genel Bilgisi: Aletler,

032 - Performans (Ugak) / 034 Performans (Helikopter),

070 - Operasyon Usulleri,

080 - Ugus Prensipleri.

2.3.  Bir hava araci kategorisinde IR teorik sinavlardan ge¢mis ve ayni hava araci kategorisinde CPL miiracaatinda
bulunan aday, asagidaki konulardaki teorik bilgi gerekliliklerinden kredilendirilir:
- Insan Performans,

- Meteoroloji

3. ATPL

3.1.  ATPL icin basvuran ve farkli bir hava araci kategorisinde ATPL sahibi olan adaylarin, farkli hava araci
kategorilerinin ATPL ders miifredatindaki farkliliklara yonelik olarak onayli bir kursta koprii teorik bilgi
egitimi almalari gerekir.

3.2.  Adaym basvurdugu hava araci kategorisinde asagidaki konularda, bu Talimatta Ongoriilen teorik bilgi
sinavlarini ge¢mesi gereKkir.

021 - Hava Araci Genel Bilgisi: Govde ve Sistemler, Elektrik, Motor, Acil Durum Ekipmani,
022 - Hava Araci Genel Bilgisi: Aletler,

032 - Performans (Ugak) / 034 Performans (Helikopter),

070 - Operasyon Usulleri

080 - Ugus Prensipleri.

3.3.  CPL(A) igin ilgili teorik sinavlardan ge¢mis ve ATPL(A) miracaatinda bulunan aday, VFR Haberlesme
konusundaki teorik bilgi gerekliliklerinden kredilendirilir:

3.4.  CPL(H) icin ilgili teorik sinavlardan ge¢mis ve ATPL(H) miiracaatinda bulunan aday, asagidaki konulardaki
teorik bilgi gerekliliklerinden kredilendirilir:

- Hava Hukuku,
- Ugus Prensipleri (Helikopter)
- VFR Haberlesme.

3.5. IR(A) teorik sinavlardan geg¢mis ve ATPL(A) miracaatinda bulunan aday, IFR Haberlesme teorik bilgi
gerekliliklerinden kredilendirilir:

3.6.  CPL(H) teorik sinavlardan ge¢mis ve ATPL(H)/IR miiracaatinda bulunan aday, asagidaki konulardaki teorik bilgi
gereklilikleri karsisinda kredilendirilir:

- Ucus Prensipleri (Helikopter),
- VFR Haberlesme.

4. IR

4.1.  Bir hava araci kategorisinde CPL teorik sinavlardan gecmis ve ayni hava araci kategorisinde IR ve EIR
miiracaatinda bulunan aday, asagidaki konulardaki teorik bilgi gerekliliklerinden kredilendirilir:

- Insan Performansi
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- Meteoroloji

4.2.  ATPL(H) VFR teorik sinavlardan ge¢mis ve IR(H) miiracaatinda bulunan adayin asagidaki sinav konulardan
gecmesi gerekir:

- Hava Hukuku Bilgisi,

- Ucus Planlama ve Ugus izleme,

- Radyo Seyriisefer,

- IFR Haberlesme.
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Ek1.2

Dil Yeterliligi Derecelendirme Cetveli — Uzman, ileri ve operasyonel seviye

Seviye Telaffuz Yap1 Kelime hazinesi Akicilik Anlama Etkilesim
Uzman Telaffuz, vurgu, Temel ve karmagik | Kelime hazinesi Dogal ve Anlama, hemen Hemen hemen her
(Seviye 6) ritim ve tonlama gramatik yapilar ve tutarhiligi zahmetsiz bir hemen tiim tiirlii durumda

ilk dilden veya ve climle kaliplar1 asina olunan ve sekilde uzun siire baglamlarda kolaylikla
bolgesel stirekli olarak iyi olunmayan ¢ok konusabilir. kusursuzdur ve etkilesimde
farkliliktan bir sekilde kontrol | ¢esitli konularda | Konusmanin dilsel ve kilttirel bulunabilmektedir.
etkilenebilmis edilir. etkili bir sekilde akisiny, belirli bir incelikleri de Sozlii ve s6zsiiz
olmakla birlikte, iletisim noktanin icermektedir. olarak verilmek
hemen hemen hig kurulmasi i¢in vurgulanmasi vb. istenilen mesajlara
bir zaman yeterlidir. Kelime | amagclarla kars1 hassastir ve bu
anlasilmaz hazinesi bicemsel etki mesajlara uygun bir
etkilesime deyimsel ve yaratmak amaci ile sekilde cevap
sebebiyet vermez. inceliklidir ve degistirebilir. verebilmektedir.
teknik Dogru anlatim
terminolojiyi imleglerini ve
icermektedir. baglaglar1 dogal
bir sekilde
kullanabilir.
fleri Telaffuz, vurgu, Temel gramatik Kelime hazinesi Asina oldugu Anlama, konusmaci | Yanitlar hizli, uygun
(Seviye 5) ritim ve tonlama yapilar ve climle ve tutarhilig konularda kullanilan dile ya ve bilgilendiricidir.
ilk dilden veya kaliplart stirekli yaygin, sade ve is | nispeten kolay bir | da karsilagilan Konusmaci/dinleyici
bolgesel olarak iyi bir ile ilgili sekilde uzun siire duruma iligkin bir iligkisini etkin bir
farkliliktan sekilde kontrol konularda etkili konusabilir ancak karisiklikla sekilde
etkilenmis olmakla | edilir. Karmagsik bir sekilde konusmanin karsilastiginda ya stirdiirebilmektedir.
birlikte nadiren yapilar1 kullanma iletisim akisini bigimsel da olaylar
anlasilmaz tesebbiisiinde kurulmasi i¢in etki yaratmak beklenmedik bir
etkilesime bulunmakla yeterlidir. Ayni amaci ile seyir izlediginde,
sebebiyet verir. birlikte bu tiir anlami tasiyan degistiremez. ortak, somut ve is
kullanimlarda farkl sozctikler Anlatim ile ilgili konularda
anlami bozan veya ifadeler imleglerini ve kusursuzdur.
hatalar siirekli ve baglaglar1 dogru Cesitli agizlar
yapabilmektedir. bagsarili bir bir sekilde (lehge veya aksan)
sekilde kullanilabilir. ve teknik
kullanilmaktadir. terminolojiyi
Kelime haznesi anlayabilmektedir.
zaman zaman
deyimseldir.
Operasyonel Telaffuz, vurgu, Temel gramatik Kelime hazinesi Uygun bir tarzda Anlama, kullanilan | Yanitlar genel olarak
(Seviye 4) ritim ve tonlama yapilar ve ciimle ve tutarlihg dil esnek olarak aksan veya ag1z hizli, uygun ve
ilk dilden veya kaliplar1 yaratici genel olarak kullanilir. uluslararasi bilgilendiricidir.
bolgesel bir sekilde yaygin, sade veis | Tekrarlanmisveya | kullanici camiasi Beklenmedik
farkliliktan kullanilir ve genel ile ilgili formiile dayali icin yeterli 6l¢lide olaylarin ortaya
etkilenmektedir, olarak iyi bir konularda etkili konusmadan anlasilir oldugunda | ¢ikmasinda dahi
ancak sadece bazi sekilde kontrol bir sekilde spontane ortak, somut ve is bilgi aligverisi
durumlarda edilir. Bilhassa iletisim etkilesime gecis ile ilgili konularda baslatir ve devam
anlasilmaz alisilmadik veya kurulmasi i¢in sirasinda duruma en dogru seviyede ettirir. Kontrol
etkilesime beklenmedik yeterlidir. bagh olarak bir olur. ederek, teyit ederek
sebebiyet verir. durumlarda Bilhassa akicilik kaybi Konusmaci dilsel ve netlestirerek
hatalar olusabilir, ahsilmadik veya olusabilir, ancak veya duruma bagh | belirgin yanhs
ancak bu hatalar beklenmedik bu etkili iletisime bir karmasikhik anlamalar ile yeterli
anlam ag¢isindan durumlarda engel teskil etmez. | veya beklenmedik olclide basa
nadiren problem kelime hazinesi Anlatim imlegleri bir olayin ortaya cikabilir.
cikarir. eksik oldugunda ve baglaglari sinirhl | ¢ikmasi ile
basarili bir bir sekilde karsilastiginda
sekilde bagka kullanilabilir. anlama
sozciikler ile imlalar dikkat yavaslayabilir veya
aciklamalar dagitic1 degildir. netlestirme
yapilabilir. gerektirebilir.
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Ek 1.3
CPL ve ATPL tanzimine yonelik egitim kurslari

Bu Ek'te, IR ile birlikte ya da IR olmaksizin, CPL ve ATPL tanzimine yonelik cesitli tipteki egitim kurslarina
yonelik gereklilikler agiklanmaktadir.

Bir egitim kursu esnasinda baska bir ATO’ya transfer olmak isteyen bir aday, gérecegi ilave egitim saatlerinin
degerlendirilmesi i¢in yetkili otoriteye basvuracaktir.

A. ATP entegre kursu — Ucaklar

GENEL

ATP(A) entegre kursunun amaci, pilotlari ticari hava tasimaciligindaki ¢ok pilotlu, cok motorlu ugaklarda ikinci
pilot olarak gorev yapabilecek diizeyde egitmek ve CPL(A)/IR alabilmelerini saglamaktir.

ATP(A) entegre kursuna katilmak isteyen adaylarin tiim egitim asamalarini bir ATO tarafindan diizenlenecek
siirekli bir egitim kursunda tamamlamalari gerekir.

flk defa ucus egitimine baslayan ya da Sikago Konvansiyonu Annex 1’e gére diizenlenmis PPL(A) veya PPL(H)
sahibi adaylar bu egitime kabul edilebilir. Eger aday PPL(A) veya PPL(H) sahibi ise; kurs 6ncesi yapilan ugus
stiresinin %50’si, en fazla 40 saate kadar ya da ucakla gece ugus yetkisi varsa 45 saate kadar kredilendirilebilir,
bu siirenin azami 20 saati ¢ift kumanda ugus egitimi gerekliligi bakimindan kredilendirilebilir.

Kurs asagidakilerden olusur:

(@) ATPL(A) bilgi diizeyine yonelik teorik bilgi egitimi;

(b) Gorerek ve aletli ugus egitimi,

(© Cok pilotlu ugaklarin operasyonuna yonelik MCC egitimi.

ATP(A) kursunun tiimiinii tamamlayamayan veya basarisiz olan bir aday, ilgili gereklilikleri karsiladig: takdirde
daha diisiik seviyede imtiyazlara sahip bir lisans ve IR almaya yonelik teorik bilgi sinavi ve yetenek testi i¢in
yetkili otoriteye basvurabilir.

TEORIK BILGI
ATP(A) teorik bilgi kursu en az 750 saatlik egitimden olusmasi gerekir.
MCC kursu en az 25 saat teorik bilgi egitimi ve uygulamalarini kapsar.

TEORIK BILGI SINAVI
Aday, ATPL(A) sahibine verilmis imtiyazlar ile uygun bir bilgi seviyesi gostermelidir.

UCUS EGITiMi

Tip yetkisi egitimini icermeyen ugus egitimi, tiim gelisim testlerini icerecek ve en fazla 55 saati aletli yer stiresi

olabilecek sekilde toplam en az 195 saat olmalidir. Aday, bu 195 saatte en az;

(a) 95 saat ¢ift kumanda egitimini tamamlamalidir, bunun en fazla 55 saati aletli yer siiresi olabilir.

(b) PIC olarak 70 saat ucus tamamlamalidir, bu ucuslar VFR ve ugustan sorumlu 6grenci pilot (SPIC) olarak
yapilacak aletli ucuslardan olusur. Ancak SPIC olarak gerceklestirilen aletli ugus siiresinin en fazla 20
saati PIC olarak gergeklestirilen ugus siiresine sayilabilir.

(o) Kalkis meydanindan farkl iki meydana tam duruslu inisin yapildigi en az 540 km (300 NM)’lik bir VFR
seyriisefer ucusunu da iceren, PIC olarak 50 saatlik seyriisefer ucus siiresini tamamlamalidir;

(d) 5 saat gece ucus siiresini tamamlamalidir; bu siire en az 1 saatlik seyriisefer ugusunu iceren en az 3 saat
¢ift kumanda egitimini ve 5 yalniz kalkis ve 5 yalniz tam duruslu inisi icermelidir.

(e) En az asagidakileri iceren 115 saat aletli ugus siiresini tamamlamaldir:

(48] SPIC olarak 20 saat ugus;
2) FFS'de ya da FNPT II (MCC) 'de gerceklestirilebilecek 15 saatlik MCC egitimi;
3) 50 saatlik aletli ugus stiresi, bu siirenin en fazla,
(i) 25 saati bir FNPT I'de aletli yer siiresi; veya
(ii) 40 saati bir FNPT Il'de, FTD 2 'de ya da FFS'de aletli yer siiresi olabilir, ancak bu siirenin
azami 10 saati bir FNPT I'de gergeklestirilebilir.
Temel Aletli Ugus Modiilt kurs tamamlama sertifikasina sahip olan adaylar, gerekli aletli egitim stiresi
bakimindan 10 saate kadar kredilendirilebilir. BITD'de tamamlanan siire kredilendirilemez;

H En az dort kisi tasimaya sertifikali ve degisken hatve agili pervanesi ve igeri alinabilir inis takimi

bulunan bir ugakta 5 saat ugus tamamlamaldir.

YETENEK TESTI
Ugus egitiminin tamamlayan adaylar, tek motorlu veya ¢ok motorlu bir ugakta CPL(A) yetenek testine, cok
motorlu bir ugakta da IR yetenek testine girecektir.
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B. ATP modiiler kursu — Ugaklar

Modiiler ATPL(A) kursunda teorik bilgi egitimini tamamlayan adaylar:

(@) Sikago Konvansiyonu Annex 1’e uygun olarak tanzim edilmis en az PPL(A) sahibi olmasi; ve
en az asagida belirtilen teorik bilgi egitimlerini tamamlamasi gerekir:

(9] PPL(A) sahibi adaylar 650 saat;

(2) CPL(A) sahibi adaylar 400 saat;

3 IR(A) sahibi adaylar 500 saat;

4) CPL(A) ve IR(A) sahibi adaylar 250 saat.

Teorik bilgi egitimi, ATPL(A) yetenek testine girilmeden 6nce tamamlanmaldir.

C. CPL/IR entegre kursu — Ucaklar

GENEL

1. CPL(A)/IR entegre kursunun amaci; ticari hava tasimaciliginda tek pilotlu tek motorlu ya da ¢ok motorlu
ucaklar1 ugurabilecek yeterlilikte pilotlar yetistirmek ve CPL(A)/IR almalarini saglamaktir.

2. CPL(A)/IR entegre kursuna katilmak isteyen adaylarin tiim egitim asamalarini bir ATO tarafindan diizenlenecek
siirekli bir egitim kursunda tamamlamalar1 gerekir.

3. flk defa ugus egitimine baslayan ya da Sikago Konvansiyonu Annex 1’e gére diizenlenmis PPL(A) veya PPL(H)
sahibi adaylar bu egitime kabul edilebilir. Eger aday PPL(A) veya PPL(H) sahibi ise; kurs dncesi yapilan ugus
stiresinin %50’si, en fazla 40 saate kadar ya da ucakla gece ugus yetkisi varsa 45 saate kadar kredilendirilebilir,
bu siirenin azami 20 saati ¢ift kumanda ucgus egitimi gerekliligi bakimindan kredilendirilebilir.

4. Kurs asagidakilerden olusacaktir:

(a) CPL(A) ve (IR) bilgi diizeyine yonelik teorik bilgi egitimi,

(b) Gorerek ve aletli ugus egitimi.

5. CPL/IR(A) kursunun tiimiinii tamamlayamayan veya basarisiz olan bir aday, ilgili gereklilikleri karsiladig1
takdirde daha diisiik seviyede imtiyazlara sahip bir lisans ve IR almaya yonelik teorik bilgi sinavi ve yetenek
testi i¢in yetkili otoriteye basvurabilir.

TEORIK BILGI

6. CPL(A)/IR teorik bilgi kursu en az 500 saatlik egitimden olusmasi gerekir.

TEORIK BILGI SINAVI

7. Aday, CPL(A) ve IR sahiplerine verilen imtiyazlara uygun bilgi seviyesinde oldugunu sergilemelidir.

UCUS EGITiMI

8. Tip yetkisi egitimini icermeyen ugus egitimi, tiim gelisim testlerini icerecek ve en fazla 40 saati aletli yer stiresi
olabilecek sekilde toplam en az 180 saat olmalidir. Aday, bu 180 saatte en az;

(a) 80 saat cift kumanda egitimini tamamlamalidir, bunun en fazla 40 saati aletli yer siiresi olabilir.

(b) PIC olarak 70 saat ucus tamamlamalidir, bu uguslar VFR ve ugustan sorumlu 6grenci pilot (SPIC) olarak
yapilacak aletli uguslardan olusabilir ancak SPIC olarak gerceklestirilen aletli ugus stiresinin en fazla 20
saati PIC olarak gerceklestirilen ugus siiresine sayilabilir.

(o) Kalkis meydanindan farkli iki meydana tam duruslu inisin yapildigi en az 540 km (300 NM)’lik bir VFR
seyrisefer ugusunu da iceren, PIC olarak 50 saatlik seyriisefer ugus siiresini tamamlamalidir;

(d) 5 saat gece ugus siiresini tamamlamalidir; bu siire en az 1 saatlik seyriisefer ugusunu iceren en az 3 saat
¢ift kumanda egitimini ve 5 yalniz kalkis ve 5 yalniz tam duruslu inisi icermelidir.

(e) En az agagidakileri iceren 100 saat aletli ugus siiresini tamamlamalidir:

(48] SPIC olarak 20 saat ugus;
(2) 50 saatlik aletli ugus siiresi, bu siirenin en fazla,
(i) 25 saati bir FNPT I'de aletli yer siiresi; veya
(ii) 40 saati bir FNPT Il'de, FTD 2 'de ya da FFS'de aletli yer siiresi olabilir, ancak bu siirenin
azami 10 saati bir FNPT I'de gerceklestirilebilir.
Temel Aletli Ugus Modiilii kurs tamamlama sertifikasina sahip olan adaylar, gerekli aletli egitim siiresi
bakimindan 10 saate kadar kredilendirilebilir. BITD'de tamamlanan siire kredilendirilemez;

H En az dort kisi tasimaya sertifikali ve degisken hatve agili pervanesi ve igeri alinabilir inis takimi
bulunan bir ugakta 5 saatlik ugus tamamlamalidir.

YETENEK TESTLERI

9. Ucgus egitimini tamamlayan adaylar, cok motorlu veya tek motorlu ucakta CPL(A) yetenek testine ve IR yetenek
testine girecektir.
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D. CPL entegre kursu — Ucaklar

GENEL

CPL(A) entegre kursunun amaci, pilotlarin CPL(A) tanzimi i¢in gerekli yeterlilik diizeyine erismesini saglayacak
egitimi vermektir.

CPL(A) entegre kursuna katilmak isteyen adaylarin tiim egitim asamalarini bir ATO tarafindan diizenlenecek
siirekli bir egitim kursunda tamamlamalar gerekir.

ilk defa ucus egitimine baslayan ya da Sikago Konvansiyonu Annex 1’e gore diizenlenmis PPL(A) veya PPL(H)
sahibi adaylar bu egitime kabul edilebilir. Eger aday PPL(A) veya PPL(H) sahibi ise; kurs 6ncesi yapilan ugus
siiresinin %50’si, en fazla 40 saate kadar ya da ucgakla gece ugus yetkisi varsa 45 saate kadar kredilendirilebilir,
bu siirenin azami 20 saati ¢ift kumanda ucus egitimi gerekliligi bakimindan kredilendirilebilir.

Kurs asagidakilerden olusacaktir:

(@) CPL(A) bilgi diizeyine yonelik teorik bilgi egitimi,

(b) Gorerek ve aletli ugus egitimi.

CPL(A) kursunun tiimiinii tamamlayamayan veya basarisiz olan bir aday, ilgili gereklilikleri karsiladig: takdirde
daha diistik seviyede imtiyazlara sahip bir lisans almaya yonelik teorik bilgi sinavi ve yetenek testi i¢in yetkili
otoriteye basvurabilir.

TEORIK BILGI
CPL(A) teorik bilgi kursu en az 350 saatlik egitimden olusmasi gerekir.

TEORIK BILGI SINAVI
Aday, CPL(A) sahibine verilen imtiyazlara uygun bilgi seviyesinde oldugunu sergilemelidir.

UCUS EGITIMI

Tip yetkisi egitimini icermeyen ucus egitimi, tiim gelisim testlerini icerecek ve en fazla 5 saati aletli yer stiresi

olabilecek sekilde toplam en az 150 saat olmalidir. Aday, bu 150 saatte en az;

(a) 80 saat ¢ift kumanda egitimini tamamlamalidir, bunun en fazla 5 saati aletli yer siiresi olabilir;

(b) PIC olarak 70 saat ugus tamamlamalidir;

(o) Kalkis meydanindan farkli iki meydana tam duruslu inisin yapildigi en az 540 km (300 NM)’lik bir VFR
seyriisefer ucusunu da iceren, PIC olarak 20 saatlik seyriisefer ugus siiresini tamamlamalidir;

(d) 5 saat gece ugus siiresini tamamlamalidir, bu siire en az 1 saatlik seyriisefer ucusunu iceren en az 3 saat
cift kumanda egitimini ve 5 yalniz kalkis ve 5 yalniz tam duruslu inisi icermelidir;

(e) 10 saat aletli ugus egitimini tamamlamalidir, bunun en fazla 5 saati FNPT I'de, FTD 2'de, FNPT II'de ya
da FFS'de gergeklestirilebilir. Temel Aletli Ugus Modiilii kurs tamamlama sertifikasina sahip olan adaylar,
gerekli aletli egitim siliresi bakimindan 10 saate kadar kredilendirilebilir. BITD'de tamamlanan siire
kredilendirilemez;

§i] En az dort kisi tasimaya sertifikali ve degisken hatve agili pervanesi ve iceri alinabilir inis takimi bulunan
bir ugakta 5 saatlik ugus tamamlamaldir.

YETENEK TESTI
Ugus egitimini tamamlayan adaylar, ¢cok motorlu veya tek motorlu ugakta CPL(A) yetenek testine girecektir.

E. CPL modiiler kursu — Ucaklar

GENEL

CPL(A) modiiler kursunun amaci; PPL(A) sahiplerine, CPL(A) almaya yonelik gerekli egitimi vermektir.

CPL(A) modiiler kursuna baslamadan 6nce aday, Sikago Konvansiyonu Annex 1’e gore diizenlenmis PPL(A)

sahibi olmalidir.

Ugus egitimine baslamadan dnce adayda su 6zellikler aranir:

(a) 150 saatlik ucus siiresini tamamlamis olmak;

(b) Yetenek testinde ¢ok motorlu bir ugagin kullanilacak olmasi durumunda, Alt Bélim H uyarinca ¢ok
motorlu ucaklar i¢in sinif ya da tip intibak yetkisi tanziminin gerekliliklerini yerine getirmis olmak.

CPL(A) modiiler kursuna katilmak isteyen adaylarin tiim egitim asamalarini bir ATO tarafindan diizenlenecek

stirekli bir egitim kursunda tamamlamalari gerekir. Teorik bilgi egitimi, sadece teorik bilgi egitimi veren bir ATO

tarafindan verilebilir.

Kurs asagidakilerden olusacaktir:

(a) CPL(A) bilgi diizeyine yonelik teorik bilgi egitimi,

(b) Gorerek ve aletli ugus egitimi.

TEORIK BILGI
Onaylanmis CPL(A) teorik bilgi kursu en az 250 saatlik egitimden olusmasi gerekir.
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TEORIK BILGI SINAVI
Aday, CPL(A) sahibine verilen imtiyazlara uygun bilgi seviyesinde oldugunu sergilemelidir.

UCUS EGITIMi

IR sahibi olmayan adaylar en az 25 saat ¢ift kumanda egitimi alacaktir; bunun 10 saati alet egitimi olmali, bunun
da en fazla 5 saati BITD'de, FNPT I veya II'de, FTD 2'de ya da FFS'de gergeklestirilebilecek aletli yer egitimi
olabilir.

Gegerli IR(A) sahipleri ¢ift kumanda alet egitim siiresi agisindan tam olarak kredilendirilirler. Gegerli IR(H)
sahipleri cift kumanda alet egitimi agisindan 5 saate kadar kredilendirilebilirler; bu durumda en az 5 saat ¢ift
kumanda alet egitim siiresi ucakta tamamlanmalidir. Temel Aletli Ugus Modiilii Kurs Tamamlama Sertifikasina
sahip olan adaylar, gerekli aletli egitim siiresi bakimindan 10 saate kadar kredilendirilebilir.

(a) Gegerli IR sertifikasi sahibi adaylar, en az 15 saat ¢ift kumanda gorerek ugus egitimi alacaklardir.

(b) Ugaklar icin gece ugus yetkisine sahip olmayan adaylar ilave olarak, en az 5 saatlik gece ucus egitimini
tamamlamalidir, bu siire en az 1 saatlik seyriisefer ucusunu iceren en az 3 saat ¢ift kumanda egitimini ve 5 yalniz
kalkis ve 5 yalniz tam duruslu inisi icermelidir.

En az dort kisi tasimaya sertifikali ve degisken hatve acili pervanesi ve igeri alinabilir inis takimi bulunan bir
ucakta en az 5 saatlik ucus egitimini tamamlamalidir.

TECRUBE

CPL(A) icin bagvuran adayin en az 200 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmasi gerekir. Bu 200 saat en az:

(a) PIC olarak 100 saatlik seyriisefer ucus stiresini kapsamalidir; bunun 20 saati PIC olarak tamamlanmis
seyriisefer ugusu olmali ve kalkis meydanindan farkli iki meydana tam duruslu inisin yapildig1 en az
540 km (300 NM)'lik bir VFR seyriisefer ugusunu icermelidir,

(b) 5 saat gece ugus siiresini kapsamalidir; bu siire, en az 1 saatlik seyriisefer ugusunu iceren en az 3 saat
¢ift kumanda egitimini ve 5 yalniz kalkis ve 5 yalniz tam duruslu inisi icermelidir;

(© 10 saat aletli ugus egitimini kapsamalidir, bunun en fazla 5 saati FNPT [ veya FNPT Il ya da FFS'de aletli
yer saati olarak gerceklestirilebilir. Temel Aletli Ugus Modiilii kurs tamamlama sertifikasina sahip olan
adaylar, gerekli aletli egitim siiresi bakimindan 10 saate kadar kredilendirilebilir. BITD'de tamamlanan
siire kredilendirilemez;

(d) Yetenek testi icin ¢ok motorlu bir ugak kullanildiysa, cok motorlu bir ugakta tamamlanmis 6 saat ucus
stiresini kapsamalidir.

(e) Diger hava araci kategorilerinde PIC olarak gergeklestirilen ugus stiresi asagida belirtilen durumlarda
200 saatlik ugus stiresine sayilabilir:

(i) Basvuru sahibinin PPL(H) sahibi olmasi durumunda helikopterlerdeki uguslarin 30 saati; ya da
(ii) Basvuru sahibinin CPL(H) sahibi olmasi1 durumunda helikopterlerdeki uguslarin 100 saati; ya da
(iii) TMG'lerde veya plandrlerdeki uguslarin 30 saati; ya da

(iv) Basvuru sahibinin PPL(As) sahibi olmas1 durumunda hava gemilerindeki uguslarin 30 saati; ya da
(v) Basvuru sahibinin CPL(As) sahibi olmasi durumunda hava gemilerindeki uguslarin 60 saati.

YETENEK TESTI
Ugus egitiminin ve ilgili tecriibe gerekliliklerinin tamamlanmasi sonrasinda aday, ¢ok motorlu veya tek
motorlu ucakta CPL(A) yetenek testine girecektir.

F. ATP/IR entegre kursu — Helikopterler

GENEL

ATP(H)/IR entegre kursunun amaci, pilotlar1 ticari hava tagimaciigindaki ¢ok pilotlu, ¢ok motorlu

helikopterlerde ikinci pilot olarak gérev yapabilecek diizeyde egitmek ve CPL(H)/IR alabilmelerini saglamaktir.

ATP(H)/IR entegre kursuna katilmak isteyen adaylarin tiim egitim asamalarini bir ATO tarafindan diizenlenecek

siirekli bir egitim kursunda tamamlamalar: gerekir.

ilk defa ucus egitimine baglayan ya da Sikago Konvansiyonu Annex 1 ekine gére diizenlenmis PPL(H) sahibi

adaylar bu egitime kabul edilebilecektir. PPL(H) sahibi adaylarin sahip olduklar tecriibenin %50'si, agagida

belirtilen sinirlamalara tabi olmak kaydiyla kredilendirilecektir:

(a) En fazla 20 saati ¢ift kumanda egitimi olabilecek sekilde 40 saate kadar; veya

(b) Adayin helikopter gece ugusu yetkisine sahip olmasi durumunda, en fazla 25 saati ¢ift kumanda egitimi
olabilecek sekilde 50 saate kadar.

Kurs asagidakilerden olusacaktir:

(a) ATPL(H) ve IR bilgi diizeyine yonelik teorik bilgi egitimi;

(b) Gorerek ve aletli ugus egitimi ve

(© Cok pilotlu helikopterlerin operasyonuna yonelik MCC egitimi.

ATP(H)/IR kursunun tiimiinii tamamlayamayan veya basarisiz olan bir aday, ilgili gereklilikleri karsiladig1

takdirde daha diisiik seviyede imtiyazlara sahip bir lisans ve (IR) almaya yonelik teorik bilgi sinavi ve yetenek

testi i¢in yetkili otoriteye basvurabilir.

TEORIK BILGI
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6. ATP(H)/IR teorik bilgi kursu en az 750 saatlik egitimden olusur.

7. MCC kursu en az 25 saat teorik bilgi egitimi ve uygulamalarini kapsar.

TEORIK BILGI SINAVI

8. Aday, ATPL(H) ve IR sahibine verilmis imtiyazlar ile uygun bir bilgi seviyesi sergilemelidir.

UCUS EGITIMi

9. Ugus egitimi tiim gelisim/ilerleme testlerini icerecek sekilde toplamda en az 195 saatten olusacaktir. Adaya, bu
195 saatte en az;

(@) Asagidakileri iceren 140 saatlik ¢ift kumanda egitimi verilecektir;

(9] 75 saati gorerek egitimden olusacak ve asagidakileri icerebilecektir
(i) C/D seviyesinde, helikopterlere yonelik FFS'de 30 saat; veya
(i) FTD 2,3'de 25 saat; veya
(iii) Helikopterlere yonelik FNPT 1I/I1I'de 20 saat; veya
(iv) Ucgakta veya TMG'de 20 saat.

(2) 50 saatlik aletli egitim asagidakileri icerebilecektir:
(i) Helikopterlere yonelik FFS'de veya FTD 2,3'de veya FNPT II/III'de en fazla 20 saat; veya
(i) Enaz helikoptere yonelik FNPT 1'de ya da ugakta 10 saat;

3 Helikopterlere yonelik FFS ya da FTD 2,3(MCC) veya FNPT II/III(MCC) kullanarak, 15 saatlik
MCC.
Ugus egitimi icin kullanilan helikopterin gorerek egitim icin kullanilan helikopterlere yénelik
FFS'den farkli bir tipte olmasi halinde, azami kredi, helikopterlere yonelik FNPT I1/11l icin tahsis
edilmis olan ile sinirh olacaktir;

(b) 40 saati SPIC olarak gergeklestirilebilecek sekilde sorumlu pilot (PIC) olarak 55 saat. En azindan 14
saatlik yalniz giindiiz ugusu ve 1 saatlik yalniz gece ugusu yapilmalhdir;

(© En az 10 saati sorumlu 6grenci pilot (SPIC) olarak uculacak sekilde 50 saat seyriisefer ugusu yapilacaktir.
SPIC olarak yapilacak uguslardan biri kalkis havaalanindan farkli iki havaalanina tam duruslu inislerin
yapildig1 en az 185 km’lik (100 nm) bir VFR seyriisefer ugusunu igerir.;

(d) Helikopterlerde 5 saatlik gece ucus siiresi; bu slirede en az 1 saati seyriisefer ve 5 yalniz gece meydan
turu olmak tizere 3 saatlik ¢ift kumanda egitimi tamamlanacaktir. Her meydan turu bir kalkis ve bir inisi
icerecektir;

(e) Asagidakilerden olusan 50 saatlik ¢ift kumanda alet siiresi:

(i) 10 saat temel aletli egitim stiresi; ve
(ii) 40 saatlik Aletli Ucus Yetkisi (IR) egitimi; bu egitimin en az 10 saati cok motorlu IFR sertifikal
helikopterde olacaktir.

YETENEK TESTLERI

10. flgili ucus egitimini tamamlayan adaylarin cok motorlu bir helikopterde CPL(H) yetenek testine, IFR sertifikal
¢ok motorlu bir helikopterde ise IR yetenek testine girmesi ve MCC egitimi gerekliliklerini yerine getirmesi
gerekir.

G. ATP entegre kursu — Helikopterler

GENEL

1. ATP(H) entegre kursunun amaci, pilotlar ticari hava tasimacilifinda ¢ok pilotlu, cok motorlu helikopterlerde,
VFR imtiyazlar ile sinirh olacak ikinci pilot olarak gérev yapabilecek diizeyde egitmek ve CPL(H) alabilmelerini
saglamaktir.

2. ATP(H) entegre kursuna katilmak isteyen adaylarin tiim egitim asamalarini bir ATO tarafindan diizenlenecek
siirekli bir egitim kursunda tamamlamalar: gerekir.

3. ilk defa ucus egitimine baglayan ya da Sikago Konvansiyonu Annex 1 ekine gére diizenlenmis PPL(H) sahibi
adaylar bu egitime kabul edilebilir. PPL(H) sahibi adaylarin sahip olduklari tecriibenin %50'si, asagida belirtilen
sinirlamalara tabi olmak kaydiyla kredilendirilir:

(a) En fazla 20 saati ¢ift kumanda egitimi olabilecek sekilde 40 saate kadar; veya

(b) Adayin helikopter gece ugusu yetkisine sahip olmasi1 durumunda, en fazla 25 saati ¢ift kumanda egitimi
olabilecek sekilde 50 saate kadar.

4. Kurs asagidakilerden olusacaktir:

(a) ATPL(H) bilgi dlizeyine yonelik teorik bilgi egitimi;

(b) Gorerek ve temel aletli ugus egitimi; ve

(© Cok pilotlu helikopterlerin operasyonuna yonelik MCC egitimi.

5. ATP(H) kursunun tiimiinii tamamlayamayan veya basarisiz olan bir aday ilgili gereklilikleri karsilayabildigi
takdirde daha diisiik seviyede imtiyazlara sahip bir lisans almaya yonelik teorik bilgi sinavi ve yetenek testi i¢in
yetkili otoriteye basvurabilir.

TEORIK BILGI
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6. ATP(H) teorik bilgi kursunun en az 650 saatlik egitimden olusmasi gerekir.

7. MCC kursu en az 20 saat teorik bilgi egitimi ve alistirmalarini kapsar.

TEORIK BILGI SINAVI

8. Aday, ATPL(H) sahibine verilmis imtiyazlar ile uygun bir bilgi seviyesi sergilemelidir.

UCUS EGITIMI

9. Ugus egitimi tiim gelisim/ilerleme testlerini icerecek sekilde toplamda en az 150 saatten olusacaktir. Adaya, bu
150 saatte en az;

(@) Asagidakileri iceren 95 saatlik ¢ift kumanda egitimi verilecektir;

(i) 75 saati gorerek egitimden olusacak ve asagidakileri icerebilecektir
(1) C/D seviyesinde, helikopterlere yonelik FFS'de 30 saat; veya
(2) FTD 2,3 helikopterde 25 saat; veya
(3) Helikopterlere yonelik FNPT II/IlI'de 20 saat; veya
(4) Ugakta veya TMG'de 20 saat.
(i) 10 saatlik temel aletli egitim, en az helikoptere yonelik FNPT 1'de ya da ucgakta 5 saatlik egitimi
icerebilir;
(iii) Helikopter FFS ya da FTD 2,3(MCC) veya FNPT II/III(MCC) kullanarak, helikopterlere yonelik 10
saatlik MCC.
Ugus egitimi icin kullanilan helikopterin gorerek egitim i¢in kullanilan helikopterlere yonelik FFS'den
farkl bir tipte olmasi halinde, azami kredji, helikopterlere yonelik FNPT II/III i¢in tahsis edilmis olan ile
sinirh olacaktir;

(b) 40 saati SPIC olarak gerceklestirilebilecek sekilde sorumlu pilot (PIC) olarak 55 saat. En azindan 14
saatlik yalniz giindiiz ugusu ve 1 saatlik yalniz gece ugusu yapilmalidir;

(c) En az 10 saati sorumlu 6grenci pilot (SPIC) ve kalkis havaalanindan farkh iki havaalanina tam duruslu
inislerin yapildigl en az 185 km’lik (100 NM) bir VFR seyriisefer ugusunu icerecek sekilde 50 saat
seyrisefer ugusu yapilmaldir;

(d) Helikopterlerde 5 saatlik gece ugus siiresi; bu siirede en az 1 saati seyriisefer ve 5 yalniz gece meydan
turu olmak tizere 3 saatlik cift kumanda egitimi tamamlanacaktir. Her meydan turu bir kalkis ve bir inis
icerecektir.

YETENEK TESTLERI

10. Egitiminin tamamlayan aday, cok motorlu bir helikopterde CPL(H) yetenek testine girer ve MCC gerekliliklerini
karsilar.

H. ATP modiiler kursu — Helikopterler

GENEL

1. Teorik bilgi egitimlerini modiiler bir kursta tamamlamis olan ve ATPL(H) basvurusunda bulunan adaylar, en az
bir PPL(H)'ye sahip olmali ve 18 ay icerisinde en az asagida belirtilen egitim saatlerini tamamlamalidir:

(a) Sikago Konvansiyonu Annex 1 eki uyarinca tanzim edilmis bir PPL(H)'ye sahip olan adaylar icin: 550
saat;

(b) CPL(H) sahibi adaylar i¢in: 300 saat.

2. Teorik bilgi egitimlerini modiiler bir kursta tamamlamis olan ve ATPL(H)/IR basvurusunda bulunan adaylar, en
azindan bir PPL(H) sahibi olmali ve en az asagidaki egitim saatlerini tamamlamalidir:

(a) PPL(H) sahibi adaylar : 650 saat;

(b) CPL(H) sahibi adaylar : 400 saat;

(© IR(H) sahibi adaylar : 500 saat;

(d) CPL(H) ve IR(H) sahibi adaylar : 250 saat.

I. CPL/IR entegre kursu — Helikopterler

GENEL

1. CPL(H)/IR entegre kursunun amaci, pilotlar1 tek pilotlu ¢cok motorlu helikopterde gérev yapmak tizere gerekli
olan yeterlilik seviyesinde egitmek ve ¢ok motorlu helikopter CPL(H)/IR elde etmelerini saglamaktir.

2. CPL(H)/IR entegre kursuna katilmak isteyen adaylarin tiim egitim asamalarini bir ATO tarafindan diizenlenecek
siirekli bir egitim kursunda tamamlamalar1 gerekmektedir.

3. ilk defa ucus egitimine baglayan ya da Sikago Konvansiyonu Annex 1 ekine gére diizenlenmis PPL(H) sahibi
adaylar bu egitime kabul edilebilecektir. PPL(H) sahibi adaylarin sahip olduklar tecriibenin %50'si, asagida
belirtilen sinirlamalara tabi olmak kaydiyla kredilendirilir:

(@) En fazla 20 saati ¢ift kumanda egitimi olabilecek sekilde 40 saate kadar; veya
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(b) Adayin helikopter gece ugusu yetkisine sahip olmasi durumunda, en fazla 25 saati ¢ift kumanda egitimi
olabilecek sekilde 50 saate kadar.

Kurs asagidaki konular1 kapsayacaktir:

(@) CPL(H) ve IR bilgi diizeyine ve ilk cok motorlu helikopter tip intibak yetkisine yonelik teorik bilgi egitimi;
ve

(b) Gorerek ve aletli ugus egitimi.

CPL(H)/IR kursunun tiimiinii tamamlayamayan veya basarisiz olan bir aday 6ngoriilen gereklilikleri karsilamasi

durumunda, daha disiik seviyede imtiyazlara sahip bir lisans ve aletli ugus yetkisi (IR) almaya yonelik teorik

bilgi sinav1 ve yetenek testi icin yetkili otoriteye basvurabilir.

TEORIK BILGI
CPL(H)/IR teorik bilgi kursunun en az 500 saatlik teorik egitimden olusmasi gerekmektedir.

TEORIK BILGI SINAVI
Aday, CPL(H) ve IR sahibine verilmis imtiyazlara uygun bir bilgi seviyesine sahip oldugunu gésterecektir.

UCUS EGITIMI

Ucgus egitimi tiim gelisim/ilerleme testlerini icerecek sekilde toplamda en az 180 saatten olusacaktir. Bu 180

saat icerisinde adaylar en az asagidakileri tamamlamak zorundadir:

(a) Asagidakileri iceren 125 saatlik ¢ift kumanda egitimi ;

(i) 75 saati gorerek egitimden olusacak ve asagidakileri icerebilecektir:

(1) C/D seviyesinde helikopter FFS'inde 30 saat; veya

(2) Helikopter FTD 2,3’de 25 saat; veya

(3) Helikopter FNPT II/IlII'de 20 saat; veya

(4) Ugakta veya TMG'de 20 saat.
(i) 50 saatlik aletli egitim asagidakileri icerebilecektir:

(1) Helikopter FFS veya FTD 2,3 veya FNPT II, IlI'de en fazla 20 saat; veya

(2) Helikopter FNPT I'de ya da ugakta en az 10 saat.
Ugus egitimi icin kullanilan helikopterin gorerek egitim icin kullanilan helikopterlere yonelik FFS'den
farkl bir tipte olmasi halinde, azami kredji, helikopterlere yonelik FNPT II/III icin tahsis edilmis olan ile
sinirli olacaktir.

(b) 40 saati SPIC olarak gergeklestirilebilecek sekilde 55 saat sorumlu pilot ucusu (PIC). En az 14 saatlik
yalniz glindiiz ugusu ve 1 saatlik yalniz gece ugusu yapilmalidir;

(o) 10 saatlik ¢ift kumanda seyriisefer ugusu;

(d) Kurs siiresince, kalkis meydanindan farkl iki meydana tam duruslu inisin yapildigi en az 185 km (100
NM)’lik VFR seyriisefer ugusu iceren, sorumlu pilot olarak 10 saatlik seyriisefer ucgus stiresi;

(e) Helikopterlerde 5 saatlik gece ucus siiresi; bu stirede en az 1 saati seyriisefer ve 5 yalniz gece meydan
turu olmak tizere 3 saatlik cift kumanda egitimi tamamlanacaktir. Her meydan turu bir kalkis ve bir inis
icerecektir;

6] Asagidakilerden olusan 50 saatlik ¢ift kumanda alet siiresi:

(i) 10 saat temel aletli egitim siiresi; ve
(ii) 40 saatlik Aletli Ugus Yetkisi (IR) egitimi ve en az 10 saati cok motorlu IFR sertifikali helikopterde
olacaktir.

YETENEK TESTI
Ugus egitiminin tamamlanmasindan sonra aday, tek motorlu veya ¢ok motorlu helikopterde CPL(H) yetenek
testine ve IFR sertifikali cok motorlu bir helikopterde IR yetenek testine girer.

J. CPL entegre kursu — Helikopterler

GENEL

CPL(H) entegre kursunun amaci, pilotlarin CPL(H) tanzimi i¢in gerekli yeterlilik diizeyine erismesini saglayacak

egitimi vermektir.

CPL(H) entegre kursuna katilmak isteyen adaylarin tiim egitim asamalarini bir ATO tarafindan diizenlenecek

siirekli bir egitim kursunda tamamlamalar gerekir.

ilk defa ucus egitimine baglayan ya da Sikago Konvansiyonu Annex 1 ekine gére diizenlenmis PPL(H) sahibi

adaylar bu egitime kabul edilebilecektir. PPL(H) sahibi adaylarin sahip olduklari tecriibenin %50'si, asagida

belirtilen sinirlamalara tabi olmak kaydiyla kredilendirilecektir:

(a) En fazla 20 saati ¢ift kumanda egitimi olabilecek sekilde 40 saate kadar; veya

(b) Adayin helikopter gece ugusu yetkisine sahip olmasi durumunda, en fazla 25 saati ¢ift kumanda egitimi
olabilecek sekilde 50 saate kadar.

Kurs asagidakilerden olusacaktir:

(a) CPL(H) bilgi diizeyine yonelik teorik bilgi egitimi ve

(b) Gorerek ve aletli ugus egitimi.

Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa

SHT - FCL 08/06/2017 00 68 /158



‘_ﬁ_/’ "f;@%
gt

Sivil Havacilik Genel MudUrlOgu

CPL(H) kursunun tiimiinii tamamlayamayan veya basarisiz olan bir aday 6ngoriilen gereklilikleri karsilamasi
halinde daha diisiik seviyede imtiyazlara sahip bir lisans almaya yonelik teorik bilgi sinavi ve yetenek testi i¢in
yetkili otoriteye basvurabilir.

TEORIK BILGI
Onayli CPL(H) teorik bilgi kursunun en az 350 saatlik egitimden, adayin PPL(H)'ye sahip olmasi durumunda ise
en az 200 saatlik egitimden olusmasi gerekir.

TEORIK BILGI SINAVI
Aday, CPL(H) sahibine verilmis imtiyazlar ile uygun bir bilgi seviyesi sergileyecektir.

UCUS EGITIMi
Ugus egitimi, tiim gelisim testlerini icerecek ve en fazla 5 saati aletli yer siiresi olabilecek sekilde toplam en az
135 saati kapsayacaktir. 135 saat ugus egitimi icerisinde adaylar en az agsagidakileri tamamlamak zorundadir:
(a) Asagidakileri iceren 85 saatlik ¢ift kumanda egitimi verilecektir;
(i) 75 saate kadar gorerek egitimden olusabilecek ve asagidakileri icerecektir:
(1) Helikopterlere yonelik C/D seviyesinde, FFS'de 30 saat; veya
(2) Helikoptere yonelik FTD 2,3 de 25 saat; veya
(3) Helikopterlere yonelik FNPT II/Il'de 20 saat; veya
(4) Ugakta veya TMG'de 20 saat.
(i) 10 saati aletli egitimden olusabilecek ve 5 saate kadar1 helikoptere yonelik FNPT I'de ya da ugakta
ucabilecektir.
Ugus egitimi icin kullanilan helikopterin gorerek egitim i¢in kullanilan helikopterlere yonelik FFS'den
farkl bir tipte olmasi halinde, azami kredilendirme, helikopterlere yonelik FNPT II/II1 i¢in tahsis edilmis
olan ile sinirlidir.
(b) 35 saati SPIC olarak gergeklestirilebilecek sekilde 50 saat sorumlu pilot (PIC) ugusu. En az 14 saatlik
yalniz glindiiz ugusu ve 1 saatlik yalniz gece ugusu yapilmalidir;
(© 10 saatlik cift kumanda seyriisefer ugusu:
(d) Kurs stiresince, kalkis meydanindan farkl iki meydana tam duruslu inisin yapildigi en az 185 km (100
NM)’lik VFR seyriisefer ugusu iceren, sorumlu pilot olarak 10 saatlik seyriisefer ugus stiresi;
(e) Helikopterlerde 5 saatlik gece ucus siiresi; bu stirede en az 1 saati seyriisefer ve 5 yalniz gece meydan
turu olmak tizere 3 saatlik ¢ift kumanda egitimi tamamlanacaktir. Her meydan turu bir kalkis ve bir inisi

icerir;
6] En az 5 saat helikopterde olmak iizere, 10 saatlik aletli ¢ift kumanda egitim siiresi.
YETENEK TESTI

flgili ucus egitiminin tamamlanmasindan sonra aday CPL(H) yetenek testine girmelidir.

K. CPL modiiler kursu — Helikopterler

GENEL

Modiiler CPL(H) kursunun amaci, PPL(H) sahiplerine CPL(H) tanzimi icin gerekli yeterlilik diizeyine

erismelerini saglayacak egitimi vermektir.

CPL(H) modiiler kursuna baslamadan 6nce aday Sikago Konvansiyonu Annex 1 ekine gore diizenlenmis PPL(H)

sahibi olmalidir.

Ucgus egitimine baslamadan dnce adayda su 6zellikler aranir:

(a) Helikopterde 155 saat u¢gmus olmak. Bu siire icinde, 10 saati seyriisefer ugusu olacak sekilde 50 saat
sorumlu pilot (PIC) olarak ugulmus olmalidir. Diger hava araci kategorilerinde PIC olarak ugulmus olan
siireleri Boliim K par. 11'de tanimlanan 155 saat i¢in sayilabilir,

(b) Yetenek testinde ¢ok motorlu bir helikopter kullanilacaksa FCL.725 ve FCL.720.H gerekliliklerini
karsilamis olacaktir.

CPL(H) modiiler kursuna katilmak isteyen adaylarin, tiim ugus egitim agsamalarini bir ATO’da stirekli bir egitim

kursunda tamamlamalar1 gerekir. Teorik bilgi egitimi sadece teorik bilgi egitimi veren bir ATO tarafindan da

verilebilir.

Kurs asagidakilerden olusacaktir:

(@) CPL(H) bilgi diizeyine yonelik teorik bilgi egitimi ve

(b) Gorerek ve aletli ugus egitimi.

TEORIK BILGI
Onaylanmis CPL(H) teorik bilgi kursu en az 250 saatlik egitimden olusacaktir.

TEORIK BILGI SINAVI
Aday, CPL(H) sahibine verilmis imtiyazlar ile uygun bir bilgi seviyesi sergileyecektir.
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UCUS EGITIMI

8. IR sahibi olmayan adaylarin, asagida belirtilen siireleri de igerecek sekilde, en az 30 saatlik cift kumanda ugus
egitimi almalar1 gerekir:

(@) 5 saati helikopterlere yonelik bir FFS veya FTD 2,3 veya FNPT I, III'de olacak sekilde 20 saatlik gérerek
egitim;
(b) 5 saati helikopterlere yonelik FTD I veya FNPT I'de veya ugakta olacak sekilde 10 saatlik alet egitimi.

9. Gegcerli IR(H) sahibi olan adaylar, ¢ift kumanda aletli egitim siiresi agisindan tam olarak kredilendirilirler. Gegerli
IR(A) sahibi adaylar, ¢ift kumanda aletli egitim siiresinin en az 5 saatini helikopterde tamamlayacaklardir.

10. Helikopterler i¢cin gece ugus yetkisine sahip olmayan adaylara ilave olarak, en azindan 5 saatlik gece ugus egitimi
verilmeli ve bu siire en az 1 saat seyriisefer olan 3 saatlik, ¢ift kumanda egitimi ve 5 yalniz gece turunu icerecek
sekilde tamamlanir. Her meydan turu kalkis ve inis igerir.

TECRUBE

11. CPL(H) basvurusunda bulunan adaylarin en az 185 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmalar1 gerekmektedir.
Bu siire icindeki 50 saatlik sorumlu pilot siiresinin 10 saati seyriisefer ugusu olmali ve sorumlu pilot olarak farkl
iki meydana tam duruslu inisin yapildig1 en az 185 km (100 NM)'lik VFR seyriisefer ugusunu da igermelidir.
Diger hava araci kategorilerinde sorumlu pilot olarak gergeklestirilen ugus siiresi asagida belirtilen durumlarda
185 saatlik ucus siiresine sayilabilecektir:

(a) Basvuru sahibinin PPL(A)'ya sahip olmasi durumunda ugaklarda 20 saat; ya da
(b) Basvuru sahibinin CPL(A)'ye sahip olmas1 durumunda ugaklarda 50 saat; ya da
(© TMG'lerde veya plandrlerde 10 saat; ya da
(d) Basvuru sahibinin PPL(As)'ye sahip olmasi durumunda hava gemilerinde 20 saat; ya da
(e) Basvuru sahibinin CPL(As)'ye sahip olmasi durumunda hava gemilerinde 50 saat.
YETENEK TESTI
12. flgili ugus egitiminin ve gerekli tecriibenin tamamlanmasinin ardindan aday CPL(H) yetenek testine girmelidir.
L. CPL/IR entegre kursu — Hava Gemileri
GENEL

1. CPL(As)/IR entegre kursunun amaci, pilotlar1 hava gemilerinde goérev yapmak tizere gerekli olan yeterlilik
seviyesinde egitmek ve CPL(As)/IR elde etmelerini saglamaktir.

2. CPL(As)/IR entegre kursuna katilmak isteyen adaylarin tiim egitim asamalarini bir ATO tarafindan
diizenlenecek stirekli bir egitim kursunda tamamlamalar1 gerekmektedir.

3. ik defa ucus egitimine baslayan ya da Sikago Anlasmasinin Annex 1 ekine gore diizenlenmis PPL(As), PPL(A)
veya PPL(H) sahibi adaylar bu egitime kabul edilebilecektir. PPL(AS), PPL(A) ya da PPL(H) sahibi adaylarin
sahip olduklar tecriibenin %50'si, asagida belirtilen sinirlamalara tabi olmak kaydiyla kredilendirilecektir:

(a) En fazla 5 saati ¢ift kumanda egitimi olabilecek sekilde 10 saate kadar; veya
(b) Adayin hava gemisi gece ucusu yetkisine sahip olmasi durumunda, en fazla 7 saati ¢ift kumanda egitimi
olabilecek sekilde 15 saate kadar.

4. Kurs asagidakilerden olusacaktir:

(a) CPL(As) ve IR bilgi diizeyine ve ilk hava gemisi tip intibak yetkisine yonelik teorik bilgi egitimi; ve
(b) Gorerek ve aletli ucus egitimi.

5. CPL/IR(As) kursunun tiimiinii tamamlayamayan bir aday daha diisiik seviyede imtiyazlara sahip bir lisans ve
ongoriilen gereklilikleri karsilayabildigi takdirde aletli ugus yetkisi (IR) almaya yonelik teorik bilgi sinavi ve
yetenek testi i¢in yetkili otoriteye bagvurabilecektir.

TEORIK BILGI

6. CPL(As)/IR teorik bilgi kursunun en az 500 saatlik egitimden olusmasi gerekmektedir.
TEORIK BILGI SINAVI

7. Aday, CPL(As) ve IR sahibine verilmis imtiyazlar ile uygun bir bilgi seviyesi sergileyecektir.
UCUS EGITiMi

8. Ugus egitimi tiim gelisim/ilerleme testlerini icerecek sekilde toplamda en az 80 saatten olusacaktir. Bu 80 saat
icerisinde adaylar en azindan sunlari tamamlamak zorundadir:

(a) Asagidakileri iceren 60 saatlik cift kumanda egitimi verilecektir;

1) 30 saati gorerek egitimden olusacak ve asagidakileri icerebilecektir:
(1) Hava gemilerine yonelik FFS'de 12 saat; veya
(2) Hava gemilerine yonelik FTD'de 10 saat; veya
(3) Hava gemilerine yonelik FNPT II/III'de 8 saat; veya
(4) Ugakta, helikopterde veya TMG'de 8 saat;

(ii) Asagidakileri de icerebilecek sekilde 30 saatlik aletli egitim:
(1) Hava gemilerine yonelik FSS'de veya FTD 2,3'de veya FNPT II, Illl'de en fazla 12 saat; veya
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(2) En azindan helikoptere yonelik FTD 1'de, FNPT 1'de ya da ugakta 6 saat.
Ugus egitimi icin kullanilan hava gemisinin gorerek egitim icin kullanilan helikopterlere yonelik
FFS'den farkl bir tipte olmasi halinde, azami kredji, 8 saat ile sinirli olacaktir;
(b) 5 saati SPIC olarak gergeklestirilebilecek sekilde sorumlu pilot olarak 20 saat. En azindan 14 saatlik yalniz
gilindiiz ugusu ve 1 saatlik yalniz gece ugusu yapilmalidir;
(c) Kurs siiresince, varis hava meydanina iki tam duruslu inisin yapildigi en az 90 km (50 NM)’lik VFR
seyriisefer ucusu iceren, sorumlu pilot olarak 5 saatlik seyriisefer ugus siiresi;
(d) Hava gemisinde 5 saatlik gece ugus siiresi; bu siirede en az 1 saati seyriisefer ve 5 yalniz gece turu olmak
iizere 3 saatlik ¢ift kumanda egitimi tamamlanacaktir. Her tur bir kalkis ve bir inis icerecektir;
(e) Asagidakilerden olusan 30 saatlik ¢ift kumanda alet siiresi:
(i) 10 saat temel aletli egitim siiresi; ve
(ii) Cok motorlu IFR sertifikali hava gemisinde en az 10 saat igcerecek olan 20 saatlik Aletli Ucus Yetkisi
(IR) Egitimi.

YETENEK TESTI
Ugus egitiminin tamamlanmasi sonrasinda, aday, tek motorlu veya cok motorlu hava gemisinde CPL(As) yetenek
testine ve IFR sertifikali cok motorlu bir hava gemisinde de IR yetenek testine girecektir.

M. CPL entegre kursu — Hava Gemileri

GENEL

Entegre CPL(A) kursunun amaci, pilotlarin CPL(As) tanzimi icin gerekli yeterlilik diizeyine erismesini

saglayacak egitimi vermektir.

CPL(As) entegre kursuna katilmak isteyen adaylarin tiim egitim asamalarini bir ATO tarafindan diizenlenecek

siirekli bir egitim kursunda tamamlamalar1 gerekmektedir.

flk defa ugus egitimine baslayan ya da Sikago Anlagsmasinin Annex 1 ekine gére diizenlenmis PPL(As), PPL(A)

veya PPL(H) sahibi adaylar bu egitime kabul edilebilecektir. PPL(As), PPL(A) ya da PPL(H) sahibi adaylarin sahip

olduklari tecriibenin %50'si, asagida belirtilen sinirlamalara tabi olmak kaydiyla kredilendirilecektir:

(a) En fazla 5 saati ¢ift kumanda egitimi olabilecek sekilde 10 saate kadar; veya

(b) Adayin hava gemisi gece ucusu yetkisine sahip olmasi durumunda, en fazla 7 saati ¢ift kumanda egitimi
olabilecek sekilde 15 saate kadar.

Kurs asagidakilerden olusacaktir:

(a) CPL(As) bilgi diizeyine yonelik teorik bilgi egitimi; ve

(b) Gorerek ve aletli ucus egitimi.

CPL(As) kursunun tiimiini tamamlayamayan bir aday 6ngoriilen gereklilikleri karsilayabildigi takdirde daha

diisiik seviyede imtiyazlara sahip bir lisans almaya yonelik teorik bilgi sinavi ve yetenek testi i¢in yetkili

otoriteye basvurabilecektir

TEORIK BILGI
Onayli CPL(As) teorik bilgi kursunun en azindan 350 saatlik egitimden, adayin PPL'ye sahip olmasi durumunda
ise en azindan 200 saatlik egitimden olusmasi gerekmektedir.

TEORIK BILGI SINAVI
Aday, CPL(As) sahibine verilmis imtiyazlar ile uygun bir bilgi seviyesi sergileyecektir.

UCUS EGITIMI
Ugus egitimi, tiim gelisim testlerini icerecek ve en fazla 5 saati aletli yer siiresi olabilecek sekilde toplam en az
50 saati kapsayacaktir. Toplam 50 saat icerisinde adaylar en azindan sunlar1 tamamlamak zorundadir:

(a) En fazla 5 saati aletli yer siiresi olabilecek 30 saat ¢ift kumanda egitimini
(b) 20 saat sorumlu pilot olarak;
(© 5 saatlik ¢ift kumanda seyriisefer ugusu:

(d) Kurs siiresince, varis hava meydanina iki tam duruslu inisin yapildig1 en az 90 km (50 NM)’lik VFR
seyrisefer ugusu igeren, sorumlu pilot olarak 5 saatlik seyriisefer ugus siiresi;

(e) Hava gemisinde 5 saatlik gece ugus siiresi; bu siirede en az 1 saati seyriisefer ve 5 yalniz gece turu olmak
izere 3 saatlik ¢ift kumanda egitimi tamamlanacaktir. Her tur bir kalkis ve bir inis icerecektir;

) Hava gemisinde en az 5 saat olmak {izere, 10 saatlik aletli ¢ift kumanda egitim siiresi.

YETENEK TESTI

flgili ucus egitiminin tamamlanmasinin ardindan adayin CPL(As) yetenek testine girmesi gerekmektedir.

N. CPL modiiler kursu — Hava Gemileri

GENEL
Modiiler CPL(A) kursunun amaci, PPL(As) sahiplerine CPL(As) almaya yonelik gerekli egitimi vermektir.
CPL(As) modiiler kursuna baslamadan 6nce aday:
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(a) Sikago Anlasmasinin Annex 1 eki uyarinca tanzim edilmis bir PPL(As)'ye sahip olmali:
(b) Hava gemilerinde pilot olarak, 50 saatlik seyriisefer ucusunu da icermek kaydiyla, en azindan 100 saati
sorumlu pilot olarak gerceklestirilecek, 200 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmalidir.

3. CPL(As) modiiler kursuna katilmak isteyen adaylarin tiim egitim asamalarini bir ATO tarafindan diizenlenecek
siirekli bir egitim kursunda tamamlamalar1 gerekmektedir. Teorik bilgi egitimi sadece teorik bilgi egitimi veren
bir ATO tarafindan verilebilecektir.

4. Kurs asagidakilerden olusacaktir:

(@) CPL(As) bilgi diizeyine yonelik teorik bilgi egitimi; ve
(b) Gorerek ve aletli ugus egitimi.
TEORIK BILGI

5. Onaylanmis CPL(As) teorik bilgi kursu en az 250 saatlik egitimden olusacaktir.
TEORIK BILGI SINAVI

6. Aday, CPL(As) sahibine verilmis imtiyazlar ile uygun bir bilgi seviyesi sergileyecektir.
UCUS EGITIMI

7. IR'ye sahip olmayan adaylarin, asagida belirtilen stireleri de icerecek sekilde, en az 20 saatlik ¢ift kumanda ucus
egitimi almalar1 gerekmektedir:

Hava gemilerine yo6nelik bir FFS veya FTD 2,3 veya FNPT I, IIl'de 5 saat icerebilecek sekilde 10 saatlik gérerek
egitim; ve
5 saati bir hava gemisi FTD I'de veya FNPT I'de veya ucakta olabilecek sekilde en az 10 saatlik aleti egitim.

8. Gegerli IR(As) sahibi olan adaylar ¢ift kumanda aletli egitim siiresi agisindan tam olarak kredilendirilirler. Baska
bir hava araci kategorisinde gegerli IR sahibi olan adaylar, ¢ift kumanda aletli egitim siiresinin en az 5 saatini bir
hava gemisinde tamamlayacaklardir.

9. Hava gemileri i¢in gece ucus yetkisine sahip olmayan adaylara ilave olarak, en azindan 5 saatlik gece ugus egitimi
verilmeli ve bu siirenin en az 3 saati, en az 1 saat seyriisefer ugusu ve 5 yalniz gece turunu iceren cift kumanda
egitimi olmalidir. Her tur bir kalkis ve bir inis icerecektir.

TECRUBE

10. CPL(As) basvurusunda bulunan adaylarin kurs siiresince, varis hava meydanina iki tam duruslu inisin yapildig:
en az 90 km (50 NM)’lik VFR seyriisefer ugusu iceren, sorumlu pilot olarak 50 saatlik seyriisefer ugusunu
kapsayan, sorumlu pilot olarak 125 saatlik seyriisefer ugus siiresini iceren en az 250 saatlik ugus siiresini
tamamlamis olmalar1 gerekmektedir.

Diger hava araci kategorilerinde sorumlu pilot olarak gergeklestirilen ugus siiresi asagida belirtilen durumlarda

185 saatlik ugus siiresine sayilabilecektir:

(a) Basvuru sahibinin PPL(A)'ya veya PPL(H)'ye sahip olmasi durumunda ugaklarda ya da helikopterlerde
30 saat; yada

(b) Basvuru sahibinin CPL(A)'ya veya CPL(H)'ye sahip olmasi durumunda ugaklarda ya da helikopterlerde
60 saat; yada

(o) TMG'lerde veya planérlerde 10 saat; ya da

(d) Balonlarda 10 saat.

YETENEK TESTI

11. fgili ugus egitiminin ve gerekli tecriibenin tamamlanmasinin ardindan adayin CPL(As) yetenek testine girmesi
gerekmektedir.
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Ek1.4

CPL(A) tanzimine yonelik yetenek testi

A.  Genel Hususlar
CPL icin yetenek testine basvuran aday, yetenek testi icin kullanilacak ayni sinifta veya tipte hava aracinda
egitim almis olmalidir.
Aday, yetenek testinin ilgili tim béliimlerini basariyla tamamlamalidir. Béliimlerdeki herhangi bir maddeden
basarisiz olmasi halinde, o bdliimden basarisiz sayilir. Birden fazla béliimden basarisiz olmasi durumunda,
adayin testin tiimiine tekrar girmesi gerekir. Herhangi bir béliimde basarisiz olan aday, sadece basarisiz oldugu
boliimden teste tekrar girer. Bir 6nceki denemede gecilen boliimler de dahil olmak iizere, tekrar girilen testin
herhangi bir béliimden basarisiz olunmasi halinde, adayin testin tiimiine tekrar girmesi gerekir. Yetenek testinin
ilgili tiim béliimleri alt1 ay icerisinde tamamlanmalidir. iki denemede testin ilgili tiim béliimlerini gecemeyen
adaylarin ilave egitim almalari gerekir.
Basarisiz olunan herhangi bir yetenek testinden sonra tekrar egitim alinmasi gerekli olabilir. Yetenek testine
girilmesinde herhangi bir deneme sayis1 sinir1 bulunmamaktadir.

TESTIN ICRA EDILMESI

Aday yetenek testini sonlandirmay talep ederse, sonlandirma gerekgesinin kontrol pilotu tarafindan yetersiz
gorilmesi halinde, aday yetenek testinin tiimiine en bastan girer. Testin, kontrol pilotu tarafindan yeterli
goriilen sebeplerden dolay1 sonlandirilmasi halinde, baska bir ugcusta sadece tamamlanmamis béliimler test
edilir.

FE takdirinde olmak {izere, herhangi bir manevra ya da prosediir aday tarafindan sadece bir defaya mahsus
tekrar edilebilir. FE, adayin ugus becerisi sergilemesinin tam bir test tekrarini gerektirdigini uygun gérmesi
halinde, testi herhangi bir asamada durdurabilir.

Adayin, sorumlu pilot islevlerinin icra edilebildigi bir pozisyonda hava aracini ugurmasi ve testi baska bir ekip
liyesi yokmus gibi icra etmesi gerekir. Ugusa iliskin sorumluluk ilgili ulusal diizenlemeler ile belirlenir.

Aday, radyo seyriisefer kolayliklarinin tanimlanmasi ve kimlik belirlenmesi de dahil olmak iizere, gereken tiim
kontrolleri ve gorevleri icra ettigini FE'ye gostermelidir. Kontroller, testin yapildig1 ugaga ait kontrol listesi
dogrultusunda tamamlanir. Teste iliskin ugus 6ncesi hazirliklar sirasinda adayin giic/performans ayarlarini ve
hizlar1 belirlemesi gerekir. Kalkisa, yaklasmaya ve inise iliskin performans verileri aday tarafindan, kullanilan
hava aracinin isletme el kitabina veya ugus el kitabina uygun olarak hesaplanir.

FE, ucus emniyeti bakimindan veya diger trafikleri olumsuz etkileyecek gecikmeye sebebiyet vermekten
kaginmak i¢in miidahalenin gerekli oldugu durumlar haricinde, hava aracinin operasyonunda rol alamaz.

B. CPL yetenek testinin icerigi - Ucaklar

Yetenek testinde kullanilacak ugagin, egitim ugaklar ile ilgili gereklilikleri karsilamasi, en az 4 kisi tasimaya

sertifikali, degisken hatve agili pervaneye ve iceri alinabilir inis takimlarina sahip olmasi gerekir.

Ugulacak rota kontrol pilotu tarafindan secilecek olup, varis yeri kontrolli bir havaalani olmahdir. Aday, ugus

planlamasindan sorumlu olacak ve ugusun icrasi i¢in tiim ekipman ve dokiimantasyonun ug¢akta oldugundan

emin olacaktir. Ugus stiresi en az 90 dakika olacaktir.

Aday, asagidaki becerileri sergilemelidir:

(a) Ucgagi limitleri dahilinde kullanmak;

(b) Tiim manevralari diizgiin ve dogru sekilde tamamlamak;

(© iyi muhakeme ve havacilik kiiltiirii sergilemek;

(d) Havacilik bilgisini uygulamak ve

(e) Bir usuliin veya manevranin basarili sonucundan siiphe duyulmayacak sekilde ugagin kontroliinii daima
muhafaza etmek.

UCUS TESTI TOLERANSLARI

Tirbiillans durumu ile kullanilan u¢agin sevk ve idare nitelikleri ve performansi da géz dniinde bulundurularak,

asagidaki limitler uygulanir.

Irtifa
Normal Ugus + 100 feet
Benzetilmis motor arizasi ile + 150 feet

Radyo seyriisefer yardimcilarinin takibi +5°

istikamet
Normal Ugus +10°
Benzetilmis motor arizasi ile +15°
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Stirat
Kalkis ve yaklasma + 5 knot
Diger tiim ugus rejimlerinde + 10 knot

TESTIN ICERIGI

5. 2(c) ve (e)(iv) bentlerinde belirtilen maddeler ile 5inci ve 6nci boélimiin tamami1 FNPT II'de ya da FFS'de
gergeklestirilebilir.
Ugak kontrol listelerinin kullanimi, havacilik kiiltiird, ugagin harici goriiniir referanslar ile idaresi, buzlanmay1
onleme/ buzlanmayi giderme, tehdit ve hata yonetimi tiim boéliimlerde degerlendirilir.

BOLUM 1 — UCUS ONCESI OPERASYONLAR VE KALKIS

a Asagidakileri iceren ugus dncesi hazirliklari:

Ugus planlama, dokiimantasyon, agirlik ve denge hesaplamasi, hava raporu alinmasi, NOTAM'lar

b Ugagin i¢ ve dis kontrolleri ve servis alma islemleri

c Taksi yapma ve kalkis

d Performans hesaplamalari ve ayarlari

e Hava meydani ve meydan turu operasyonlari

f Ayrilis usulii, altimetre ayarlamasi, ¢arpismayi énleme (etraf kontrolii)
g ATC ile temas - talimata uyum, R/T usulleri

BOLUM 2 — GENEL HAVA HAREKETLERI

a Diiz ve ufki ugus, tirmanma, algalma, etraf kontrolii de dahil, ugagin harici gorsel referanslarla kontrolii,
b Kritik disiik hizlarda ugus, stall hissetme, yeni baslamis ve tam stall’dan ¢ikma;

c inis konfigiirasyonundaki doniisler dahil olmak iizere déniisler. 45° keskin doniisler

d Kritik yiiksek hizlarda ugus, spiral dalisi hissetme ve dalistan ¢ikma;

e Yalnizca ugus aletleri referans alinarak yapilan ugus;

(i) diiz ucus, seyir konfigiirasyonu; istikamet, irtifa ve hiz kontrolii
(ii) 10°-30° yatisla tirmanma ve algalma doniisleri
(iii) anormal durumlardan ¢ikis

(iv) siirh panel aletleri

f ATC ile temas - talimata uyum, R/T usulleri

BOLUM 3 — YOL BOYU USULLERI

a Seyir konfiglirasyonu Menzil / Havada Kalma Siiresi degerlendirmesi dahil olmak iizere, u¢agin harici gérerek
referanslar ile kontroli
b Oryantasyon, harita okuma
c Irtifa, hiz, istikamet kontroli, etraf kontrolii
SHT - FCL Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa

08/06/2017 00 74 /158



‘_ﬁ_/’ "f;@%
gt

Sivil Havacilik Genel MudUrlOgu

d Altimetre ayarlamasi. ATC ile temas - talimata uyum, R/T usulleri

e Ugus siirecinin, ugus logunun, yakit sarfiyatinin izlenmesi, rota takibi hatasinin degerlendirilmesi ve dogru
rota takibinin tekrar saglanmasi

f Hava kosullarinin gézlemlenmesi, meteorolojik egilimlerin degerlendirilmesi, baska meydana yonelme
(divert) planlamasi
g Rota takibi, konumlama (NDB veya VOR), seyriisefer kolayliklarinin tanimlanmasi ve kimlik belirlemesi

(aletli ugus) baska meydana yonelme divert planinin uygulanmasi (gorerek ugus)

BOLUM 4 — YAKLASMA VE INiS USULLERI

a Varis usulleri, altimetre ayarlari, kontroller, etraf kontrolii

b ATC ile temas - talimata uyum, R/T usulleri

c Diisiik irtifadan pas gegme

d Normal inis, yan riizgarda inis (uygun kosullar olmasi halinde)
e Kisa pist inisleri

f Motor rolantide olarak yaklasma (sadece tek motor)

g Flapsiz inis

h Ugus sonrasi islemleri

BOLUM 5 — - ANORMAL VE ACIL DURUM USULLERI

Bu boéliim 1. ila 4. Boliimler ile birlestirilebilir.

a Kalkis sonrasi benzetilmis motor arizasi (emniyetli bir irtifada), yangin tatbikati

b Ekipman arizalari

inis takimlarinin alternatif yolla agilmasi, elektrik ve fren arizasi dahil

c Zorunlu inis (benzetilmis)
d ATC ile temas - talimata uyum, R/T usulleri
e Sozli sorular

BOLUM 6 - BENZETILMIS ASIMETRIK UCUS VE ILGILI SINIF/TiP’E 0ZGU UNSURLAR

Bu bélim 1. ila 5. Bolimler ile birlestirilebilir.

a Kalkis sirasinda benzetilmis motor arizasi (FFS’de gercgeklestirilmedigi stirece emniyetli bir irtifada)
b Asimetrik yaklasma ve pas gegme
c Asimetrik yaklasma ve tam duruslu inis
d Motor durdurma ve yeniden ¢alistirma
e ATC ile temas - talimata uyum, R/T usulleri, Havacilik kiiltiirii
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Uygulanabilirligi 6l¢lisiinde asagidakileri de icerecek sekilde, sinif/tip yetkisi yetenek testine iligkin FE
tarafindan belirlenen diger unsurlar:

(i) Otomatik pilotun idaresi de dahil, ucak sistemleri
(ii) Basinglandirma sisteminin kullanimi

(iii) Buzlanmay1 giderme ve buzlanmay1 6nleme sisteminin kullanimi

Sozli sorular

C. CPL tanzimine iliskin yetenek testinin icerigi - Helikopterler

Yetenek testi icin kullanilacak helikopter, egitim helikopterlerine iliskin gereklilikleri karsilayacaktir.
Ugus egitim sahasi ve rota FE tarafindan secilecek olup, tiim algak irtifa ve havir calismalari onaylanmis bir hava
meydaninda/mahalde yapilacaktir. Yetenek testinin 3. Boliimii i¢in kullanilan rotalar kalkis hava meydaninda
veya bagka bir hava meydaninda sonlanabilecek olup, varis noktalarindan (destinasyonlardan) biri kontrolli
hava meydani olacaktir. Yetenek testi 2 ugusta icra edilebilir. Ugusun (uguslarin) toplam siiresi en az 90 dakika
olmalidir.

Aday, asagidaki becerileri sergilemelidir:

(a) Helikopteri, limitleri dahilinde kullanmak;

(b) Tiim manevralar1 diizgiin ve dogru sekilde tamamlamak;

(© fyi muhakeme ve havacilik kiiltiirii tatbik etmek;

(d) Havacilik bilgisini ugusta uygulamak ve

(e) Bir usuliin veya manevranin basariyla sonuglandirmak ve ugus siiresince siiphe duyulmayacak bir
sekilde helikopterin kontroliine daima hakim olmak.

UCUS TESTI TOLERANSLARI

Asagida belirtilen limitler uygulanirken, tiirbiilans kosullari, helikopterin kullanim karakteristigi ve
performansi hesaba alinarak gerekli diizeltmeler yapilir.

Irtifa

Normal Ugus +100 feet

Benzetilmis biiyiik capli acil durum + 150 feet
Radyo seyriisefer yardimcilarinin takibi +10°
istikamet

Normal Ugus +10°

Benzetilmis biiyiik capli acil durum + 15°
Siirat

Cok motorlu kalkis ve yaklasma + 5 knot

Diger tiim ucus rejimlerinde + 10 knot
Siiriikklenme

Havira Kalkis I.G.E. + 3 feet

Havirdan yere inis yanlara veya geriye dogru hareket olmadan inis
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TESTIN ICERIGI
4.Boltimdeki unsurlar bir FNPT'de veya helikopterlere yonelik FFS'de icra edilebilecektir. Helikopter kontrol

listelerinin kullanimi, havacilik, helikopterin harici gorsel referanslar ile kontrolii, buzlanmay1 dnleme/
buzlanmay1 giderme ve tehlike-hata yonetimi tiim bolimler icin degerlendirilecektir.

BOLUM 1 — UCUS ONCESI/UCUS SONRASI KONTROLLER VE PROSEDURLER

a Helikopter bilgisi (6rnegin; teknik log; yakit, agirlik ve denge, performans), Ucus Planlamasi,
dokiimantasyon, NOTAM'lar, Hava Durumu

b Ugus 6ncesi kontroller, pargalarin yerleri ve gorevleri

c Kokpit kontrolleri, ¢alistirma prosediirii

d Haberlesme ve seyriisefer techizati kontrolleri, frekanslarin sec¢ilmesi ve ayarlanmasi

e Kalkis 6ncesi usuller, Telsiz konusma usulleri, ATC ile temas ve talimatlarin uygulanmasi

f Park etme, motor susturma ve ugus sonrasi usuller

BOLUM 2 HAVIR, ILERI SEVIYE KULLANIM VE KAPALI BOLGE MANEVRALARI

a Kalkis ve inis (havira kalkis ve havirdan yere inis)

b Havir taksi

c Bas/yan/kuyruk riizgarinda sabit havir

d Sabit havirda doniisler, 3602 soldan ve sagdan (nokta doniisleri)

e fleriye (One), yana ve geriye havir manevralari

f Havirda benzetilmis motor arizasi

g Riizgar i¢ine ve arka riizgarinda ani duruslar

h Egimli araziye(yamaca)/hazirlanmamis yerlere inisler ve kalkislar

i Kalkislar (gesitli profiller)

j Yan riizgarda, arka riizgarinda kalkis (eger uygunsa)

k Azami kalkis agirhiginda kalkis (gercek veya benzetilmis)

1 Yaklagmalar (gesitli profiller)

m Sinirh giig ile kalkis ve inis

n Otorotasyonlar (FE; Temel, maksimum menzil, diisiik hiz ve 3602 doniisler ile yapilan manevralardan en az
ikisini segecektir)

o Otorotatif inis

p Giigli kurtarma

q Gii¢ kontrolleri, kesif teknigi, yaklasma ve ayrilis teknigi

BOLUM 3 — SEYRUSEFER - YOL BOYU USULLERI

a Cesitli irtifalarda/ytiksekliklerde seyriisefer ve oryantasyon, harita okuma
b irtifa/yl'jkseklik, hiz, istikamet kontrolii, hava sahasinin gézetlenmesi, altimetre ayar usulleri
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c Ugus siirecinin, ugus logunun, yakit sarfiyatinin, seyir siiresinin (havada kalma stiresinin) takibi, tahmini
varis zamani (ETA), rotadan sapmanin tespiti, degerlendirilmesi ve dogru rotaya tekrar girme, gostergelerin
kontrolii

d Hava kosullarinin gézlemlenmesi, meteorolojik egilimlerin degerlendirilmesi, baska meydana yonelme
(divert) nlanlamasi

e Rota takibi, yerini belirleme (NDB veya VOR), S/S kolayliklarin tanimlanmasi

f ATC ile temas-talimatlara uyum, vb.

BOLUM 4 ALETLI UCUS USULLERI VE MANEVRALARI

a Diiz ucus, istikamet, irtifa/yiikseklik ve hiz kontrolii

b Belirtilen istikametlere standart dontisler, 180° ila 360° sola ve saga

c Belirtilen istikametlerde standart tirmaniglh-siiziiliisli dontisler

d Anormal durumlardan kurtarmalar

e 30° yatisla, 90° sola ve saga dontisler

BOLUM 5 ANORMAL HALLER VE ACIL DURUM USULLERI (UYGUN OLDUGUNDA BENZETILMIS)

Not 1: Testin ¢ok motorlu helikopterde gerceklestirildigi durumlarda tek motor ile yaklasma ve inis yapildigy,
benzetilmis tek motor arizasini icerecektir.

Not 2: FE, asagidakilerden 4 unsuru secer:

a Uygun oldugu takdirde, governoér arizasi, karbiiratér/motor buzlanmasi, yaglama sistemi arizalar: dahil
olmak lizere motor arizalari

b Yakait sistemi arizasi

c Elektrik sistemi arizasi

d Uygulanabildiginde, hidrolik gii¢ olmadan yaklagma ve inis dahil olmak iizere, hidrolik sistem arizasi

e Ana rotor ve/veya anti tork sistemi arizasi (FFS’de veya sadece sozlii olarak)

f Uygulanabildiginde, duman kontrolii ve giderme dahil olmak tizere yangin tatbikatlar1

g Onayli ugus el kitabinda belirtilen ¢ok motorlu helikopterleri de igeren anormal ve acil durum usulleri:

Kalkista benzetilmis motor arizast:

TDP'de veya 6ncesinde kalkistan vaz gegme veya DPATO’da veya 6ncesinde emniyetli zorunlu inis.
TDP veya DPATO’dan hemen sonra

Benzetilmis motor arizasiyla inis:

LDP veya DPBL 6ncesinde motor arizasi sonrasinda inis veya pas ge¢me

LDP sonrasinda motor arizasi sonrasi veya DPBL sonrasinda emniyetli zorunlu inis.

D. CPL tanzimine iliskin yetenek testinin icerigi - Hava gemileri

1. Yetenek testi icin kullanilacak hava gemisi egitim hava gemilerine iliskin gereklilikleri karsilayacaktir.
2. Ugulacak bolgeye ve rotaya Kontrol Pilotu (FE) karar verir. 3.Bolim i¢in kullanilan rotalar kalkis hava
meydaninda veya baska bir hava meydaninda sonlanabilecek olup, varis noktalarindan (destinasyonlardan) biri
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kontrollii hava meydani olacaktir. Yetenek testi 2 ucusta icra edilebilecektir. Ucusun (uguslarin) toplam siiresi

en az 60 dakika olacaktir.

Aday, asagidaki becerileri sergileyecektir:

(@) Hava gemisini limitleri dahilinde kullanmak;

(b) Tiim manevralari diizgiin ve dogru sekilde tamamlamak;

() Iyl muhakeme ve havacilik tatbik etmek;

(d) Havacilik bilgisini uygulamak ve

(e) Hava gemisinin kontroliinii daima, bir usuliin veya manevranin basarili sonucundan asla ciddi sekilde
siiphe duyulmayacak bir sekilde idame ettirmek.

UCUS TESTI TOLERANSLARI
Tiirbiilansh kosullarin ve kullanilan hava gemisinin sevk ve idare niteliklerinin ve performansinin hesaba
alinmasini saglayacak sekilde diizeltmeye tabi olmak kaydiyla, asagida belirtilen limitler uygulanacaktir.

Yiikseklik
Normal Ugus + 100 feet
Benzetilmis biytk capl acil durum + 150 feet
Radyo seyriisefer yardimcilarinin takibi +10°
[stikamet
Normal Ugus +10°
Benzetilmis biiytik ¢capl acil durum + 15°

TESTIN ICERIGI

5. ve 6. bollimlerdeki unsurlar hava gemilerine yonelik FNPT'de veya hava gemilerine yonelik FFS'de icra
edilebilecektir. Hava gemisi kontrol listelerinin kullanimi, havacilik, hava gemisinin harici gériiniir referanslar
ile kontrolii, buzlanmay1 6nleme/ buzlanmay: giderme ve tehdit ve hata yonetimi tiim béliimler icin gegerli
olacaktir.

BOLUM 1 — UCUS ONCESI OPERASYONLAR VE KALKIS

a Asagidakileri iceren ugus dncesi hazirliklari:
Ugus planlama, Dokiimantasyon, agirlik ve denge hesaplamasi, hava raporu alinmasi, NOTAMS
b Hava gemisinin i¢ ve dis kontrolleri ve servis alma islemleri
c Direkten ayrilma prosediiri, yer manevralari ve kalkis
d Performans bilgileri ve trim
e Hava meydani ve trafik patern operasyonlari
f Hareket/kalkis usul, altimetre ayarlamasi, ¢arpismayi dnleme (etraf kontrolii)
g ATC ile temas - uyum, R/T usulleri

BOLUM 2 — HAVADAKI GENEL GALISMALAR

a Hava gemisinin harici gorsel referanslarla kontrolij, diiz ve yatay ugus, tirmanma, algalma, gdzetleme dahil
b Basing yiiksekliginde ucus
c Dontisler
d Dik alcalma ve tirmanmalar
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e yalnizca ugus alet ve gostergeleri referans alinarak yapilan ugus;

(i) Diiz ugus, istikamet, irtifa/ytkseklik ve hiz kontroli
(i) tirmanma ve al¢alma sirasinda yapilan déniisler
(iii) Olagandisi durumlardan kurtarmalar

(iv) Sinirli panel aletleri

f ATC ile temas - uyum, R/T usulleri

BOLUM 3 — YOL BOYU USULLERI

a Hava gemisinin distan ve icten goérerek kontrolii;
Menzil/hava da kalma siiresi hususlari

b Oryantasyon, harita okuma

c irtifa, hiz, istikamet kontrolii, etraf kontrolii

d Altimetre ayarlamasi, ATC ile temas - uyum, R/T usulleri

e Ugus ilerlemesinin, ugus logunun, yakit kullaniminin takibi, rota takibi hatasinin degerlendirilmesi ve
dogru rota takibinin tekrar saglanmasi

f Hava kosullarinin gézlemlenmesi, trendlerin degerlendirilmesi, baska meydana yonelme (divert)
planlamasi

g Rota takibi, konumlama (NDB veya VOR), seyriisefer kolayliklarin tanimlanmasi ve kimlik belirlemesi

(aletli ugus) Alternatif (yedek) hava meydanina divert planinin uygulanmasi (gorerek ugus)

BOLUM 4 — YAKLASMA VE INiS PROSEDURLERI

a Varis usulleri, altimetre ayarlari, kontroller, etraf kontroli
b ATC ile temas - uyum, R/T usulleri

c Diisiik irtifadan pas gegme

d Normal inis

e Kisa inigler

f Motor bosta olarak yaklasma (sadece tek motor)

g Flaplar kullanilmadan inis

h Ugus sonrasi yapilan islemler

BOLUM 5 -sANORMAL HALLER VE ACIL DURUM PROSEDURLERI

Bu béliim 1. ila 4. Boliimler ile birlestirilebilecektir.

a Kalkis sonrasi benzetilmis motor arizasi (emniyetli bir irtifada), yangin tatbikati
b Techizat arizalari

c Zorunlu inis (benzetilmis)

d ATC ile temas - uyum, R/T usulleri

e Sozlii sorular

BOLUM 6 - ILGILI SINIF/TiP UNSURLARI

Bu boéliim 1. ila 5. Boliimler ile birlestirilebilecektir.

a Kalkis sirasinda benzetilmis motor arizasi (ugus similatoriinde (FFS) gerceklestirilmedigi siirece emniyetli
bir irtifada)
b Arizali motor(lar) ile yaklagsma ve pas gegme
c Arizali motor(lar) ile yaklagsma ve tam duruslu inis
d Kubbe basing sistemi arizalari
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e ATC ile temas - uyum, R/T usulleri, Havacilik

f Kontrol Pilotu (FE) tarafindan belirlendigi sekilde - simif/tip yetkisi yetenek testine iliskin her nevi unsurlar,
gecerli olmasi halinde, asagidakileri icerecektir:

(i) hava gemisi sistemleri

(ii) zarf basing sisteminin isletimi

g Sozli sorular

~ Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa
SHT - FCL 08/06/2017 00 81/158



""'\ = %
‘R‘?""/’
%gct
Sivil Havacilik Genel MudUrlOgu

Ek1.5

Entegre MPL egitim kursu

GENEL

1. MPL entegre kursunun amaci; VFR ve IFR sartlarda ¢ok motorlu ¢ok pilotlu tiirbin motorlu hava tasimacilig
ucaklarinda gorev yapabilecek yeterlilik seviyesinde ikinci pilotlar yetistirmek ve MPL almalarini saglamaktir.

2. MPL egitim kursu yetkisi, sadece ugus operasyon gereklilikleri uyarinca ve ilgili hava operasyonlari gereklilikleri
dogrultusunda sertifikalandirilmis bir ticari hava tasimacilik isletmesinin blinyesinde yer alan ya da bu tiir bir
isletme ile 6zel bir anlasma yapmis olan bir ATO'ya verilebilir.

3. MPL entegre kursuna katilmak isteyen adaylarin tiim egitim asamalarini bir ATO tarafindan diizenlenecek
siirekli bir egitim kursunda tamamlamalari gerekir. Egitim, yetkinlik temelli olmali ve ¢ok ekip tiyeli operasyon
ortaminda gergeklestirilmelidir.

4. Bu kursa sadece ilk defa ugus egitimine baslayacak adaylar kabul edilir.

5. Kurs asagidakilerden olusur:

(@) ATPL(A) bilgi diizeyine yonelik teorik bilgi egitimi;

(b) Gorerek ve aletli ugus egitimi;

(© Cok pilotlu ugaklarin operasyonuna yonelik MCC egitimi;
(d) Tip yetkisi egitimi.

6. MPL kursunun tiimiinii tamamlayamayan veya basarisiz olan bir aday, ilgili gereklilikleri karsiladig1 takdirde
daha diisiik seviyede imtiyazlara sahip bir lisans ve IR almaya yonelik teorik bilgi sinavi ve yetenek testi i¢in
yetkili otoriteye basvurabilir.

TEORIK BILGI

7. Onayl1 MPL egitimi teorik bilgi kursu, en az 750 saatlik ATPL(A) bilgi diizeyi egitiminden ve Alt Béliim H uyarinca
ilgili tip intibak yetkisi icin gerekli teorik bilgi egitiminden olusur.
UCUS EGITIMI

8. Ucgus egitimi, asagida belirtilen 4 safthay icerecek sekilde; gercek ve benzetilmis ugusta PF ve PNF saatlerini
iceren en az 240 saatten olusur:

(a) Sahfa 1 - Baslangi¢ ucus becerileri.
Ugakta spesifik temel tek pilot egitimi.
(b) Safha 2 - Temel.
Cok ekip tiyeli operasyonlarin ve aletli ugusun tanitilmasi.
(o) Safha 3 - Orta
SHT-21 uyarinca yliksek performansh ucak olarak sertifikalandirilmis ¢ok motorlu tiirbin ucakta ¢ok
ekip tiyeli operasyonlarin uygulanmasi.
(d)  Safha4 - ileri.
Havayolu odakl bir ortamda tip yetkisi egitimi.
Gergek ugustaki ugus tecriibesi Alt Bolim H kapsaminda belirtilen tiim tecriibe gerekliliklerini, anormal
durumlardan cikis egitimini, gece ugusunu, sadece aletlerin referans alinarak yapildigi ucusu ve ilgili havacilik
kiiltirtintin edinilmesi i¢cin gereken tecriibeyi kapsar.
MCC gereklilikleri yukaridaki ilgili asamalara dahil edilmelidir.
Ugakta veya FFS'te asimetrik ucus egitimi verilmelidir.

9. Ucus egitim miifredatindaki her bir egitim asamasi, hem temel bilgi egitimi hem de uygulamali egitim
kisimlarindan olugmalidir.

10. Egitim kursu, egitim miifredatinin ve bu miifredata gore egitim alan dgrencilerin stirekli bir degerlendirme ile
takip edildigi bir siireci icermelidir. Degerlendirmede;

(@) Yetkinliklerin ve ilgili degerlendirmenin ¢ok pilotlu ug¢agin ikinci pilotunun gérevi ile ilgili olmasini ve
(b) Ogrencilerin gerekli yetkinlikleri, gelisme géstererek ve yeterli bir sekilde edinmelerini saglamahdr.

11. Yetkinligin saglanmasi amaciyla, egitim kursu en az 12 kalkis ve inis icerecektir. Bu kalkislar ve inisler, tip
yetkisinin tanzim edilecegi ugakta bir 6gretmenin gozetiminde icra edilecektir.
DEGERLENDIRME SEVIYESI

12. MPL(A) adayi, asagidaki 13. paragrafta belirtilen 9 yetkinlik unsurunun tiimiinde, gérerek ve aletli kosullar
altinda tiirbin motorlu ¢ok pilotlu ugaklarda ikinci pilot olarak gérev yapmak ve etkilesim igerisinde olmak i¢in
gerekli olan ileri yetkinlik seviyesinde performans sergilemis olmalidir. Degerlendirme, bir prosediiriin veya
manevranin basarili sonug vermesini saglamak amaci ile, u¢agin veya durumun kontroliiniin daima muhafaza
edildigini dogrulamalidir. Aday, MPL performans kriterlerine uygun olarak ilgili ugak tipinin emniyetli isletimi
icin gerekli olan bilgiyi, becerileri ve tutumlari tutarh bir sekilde sergilemelidir.

YETKINLIK UNSURLARI

13. Aday, asagidaki 9 unsurun tiimiinde yetkinlik sergilemelidir:

(1) Tehdit ve hata yonetimi prensipleri de dahil olmak tizere, insan performansi prensiplerini uygulamak;
SHT - FCL Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa

08/06/2017 00 82 /158



(2)
(3)
4)
(5)
(6
(1)
(8)
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Ugak yer operasyonlarini icra etmek;

Kalkis icra etmek;

Tirmanis icra etmek;

Seyir ugusu icra etmek;

Algalma icra etmek;

Yaklasma icra etmek;

Inis icra etmek ve

inis sonrasi ve ucus sonrasi operasyonlari icra etmek.

BENZETILMIS UCUS
14. FSTD'lere iliskin asgari gereklilikler:

(@)

(b)

(d)

Safha 1 - Ana ugus becerileri.

Yetkili otorite tarafindan onaylanmis, asagidaki 6zelliklere sahip olan e-egitim ve kismi goérevlendirme

cihazlar:

- Normal masaiistii bilgisayarlar aksesuarlarinin 6tesinde 6rnegin gaz kolunun, kontrol kumandasinin
veya FMS tus takiminin islevsel replikalar1 olmali ve

- Uygun kuvvet uygulamasi ve tepki zamanlamasi 6zelligine sahip psikomotor faaliyet icermeli.

Safha 2 - Temel.

Jenerik cok motorlu tiirbin u¢agi temsil eden bir FNPT II MCC.

Safha 3 - Orta

ikinci pilot ile isletilmesi gereken ¢ok motorlu tiirbin ugag: temsil eden, B seviyesi muadil ézelliklere

sahip ve asagidakileri iceren FSTD:

- her bir pilota 180° yatay ve 40° dikey goriis agisiyla giindiiz/alacakaranlik/gece sartlarinin siirekli
saglayan kokpitle uyumlu gorsel sistem,

- ATC ortami simiilasyonu

Safha 4 - ileri

ATC ortami simiilasyonu da dahil olmak iizere, gelistirilmis giindiiz goriis sistemine sahip seviye D veya

seviye C muadili bir FFS.
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Ek1.6

IR modiiler egitim kurslari

A. IR(A) - Modiiler ucus egitim kursu
GENEL

IR(A) modiiler ugus egitim kursunun amaci; pilotlar;, ucaklarda IFR ve IMC sartlarda goérev yapmak lizere
gerekli yeterlilik seviyesinde egitmektir. Bu kurs, ayr1 ayr1 ya da birlikte alinabilecek iki modiilden olugur:
(@) Temel Aletli Ucus Modiilii
Bu modiil, en fazla 5 saati bir BITD, FNPT I veya Il veya FFS'de aletli yer stiresi olabilecek olan 10 saatlik
aletli ugus egitim siiresinden olusur. Temel Aletli Ugus Modiiliiniin tamamlanmasinin ardindan adaylara
bir Kurs Tamamlama sertifikasi verilir.
(b) Prosediirel Aletli Ugus Modiilii
Bu modiil, IR(A) miifredatinda geriye kalan egitim ders konularindan, 40 saat tek motor veya 45 saat cok
motor aletli ucus egitiminden ve IR(A) teorik bilgi kursundan olusur.
Modiiler IR(A) kursuna basvuran adaylarin, gece ugus imtiyazlarini da iceren bir PPL(A) ya da CPL(A) sahibi
olmalari gerekir. Prosediirel Aletli Ugus Modiiliine bagsvuran ve CPL(A) sahibi olmayan aday, Temel Aletli Ucus
Modiiliine iliskin bir Kurs Tamamlama Sertifikasina sahip olmaldir.
ATO, ¢ok motorlu bir ugakta sinif veya tip yetkisine sahip olmayan ve ¢ok motorlu IR(A) kursuna basvuran
adayin, IR(A) kursu i¢in ucus egitimine baslamadan 6nce, Alt Boliim H'de belirtilen ¢ok motor egitimini almis
oldugundan emin olmalidir.
Modiiler IR(A) kursunun Prosediirel Aletli Ugus Modiiliinii almak isteyen bir aday, tiim egitim safhalarini onayl
bir egitim kursunda ara vermeden tamamlamalidir. Prosediirel Aletli Ugus Modiiliine baslamadan 6nce ATO,
adayin temel aletli ugus yeteneklerinin yeterlilifinden emin olmalidir. Gerektiginde tazeleme egitimi
verilmelidir.
Teorik bilgi egitimi kursu 18 ay icerisinde tamamlanmalidir. Prosediirel Aletli Ugus Modiilii ve yetenek testi,
basariyla tamamlanan teorik bilgi sinavlarinin gegerlilik siiresi icerisinde tamamlanmalidir.
Kurs asagidakilerden olusmalidir:
(a) IR bilgi diizeyine yonelik teorik bilgi egitimi;
(b) Aletli ucus egitimi.

TEORIK BILGI
Onaylanmis modiiler IR(A) kursu en az 150 saatlik teorik bilgi egitimden olusmalidir.

UCUS EGITiMI

Tek motor IR(A) ugus egitimi en az 50 saatlik aletli ugus egitiminden olugmalidir, bunun en fazla 20 saati FNPT
I'de aletli yer siiresi veya en fazla 35 saati ise FFS veya FNPT II'de aletli yer siiresinden olusabilir. FNPT II'de ya
da FFS'de gerceklestirilmesi 6ngoriilen aletli yer siiresinin en fazla 10 saati FNPT I'de icra edilebilir.

Cok motor IR(A) ugus egitimi en az 55 saatlik aletli ugus egitiminden olusmalidir, bunun en fazla 25 saati FNPT
I'de aletli yer siiresinden veya en fazla 40 saati ise FFS veya FNPT II'de aletli yer siiresinden olusabilir. FNPT
II'deki veya FFS'deki aletli yer siiresinin en fazla 10 saati FNPT I'de gerceklestirilebilir. Geri kalan aletli ugusu
egitimi, cok motorlu ucaklarda en az 15 saati igermelidir.

Cok motor tip veya sinif yetkisi ve tek motor IR(A) sahibi olup ilk kez ¢ok motor IR(A) almak isteyen bir aday,
onayli bir ATO'da ¢ok motorlu ugaklarda en az 5 saatlik aletli ugus egitiminden olusan bir kursu basariyla
tamamlamalidir, bu stirenin 3 saati FFS'de veya FNPT II'de olabilir.

CPL(A) veya Temel Aletli Ugus Modiiliine iliskin Kurs Tamamlama Sertifikasi sahibi adaylar i¢in, yukaridaki

7.veya 8. paragraflarda gerekli goriilen toplam egitim siiresi 10 saat diisiiriilebilir.

10.2 IR(H) sahibi adaylar i¢in yukarida 7. veya 8. paragraflarda gerekli goriilen toplam egitim siiresi 10 saate kadar
diisiirtlebilir.
10.3  Ucaktaki toplam aletli ugus egitimi, ilgisine gore 7. veya 8. paragraftaki gerekliliklere uygun olmalhdir.
11 IR(A) yetenek testine kadar olan ugus hareketleri asagidakileri kapsamalidir:
(a) Temel Aletli Ugus Modiilii: En az asagidakileri iceren temel aletli ugus prosediir ve manevrasi:
harici gorsel referanslar olmadan temel aletli ugus:
- diz ve ufki ugus,
- tirmanma,
- alcalma,
- diiz ugusta, irmanmada ve algalmada doniisler;
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alet paterni;

keskin doniis;

radyo seyrisefer;

anormal durumlardan cikis;

kisith panel;

yeni baslamis ve tam stall’u hissetme ve bunlardan c¢ikis;
(b) Prosediirel Aletli Ugus Modilii:

(i) IFR ugus plani hazirlig i¢in gereken ugus manuelinin ve ilgili hava trafik servisi dokiimanlarinin
kullanimi da dahil ugus 6ncesi IFR prosediirler;

(ii) En az asagidaki hususlari iceren normal, anormal ve acil durumlardaki IFR prosediirii ve
manevralari:

- kalkis esnasinda gorerek ucustan aletli ucusa gecis,
- standart aletli ayrilis ve varislar,

- yol boyu IFR usulleri,

- bekleme usulleri,

- belirlenmis minimaya aletli yaklagmalar,

- pas gecme usulleri,

- turlu yaklasma da dahil aletli yaklagmalar ile inisler

(iii) ucus esnasindaki manevralar ve belirli ugus karakteristikleri;

(iv) Cok motorlu ugaklarda, benzetilmis tek motor arizasi ve motor durdurma ve tekrar ¢alistirma
usulleri uygulanmak suretiyle sadece aletler referans alinarak yukaridaki egzersizlerin yapilmasi.
Benzetilmis motor durdurma ve tekrar ¢alisma egzersizi bir FFS'de ya da FNPT II'de yapilmiyorsa
emniyetli bir irtifada yapilmalhdir.

Aa.IR(A) — Yeterlilik Temelli Modiiler Ugus Egitim Kursu

Genel

1. Yeterlilik temelli modiiler ugus egitim kursunun amaci, PPL veya CPL sahiplerini, daha dnceki aletli ugus
egitimlerini ve tecriibelerini géz 6ntine alarak, aletli ugus yetkisi icin egitmektir. Ugaklar1 IFR altinda ve IMC
kosullarda ugurabilmek i¢in gerekli yeterliligi saglamay1 amaglamaktadir. Kurs, bir ATO’da alinmali veya bir IRI(A) ya
da IR egitimi verme imtiyazi olan bir FI(A) tarafindan verilecek aletli ugus egitimi ile bir ATO biinyesinde verilecek
ugus egitiminin birlesimi olmaldir.

2. Yeterlilik temelli modiiler IR(A) kursuna basvuran adayin, PPL(A) ya da CPL(A) sahibi olmasi gerekir.

3. Teorik bilgi egitimi kursu 18 ay igerisinde tamamlanmalidir. Aletli ugus egitimi ve yetenek testi, basariyla
tamamlanan teorik bilgi sinavlarinin gegerlilik siiresi icerisinde tamamlanmalidir

4. Kurs asagidakilerden olusmalidir:

(a) IR bilgi diizeyine yonelik teorik bilgi egitimi;

(b) Aletli ugus egitimi.

TEORIK BILGI

5. Onaylanmis bir yeterlilik temelli modiiler IR(A) kursu en az 80 saatlik teorik bilgi egitiminden olugsmalidir. Teorik
bilgi kursu bilgisayar temelli egitim ve e-6grenme unsurlarini icerebilir. Sinif i¢i egitim en az ORA.AT0.305
gerekliligini saglamaldir.

UCUS EGITiMi

6. Bu modiiler kurs ile IR(A) sahibi olmanin methodu yeterlilik temellidir. Ancak asagida belirtilen minimum
gereklilikler basvuru sahibi tarafindan tamamlanmalidir. Gereken yeterlilige ulasmak i¢in ilave egitim gerekebilir.
(a) Tek motor yeterlilik temelli modiiler IR(A) kursu, en fazla 10 saate kadar1 FNPT I'de yada 25 saate kadar1 FFS’te
veya FNPT II'de aletli yer siiresi olacak sekilde en az 40 saatlik aletli ugus egitimi icermelidir. FNPT II veya FFS aletli
yer siiresinin en fazla 5 saatlik kism1 FNPT I'de gergeklestirilebilir.

(i) Bagvuru sahibinin;

(A) Bir IRI(A) ya da IR egitimi verme imtiyazi olan bir FI(A) tarafindan verilecek aletli ugus egitimini tamamlamasi;
yada

(B) Ugaklar IFR altinda ve IMC kosullarda ugurabilme imtiyaz1 veren bir yetki ile ucaklarda PIC olarak aletli ugus
tecriibesinin 6nceden bulunmasi,

durumunda bu ugus stireleri yukaridaki 40 saatlik gerekliligin en fazla 30 saati i¢in kredilendirilebilir.
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(ii) Basvuru sahibinin (a)(i)’de belirtilenden farkl olarak énceden aldig aletli ugus egitimi varsa, bu ugus stireleri
yukaridaki 40 saatlik gerekliligin en fazla 15 saati i¢in kredilendirilebilir.

(iii) Her durumda, ugus egitimi bir ATO’da ucakta en az 10 saatlik aletli ugus egitimini icermelidir.
(iv) Cift kumanda aletli ugus egitiminin toplam siiresi 25 saatten az olamaz.

(b) Cok motor yeterlilik temelli modiiler IR(A) kursu, en fazla 10 saate kadar1 FNPT I'de yada 30 saate kadar1 FFS'te
veya FNPT II'de aletli yer siiresi olacak sekilde en az 45 saatlik aletli ucus egitimi icermelidir. FNPT II veya FFS aletli
yer siiresinin en fazla 5 saatlik kism1 FNPT I'de gercgeklestirilebilir.

(i) Basvuru sahibinin;

(A) Bir IRI(A) ya da IR egitimi verme imtiyazi olan bir FI(A) tarafindan verilecek aletli ugus egitimini tamamlamasi;
yada

(B) Ugaklar: IFR altinda ve IMC kosullarda ugurabilme imtiyazi veren bir yetki ile ugaklarda PIC olarak aletli ugus
tecriibesinin 6nceden bulunmasi,

durumunda bu ugus siireleri yukaridaki 45 saatlik gerekliligin en fazla 35 saati i¢in kredilendirilebilir.

(ii) Bagvuru sahibinin (b)(i)’de belirtilenden farkl olarak énceden aldig aletli ugus egitimi varsa, bu ugus siireleri
yukaridaki 45 saatlik gerekliligin en fazla 15 saati i¢in kredilendirilebilir.

(iii) Her durumda, ugus egitimi bir ATO’da ¢ok motorlu ugakta en az 10 saatlik aletli ugus egitimini icermelidir.

(iv) Cift kumanda aletli ugus egitiminin toplam siiresi, en az 15 saati ¢ok motorlu ugaklarda olmak {izere, 25 saatten az
olamaz.

(c) Kredilendirilebilecek ugus siirelerine karar vermek ve egitim ihtiyaglarini belirlemek i¢in, basvuru sahibi bir
ATO’da kurs 6ncesi 6n degerlendirmeye alinmalidir.

(d) Bir IRI(A) veya FI(A) tarafindan (a)(i) ve (b)(i) bentlerine gore verilmis aletli ugus egitiminin tamamlandigi
Ogretmen tarafindan belli bir egitim kaydi ile belgelenmeli ve imzalanmalidir

7. Yeterlilik temelli modiiler IR(A) i¢in ucgus egitimi asagidakileri icermelidir:

(a) Temel alet ucusu i¢in asagidakileri de iceren prosediirler ve manevralar:

(i) Harici gorsel referanslar olmadan temel alet ucusu;

(ii) ufki ucus;

(iii) Tirmanas;

(iv) Algalis;

(v) Diiz ugusta, tirmanista ve alcalista doniisler;

(vi) Alet paterni;

(vii) Keskin doniis;

(viii) Radyo seyriisefer;

(ix) Anormal durumlardan ¢ikis;

(x) Kisitlanmuis alet gosterge paneli; ve

(xi) Baslangi¢ ve tam stolun farkina varilmasi ve kurtarilmasi.

(b) IFR uguslar i¢in, ugus manuelinin kullanimi ve IFR ugus plani i¢in hazirlanmis uygun hava trafik servis
dokiimanlarini da igeren ugus 6ncesi prosediirler;

(c) Normal, anormal ve acil durumlardaki IFR operasyonlar i¢in asagidakileri kapsayan prosediir ve manevralar:
(i) Kalkista gorerek ugustan aletli ugusa gecis;

(ii) Standart aletli ayrilma ve varis;

(iii) Yol boyu IFR prosediirler;

(iv) Bekleme prosediirleri;

(v) Belirli minimumlara aletli yaklasma;

(vi) Hatali yaklagma prosediirleri; ve

(vii) Turlu yaklasmay1 da igeren aletli yaklasma sonucu inis;

(d) Ugus manevralari ve belirli ugus karakteristikleri;

(e) Cok motorlu ugaklarin yukaridaki hareketlerde asagidakileri de kapsayan kullanimi, gerekli ise;

Benzetilmis tek motor arizasinda ugagin sadece alet ugus gostergeleri referans alinarak kullanimi,

Motor kapatma ve yeniden ¢alistirma (FFS veya FNPT II'de yapilmiyorsa, emniyetli bir irtifada gerceklestirilmeli).
8. Part-FCL PPL veya CPL ve Sikago Konvansiyonu Ek 1 gerekliliklerine uygun olarak {i¢iincii bir {ilke tarafindan
diizenlenmis gecerli IR(A) sahibi olan yeterlilik temelli modiiler IR(A) i¢in basvuru yapanlarin paragraf 4’de
bahsedilen egitim kursunda tam olarak kredilendirilebilmesi i¢in;

(a) IR(A) i¢in Ek 1.7 ye uygun olarak girilecek olan yetenek testinden basarili olmasi;
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(b) girilecek yetenek testinde kontrol pilotuna hava hukuku, meteoroloji, ugus planlama ve performans(IR)

konularinda yeterli teorik bilgiye sahip oldugunu gostermesi; ve

(c) ugakta PIC olarak en az 50 saat IFR ugus tecriibesi olmasi aranir.

ON DEGERLENDIRME

9. On degerlendirmenin icerigi ve siiresi adayin énceki sahip oldugu aletli ucus tecriibesine gére ATO tarafindan
belirlenir.

COK-MOTOR

10. Tek motor IR(A) yetkisi ile ayn1 zamanda ¢ok motor sinif veya tip yetkisine sahip olan bir kisi cok motorda ilk defa
IR(A) yetkisi talep ediyor ise bir ATO biinyesinde, en fazla 3 saati FFS ya da FNPT II’ de olabilecek sekilde, en az 5 saat
alet ugus egitimi iceren bir kursu ¢ift motorda tamamlamali ve yetenek testinde basarili olmalidir.

10.

B. IR(H) - Modiiler ucus egitim kursu

IR(H) modiiler ugus egitim kursunun amaci, pilotlari, IFR ve IMC sartlarda helikopterlerde gérev yapmak
tizere gerekli yeterlilik seviyesinde egitmektir.

Modiiler IR(H) kursuna basvuran adaylarin bir PPL(H)'ye veya bir CPL(H)'ye ya da ATPL(H)'ye sahip olmalari
gerekmektedir . IR(H) kursunun hava araci egitimi sathasina baslamadan dnce adayin IR(H) yetenek testinde
kullanilan helikoptere ait tip intibak yetkisine sahip olmasi ya da ilgili tip lizerinde onayh tip intibak yetkisi
egitimini tamamlamis olmasi gerekmektedir. Yetenek testinin Cok Pilotlu kosullarda icra edilecek olmasi
halinde, aday MCC egitiminin basariyla tamamlandigini gdsteren sertifikaya sahip olacaktir.

Modiiler (IR(H) kursunu almak isteyen bir aday, tiim egitim safhalarini onayli bir egitim kursunda ara
vermeden tamamlamalidir.

Teorik bilgi egitimi kursu 18 ay icerisinde tamamlanacaktir. Ucus egitimi ve yetenek testi, basariyla
tamamlanan teorik bilgi sinavlarinin gegerlilik siiresi i¢erisinde tamamlanir.

Kurs asagidakilerden olugsmalidir:

(a) IR bilgi diizeyine yonelik teorik bilgi egitimi;

(b) IR ugus egitimi.

TEORIK BILGI
IR(H) teorik bilgi kursunun en az 150 saatlik egitimden olusur.

UCUS EGITiMI

Tek motorlu IR(H) kursu en az 50 saatlik aletli ugus egitim siiresinden olusur. Bu siire asagidaki gibi olabilir:

(a) 20 saate kadar1 bir FNPT I(H) veya (A)'da aletli yer stiresi olabilir. FNPT I (H) veya (A)'daki bu 20 saatlik
egitim stiresi, bu kurs i¢in onaylanmis ucakta 20 saatlik IR(H) egitim siiresi ile degistirilebilecektir; veya

(b) 35 saate kadari helikopterlere yonelik bir FTD 2/3'te, FNPT I1/11I'te veya FFS'de aletli yer siiresinden
olusabilir.

Aletli ucus egitiminin en az 10 saati IFR sertifikal bir helikopterde olacaktir.

Cok motorlu IR(H) kursu en az 55 saatlik aletli slireden olusacak olup, bu siire asagidaki sekilde olacaktir:

(a) 20 saate kadar1 bir FNPT I(H) veya (A)'da aletli yer stiresi olabilecektir. FNPT I (H) veya (A)'daki bu 20
saatlik egitim stiresi, bu kurs i¢in onaylanmis ucakta 20 saatlik IR(H) egitim siiresi ile
degistirilebilecektir; veya

(b) 40 saate kadar1 helikopterlere yonelik bir FTD 2/3'te, FNPT II/1lI'te veya FFS'de aletli yer siiresinden
olusabilecektir.

Aletli ugus egitiminin en az 10 saati bir IFR sertifikali cok motorlu helikopterde olacaktir.

9.1. ATPL(H) sahipleri i¢in teorik egitim 50 saat azaltilabilir.

9.2. IR(A) sahibi adaylar i¢in gereken egitim siiresi 10 saate kadar diisiirilebilir.

9.3. Helikopter gece yetkisine sahip bir PPL(H) sahibi yada CPL(H) sahibi i¢in gereken toplam aletli egitim

ucusu siiresi 5 saat azaltilabilir.

IR(H) yetenek testine kadar olan ugus hareketleri asagidakileri kapsamaldir:

(a) IFR ugus plan1 hazirlanmasinda, ugus el kitabi ve ilgili hava trafik servisi dokiimanlarinin kullanimini da
iceren IFR ucus oncesi prosediirleri;

(b) Normal, anormal ve acil durumlarda en az asagidaki hususlari iceren IFR operasyon prosediirii ve
manevralarn:
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Kalkis esnasinda gorerek ugustan aletli ugusa gecis
Standart aletli ayrilis ve variglar,

Yol boyu IFR usulleri,

Bekleme usulleri,
Belirlenmis minimaya aletli yaklagmalar,
Pas ge¢me usulleri,

Turlu yaklasmayi da kapsayacak sekilde aletli yaklasmalar ile inisler

(© Ugus esnasinda manevralar ve belirli ugus karakteristiklerti;

(d) Gerekli goriiliirse, cok motorlu helikopterler ile yukaridaki calismalar sirasinda sadece aletler referans
alinarak benzetilmis tek motor arizalari, motor susmasi ve tekrar calistirma islemleri calisilabilir. (Bu
calismalar FFS’de ya da FNPT II'de veya FTD 2/3'te gercgeklestirilir) .

C. IR(As) - Modiiler ucus egitim kursu

GENEL
IR(As) modiiler ugus egitim kursunun amaci, pilotlar;, IFR ve IMC sartlarda hava gemilerinde gérev yapmak
tizere gerekli yeterlilik seviyesinde egitmektir. Bu kurs, ayr1 ayr1 ya da birlikte alinabilecek iki modiilden olugur:
(a) Temel Aletli Ucus Modiili
Bu modiil 5 saati bir BITD, FNPT I veya II veya FFS’de aletli yer siiresi olabilecek olan 10 saatlik aletli
egitim siliresinden olugur. Temel Aletli Ucus Modiiliiniin tamamlanmasinin ardindan adaylara bir Kurs
Tamamlama sertifikas verilir.
(b) Prosediirel Aletli Ugus Modiilii.
Bu modiil, IR(As) i¢in olan geri kalan egitim ders konularindan, 25 saat aletli siire egitiminden ve
IR(A)s i¢in olan teorik bilgi kursundan olusur.
Modiiler IR(As) kursuna basvuran adaylarin gece ugusu imtiyazi taniyan bir PPL(As)'ye veya bir CPL(As)'ye
sahip olmalari gerekir. Prosediirel Aletli Ugus Modiiliine basvuran, CPL(As) sahibi olmayan aday, Temel Aletli
Ugus Modiiliine iliskin bir Kurs Tamamlama Sertifikasina sahip olacaktir.
Modiiler aletli ugus yetkisi (IR(As)) kursunun Prosediirel Aletli Ugus Modiiliinii almak isteyen bir aday, tim
egitim safhalarini onayl bir egitim kursunda ara vermeden tamamlamalidir. Prosediirel Aletli Ucus Modiiliine
baslanmasi 6ncesinde, ATO, adayin temel aletli ucus yeteneklerinin yeterlili§inden emin olacaktir. Tazeleme
egitimi gerekli sekilde verilir.
Teorik bilgi egitimi kursu 18 ay icerisinde tamamlanacaktir. Prosediirel Aletli Ugus Modiilii ve yetenek testi,
basariyla tamamlanan teorik bilgi sinavlarinin gegerlilik siiresi icerisinde tamamlanir.
Kurs asagidakilerden olusur:
(a) IR yetkisi bilgi diizeyine yonelik teorik bilgi egitimi;
(b) IR egitimi.

TEORIK BILGI
Onayl modiiler IR(As) kursu en az 150 saat teorik bilgi egitimini kapsar.

UCUS EGITiMi

IR(As) kursu en az 35 saatlik aletli egitim siiresinden olusmaktadir, bunun azami 15 saati FNPT I'de aletli yer
sliresinden, azami 20 saati ise FFS veya FNPT II'de aletli yer siiresinden olusabilecektir. FNPT II'de ya da FFS'de
gerceklestirilmesi 6ngoriilen aletli yer siiresinin azami 5 saati FNPT ['de icra edilebilecektir.

CPL(As)'ye veya Temel Aletli Ucus Modiiliine iliskin Kurs Tamamlama Sertifikasina sahip olan adaylar igin,
yukaridaki 7. paragrafta gerekli goriilen toplam egitim siiresi 10 saat diisiiriilebilecektir. Hava gemisindeki
toplam aletli ugus egitimi 7. paragrafa uygun olacaktur.

Adayn farkli bir hava araci kategorisinde IR'ye sahip olmasi durumunda, hava gemileri i¢in gereken toplam ugus
egitimi siiresi 10 saate kadar dsiiriilebilir.
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10. IR(As) yetenek testi ugus alistirmalar: asagidakileri kapsayacaktir:
(@) Temel Aletli Ucus Modiilii:

En azindan asagidakileri iceren temel aletli ucus prosediirleri ve manevralari: harici gérerek

referanslar olmadan temel aletli ugus:

- yatay ucus,

- tirmanma,

- algalma,

- diiz ugusta, tirmanmada, algalmada doniisler;

alet paterni;

radyo seyrisefer;

anormal durumlardan kurtarmalar;

kisith panel;

(b) Prosediirel Aletli Ugus Modiilii:

(i) IFR ucus plani hazirlanmasinda ugus el kitabi ve ilgili hava trafik servisi dokiimanlarinin
kullanilmasini igeren, IFR ugus i¢in ugus dncesi prosediirleri ;

(ii) Normal, anormal ve acil durumlarda en azindan asagidaki hususlari iceren IFR
operasyon prosediirii ve manevralar :

- kalkis esnasinda gorerek ucustan aletli ugusa gecis,

- standart aletli ayrilis ve varislar,

- yol boyu IFR usulleri,

- bekleme usulleri,

- belirlenmis minimaya aletli yaklasmalar,

- pas gecme usulleri,

- turlu yaklasmayi da kapsayacak sekilde aletli yaklagsmalar ile inisler

(ili) ucus icerisindeki manevralar ve belirli ugus karakteristikleri;

(iv) tek motorun benzetilmis olarak gayri faal edilmesi ve motor kapama ve tekrar ¢alistirma
islemlerinin sadece aletler referans alinarak yapilmasini icerecek sekilde (ikinci egzersiz FFS'de
ya da FNPT II'de gerceklesmiyorsa emniyetli bir irtifada yapilmalidir) yukaridaki egzersizlerde
hava gemisinin kullanilmasi.
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Ek 1.7
IR yetenek testi.

IR i¢in bagvuran aday, yetenek testi icin kullanilacak ayni sinifta veya tipte hava aracinda egitim almis olmalhdir.
Aday, yetenek testinin ilgili tim béliimlerini basariyla tamamlamalidir. Béliimlerdeki herhangi bir maddeden
basarisiz olunmasi halinde, o bolimden basarisiz sayilir. Birden fazla boliimden basarisiz olunmasi durumunda,
adayin testin tiimiine tekrar girmesi gerekir. Herhangi bir béliimde basarisiz olan aday, sadece basarisiz oldugu
boliimden teste tekrar girer. Bir 6nceki denemede gecilen boliimler de dahil olmak tizere, tekrar girilen testin
herhangi bir béliimden basarisiz olunmasi halinde, adayin testin tiimiine tekrar girmesi gerekir. Yetenek testinin
ilgili tiim béliimleri alt1 ay icerisinde tamamlanmalidir. iki denemede testin ilgili tiim béliimlerini gecemeyen
adaylarin ilave egitim almalari gerekir.

Basarisiz olunan herhangi bir yetenek testinden sonra tekrar egitim alinmasi gerekli olabilir. Yetenek testine
girilmesinde herhangi bir deneme sayis1 sinir1 bulunmamaktadir.

TESTIN ICRA EDILMESI

Testin amaci, ger¢ek bir ugusun benzetilmesidir. Ugulacak rotay: kontrol pilotu belirler. Adayin ugusu rutin
brifing materyalinden planlamasi ve yiiriitmesi esastir. Aday ucusun planlanmasindan sorumludur ve ugusun
gerceklesmesi i¢in gereken ekipman ve dokiimanin u¢akta bulundurulmasini saglar. Ugus sliresi en az 1 saattir.
Aday yetenek testini sonlandirmay: talep ederse, sonlandirma gerekgesinin kontrol pilotu tarafindan yetersiz
gorilmesi halinde, aday yetenek testinin tiimiine en bastan girer. Testin, kontrol pilotu tarafindan yeterli
goriilen sebeplerden dolayi sonlandirilmasi halinde, baska bir ugusta sadece tamamlanmamis boliimler test
edilir.

Kontrol pilotunun takdirinde olmak iizere, herhangi bir manevra ya da prosediir aday tarafindan sadece bir
defaya mahsus tekrar edilebilir. Kontrol pilotu, adayin ugus becerisi sergilemesinin tam bir test tekrarini
gerektirdigini uygun gérmesi halinde, testi herhangi bir asamada durdurabilir.

Aday, sorumlu pilot islevlerinin icra edilebildigi bir pozisyonda hava aracini ugurmasi ve testi baska bir ekip
liyesi yokmus gibi icra etmesi gerekir. Kontrol pilotu, emniyet bakimindan veya diger trafikleri olumsuz
etkileyecek gecikmeye sebebiyet vermekten kaginmak icin miidahalenin gerekli oldugu durumlar haricinde,
hava aracinin operasyonunda rol alamaz. Ugusa iliskin sorumluluk ilgili ulusal diizenlemeler ile belirlenir.
Karar yiiksekligi/irtifasi, minimum al¢alma ytiksekligi/irtifas1 ve pas ge¢cme noktasini kontrol pilotunun
mutabakati ile aday belirler.

IR icin basvuran aday, radyo seyriisefer kolayliklarinin tanimlanmasi ve kimlik belirlenmesi de dahil olmak
lizere, gereken tiim kontrolleri ve gorevleri icra ettigini kontrol pilotuna gdstermelidir. Kontroller, testin
yapildig1 ucaga ait kontrol listesi dogrultusunda tamamlanir. Teste iliskin ugus 6ncesi hazirliklar1 sirasinda
adayin gii¢/performans ayarlarini ve hizlar1 belirlemesi gerekir. Kalkisa, yaklasmaya ve inise iliskin performans
verileri aday tarafindan, kullanilan hava aracinin isletme el kitabina veya ugus el kitabina uygun olarak
hesaplanir.

UCUS TESTI TOLERANSLARI
Aday, asagidaki becerileri sergilemelidir:

Hava aracini, limitleri dahilinde kullanmak;

Tiim manevralari diizgiin ve dogru sekilde tamamlamak;
fyi muhakeme ve havacilik kiiltiirii sergilemek;
Havacilik bilgisini uygulamak ve

Bir usuliin veya manevranin basarili sonucundan siiphe duyulmayacak sekilde ugagin kontroliinii daima
muhafaza etmek.

Tirbillans durumu ile kullanilan hava aracinin sevk ve idare nitelikleri ve performansi da goéz o6niinde
bulundurularak, asagidaki limitler uygulanir.

Yiikseklik
Genel + 100 feet
Karar ytiksekliginde/irtifasinda pas gegmeye baslanmasi1  + 50 feet/- 0 feet
AP ve minimum algalma ytiksekligi/irtifas: + 50 feet/- 0 feet

Yol Takibi
Radyo yardimcilar1 +5°
Hassas yaklasma siiziilis hatt1 ve istikametinde yarim derece sapma
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Istikamet
Tim motorlar ¢alisirken +5°
Benzetilmis motor arizasi ile +10°
Siirat
Tim motorlar ¢alisirken + 5 knot
Benzetilmis motor arizasi sirasinda + 10 knot/- 5 knot

TESTIN ICERIGI
Ucaklar

BOLUM 1 — UCUS ONCESI OPERASYONLAR VE KALKIS

Kontrol listesinin, havacilik kiiltiirliniin, buzlanmay1 6nleme (anti-icing) /buzlanmay1 giderme (de-
icing) prosediirlerinin vb. kullanimi tiim béliimlerde kontrol edilir.

a Ugus el kitabinin (veya muadili dokiimaninin) kullanimi, 6zellikle havaaraci performans
hesaplamasi, agirlik ve denge

b Hava Trafik Hizmetleri dokiimaninin, meteorolojik dokiimanlarinin kullanimi

c ATC ugus planinin, IFR ugus planinin/logunun hazirlanmasi

d Ugus 6ncesi kontroller

e Meteorolojik limitler

f Taksi yapma

g Kalkis 6ncesi brifingi, Kalkis

h (°) |Aletli ugusa gecis

i(°) [Aletli ayrilis usulleri, altimetre ayarlama

j(©) |ATC ile temas - talimatlara uyum, R/T usulleri

BOLUM 2 — GENEL HAVA HAREKETLERI (°)

a Cesitli hizlardaki diiz ugus, trim dahil u¢agin sadece ucus aletleri referanslariyla kontrolii:

b Standart (Rate 1) doniisii muhafaza ederek tirmanis ve algalis

c 45° yatish doniisler ve keskin algalma doniisleri dahil olmak iizere anormal durumlardan
kurtarma

d (*) |Diiz ve ufki ugusta, tirmanigli/al¢alish doniislerde ve inis konfiglirasyonunda stall'a giristen
kurtarma -(sadece ugaklar i¢in)

e Yarim panel: stabil tirmanis veya algalis, verilen istikametlere sabit irtifada standart (Rate

1) doniis, anormal durumlardan ¢ikis - (sadece ugaklar i¢in)

BOLUM 3 — YOL BOYU IFR USULLERI (°)

a Yola giris ve yol takibi; 6rnegin, NDB, VOR, RNAV
b Radyo seyriisefer yardimcilarinin kullanimi
~ Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa
SHT - FCL 08/06/2017 00 91/158



‘_ﬁ_/’ "f;@%
gt

Sivil Havacilik Genel MudUrlOgu

c Diiz ugus, istikamet, irtifa ve hiz kontroli, gii¢ ayarlari, trim teknigi

d Altimetre ayarlari

e ETA'larin hesaplanmasi ve gilincellenmesi (gerektiginde yol boyunda bekleme)

f Ugusun gidisatinin, ugus planinin, yakit tiikketiminin izlenmesi, sistemlerin yonetimi
g Buzdan korunma prosediirleri, gerektiginde benzetilmis olarak,

h ATC ile temas - talimatlara uyum, R/T usulleri

BOLUM 4 — HASSAS YAKLASMA USULLERI (°)

a Seyriisefer yardimcilarini ayarlama ve kontrol etme, kolayliklarin kimliklerini dogrulama
b Varis usulleri, altimetre ayarlarinin kontrolleri

c Algalma/yaklasma/inis kontrolleri de dahil yaklasma ve inis brifingi

d(*) |Bekleme usulii

e Yayinlanmis yaklasma usuliine uyum

f Yaklasma zamanlamasi

g irtifa, hiz, istikamet kontrolii, (stabil yaklasma)

h(*) |Inisten vazgecme

i(*) |Pasgec¢me usulii/inis

j

ATC ile temas - talimatlara uyum, R/T usulleri

BOLUM 5 — HASSAS OLMAYAN YAKLASMA USULLERI (°)

a Seyriisefer yardimcilarini ayarlama ve kontrol etme, kolayliklarin kimliklerini dogrulama
b Varis usulleri, altimetre ayarlari

c Algalma/yaklasma/inis kontrolleri de dahil yaklasma ve inis brifingi

d(*) [Bekleme usulii

e Yayinlanmis yaklasma usuliine uyum

f Yaklasma zamanlamasi

g irtifa, hiz, istikamet kontrolii, (stabil yaklasma)

h(*) |Inisten vazgecme

i(*) [Pasge¢me usulii/inis

j

ATC ile temas - talimatlara uyum, R/T usulleri

BOLUM 6 — TEK MOTOR GAYRI FAAL DURUMDA UCUS (sadece ¢ok motorlu ucaklarda) (°)
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a Kalkis sonrasi veya inisten vazge¢me sirasinda benzetilmis motor arizasi

b Bir motor gayri faal durumda yaklasma, inisten vazge¢me ve prosediirel pas gegme
c Tek motor gayri faal durumda yaklasma ve inme

d ATC ile temas - talimatlara uyum, R/T usulleri

(*) Bir FFS, FTD 2/3 ya da FNPT II'de icra edilebilir.
(*) Boliim 4 veya Boliim 5'de icra edilebilir.
(°) Sadece aletler referans alinarak icra edilmelidir.

Helikopterler

BOLUM 1 AYRILIS
Kontrol listesinin, kullaniminda, genel havacilik konulari, anti-icing/de-icing vb. konular tim
béliimlerde degerlendirilir.

a Ugus el kitabinin kullanimi, 6zellikle hava araci performans hesaplamasi, agirlik ve denge
b Hava Trafik Hizmetleri dokiimaninin, meteoroloji dokiimanlarinin kullanimi

c ATC ugus planinin, IFR ugus planinin/logunun hazirlanmasi

d Ugus 6ncesi kontrolleri

e Meteorolojik Limitler

f ATC veya 6gretmenin talimatlarina uygun olarak havir/rule taksi

g Kalkis 6ncesi brifingi, prosediirleri ve kontrolleri

h Aletli ugusa gecis

i Aletli ayrilis usulleri

BOLUM 2 GENEL HAVA HAREKETLERI

a Helikopterin sadece alet referanslariyla kontrolii:

b Standart (Rate 1) doniisii muhafaza ederek tirmanis ve siiziiliis

c 30° yatish doniisler ve derin al¢alish donitisler dahil olmak iizere anormal durumlardan
cikis

BOLUM 3 YOL BOYU IFR USULLERI

a Yola giris ve yol takibi; 6rnegin, NDB, VOR, RNAV

b Radyo seyriisefer yardimcilarinin kullanimi

c Diiz ugus, istikamet, irtifa ve hiz kontroli, gli¢ ayarlari

d Altimetre ayarlar1

e Zamanlama ve tahmini varis (ETA) revizyonu

f Ugusun gidisatinin, ugus planinin, yakit tiiketiminin izlenmesi, sistemlerin yonetimi
g Gerktiginde benzetilmis olarak buzlanmadan korunma usulleri

h ATC ile temas - talimatlara uyum, R/T usulleri
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BOLUM 4 HASSAS YAKLASMA USULLERI

a Seyriisefer yardimcilarinin ayarlanmasi ve kontrol edilmesi, kolayliklarin taninmasi
b Varis usulleri, altimetre ayarlarinin kontrolleri

c Alcalma/yaklasma/inis kontrolleri de dahil yaklasma ve inis brifingi

d (*) |Bekleme usulii

e Yayinlanmis yaklasma usuliine uyum

f Yaklagma zamanlamasi

g irtifa, hiz, istikamet kontrolii, (stabil yaklasma)

h(*) |inisten vazgegme

i(*) |Pasge¢me usulii / inis

j

ATC ile temas -talimatlara uyum, R/T usulleri

BOLUM 5 HASSAS OLMAYAN YAKLASMA

a Seyriisefer yardimcilarinin ayarlanmasi ve kontrol edilmesi, kolayliklarin taninmasi
b Varis usulleri, altimetre kontrolleri

c Algalma/yaklasma/inis kontrolleri de dahil yaklasma ve inis brifingi

d(*) |(Bekleme usulii

e Yayinlanmis yaklasma usuliine uyum

f Yaklasma zamanlamasi

g irtifa, hiz, istikamet kontrolii, (stabil yaklasma)

h (*) |inisten vazgegme

i(*) [|Pasgecme usuli (*) /inis

j

ATC ile temas -talimatlara uyum, R/T usulleri

BOLUM 6 -ANORMAL HALLER VE ACIL DURUM PROSEDURLERI

Bu b6liim uygulamalari 1. ila 5. Boliimler ile birlestirilebilir. Testin bu béliimiinde, asagidaki

durumlarda, helikopterin kontrol edilmesi, arizali motorun saptanmasina, derhal yapilacak ve

devaminda yapilacak islemler ve kontrollerdeki dogruluk degerlendirilecektir:

a Kalkista, kalkis sonrasinda ve yaklasmada/yaklasma sirasinda benzetilmis motor arizasi(**)
(FFS'de veya FNPT II/111, FTD 2,3'de icra edilmediginde emniyetli bir irtifada yapilmahdir)
b SAS ve Hidrolik sistem arizalar1 (uygulama miimkiinse)
c Kisith panel
d Otorotasyon ve belirlenmis irtifada kurtarma
SHT - FCL Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa
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Flight Director kullanmadan manuel olarak hassas yaklasma(***)
Flight Director kullanarak manuel olarak hassas yaklagma(***)

(*) Boliim 4 veya Boliim 5'de icra edilecektir.
(**) Sadece ¢ok motorlu helikopter.
(***) Sadece tek bir unsur test edilecektir.

Hava gemileri

BOLUM 1 — UCUS ONCESI OPERASYONLAR VE KALKIS
Kontrol listesinin, havacilik bilgisinin, ATC ile temas uyumunun ve R/T prosediirlerinin kullanimi tiim bdliimler

a Ozellikle a/c performans hesaplamasi, agirlik ve denge olmak iizere ucus el kitabinin (veya muadilinin)
kullanimi

b Hava Trafik Hizmetleri dokiimaninin, hava dokiimaninin kullanimi

c ATC ugus planinin, IFR ugus planinin/logunun hazirlanmasi

d Ugus 6ncesi kontrolleri

e Meteoroloji limitleri

f Kalkis 6ncesi brifing, direkten ayrilma prosediirii, yerde manevra

g Kalkis

h Aletli ugusa gecis

Aletli ayrilis usulleri, altimetre ayarlama

j

ATC ile temas - talimatlara uyum, R/T usulleri

BOLUM 2i:GENEL IDARE

a Hava gemisinin sadece alet referanslariyla kontrolii

b Siirdiiriilen standart (Rate 1) doniisle tirmanma ve alcalma
c Anormal durumlardan kurtarmalar

d Kisith panel

BOLUM 3 YOL BOYU IFR USULLERI

a Onleme dahil izleme; érnegin, NDB, VOR, RNAV

b Radyo seyriisefer yardimcilarinin kullanimi

c Diiz ugus, istikamet, irtifa ve hiz kontroldi, gii¢ ayarlari, trim teknigi

d Altimetre ayarlari

e Zamanlama ve ETA revizyonu

f Ugus ilerlemesinin, yakit logunun, yakit kullaniminin izlenmesi, sistemlerin yonetimi
g ATC ile temas - talimatlara uyum, R/T usulleri

BOLUM 4 HASSAS YAKLASMA PROSEDURLERI

a Seyriisefer yardimcilarinin ayarlanmasi ve kontrol edilmesi, kolayliklarin saptanmasi
b Varis usulleri, altimetre kontrolleri
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c Algalma/yaklasma/inis kontrolleri dahil yaklasma ve inis brifingi
d(*) |(Bekleme usulii

e Yayinlanmis yaklasma usuliine uygunluk

f Yaklasma zamanlamasi

g Sabit yaklagma (irtifa, hiz ve istikamet kontrolii)

h (+) |inisten vazgegme

i(+) |Pasge¢me usulii /inis

j

ATC ile temas - talimatlara uyum, R/T usulleri

BOLUM 5 HASSAS OLMAYAN YAKLASMA PROSEDURLERI

a Seyriisefer yardimcilarinin ayarlanmasi ve kontrol edilmesi, kolayliklarin saptanmasi
b Varis usulleri, altimetre ayarlari

c Alcalma/yaklasma/inis kontrolleri dahil yaklasma ve inis brifingi

d(*) |Bekleme usulii

e Yayinlanmis yaklasma usuliine ile uygunluk

f Yaklasma zamanlamasi

g Sabit yaklasma (irtifa, hiz ve istikamet kontrolii)

h(*) |Inisten vazgecme

i(*) |Pasge¢me usulii / inis

j

ATC ile temas - talimatlara uyum, R/T usulleri

BOLUM 6 - TEK MOTOR CALISMAZ HALDE UCUS

Bu béliim 1. ila 5. Boliimler ile birlestirilebilecektir. Bu test, asagidaki durumlarda, hava gemisinin kontroliine, arizali
motorun saptanmasina, derhal yapilacak islemlere, takip gerektiren islemlere, kontrollere ve ugus tutarhligina iliskin

a Kalkis sonrasi veya inisten vazge¢me sirasinda benzetilmis motor arizasi

b Tek motor gayri faal durumda iken yaklagma ve prosediirel pas gegme

c Tek motor gayri faal durumda iken yaklagsma ve inme ve pas gegme prosediirii
d ATC ile temas - talimatlara uyum, R/T usulleri

(+) Boliim 4 veya Boliim 5'de icra edilebilir.

SHT - FCL

Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa
08/06/2017 00 96 /158



WG
2 Y
e CF Pt

&

%gc?

Sivil Havacilik Genel MudUrlOgu
Ek 1.8
Sinif veya tip yetkisi yeterlilik kontroliiniin IR kisminin ¢capraz kredilendirilmesi

A. Ugaklar

Kredi sadece, yetki sahibinin uygunluguna gore tek motorlu veya tek pilotlu ¢ok motorlu ucaklar i¢in IR imtiyazlar
temdit edildiginde verilebilir.

IR da icerecek sekilde yeterlilik kontrolii Yeterlilik kontroliiniin IR boliimii i¢in kredi verilecek
yapilan gecerli yetkiler : yetkiler:

MP tip yetkisi SE sinif (*) ve

Yiksek performansh kompleks ugak tip yetkisi SE tip yetkisi (*), ve

SP ME smif ve SP ME yiiksek performansli olmayan kompleks
ucak tip yetkisi, sadece Ek 1.9’un ekindeki tek pilotlu yiiksek
performansli olmayan kompleks ugaklara yonelik yetenek
testinin 3B bolimi i¢in kredi (*)

SP ME yiiksek performansh olmayan kompleks ugak |SP ME sinif (*), ve

tip yetkisi, (tek pilotile isletilenler) SP ME yiiksek performansh olmayan kompleks ucak tip yetkisi,

ve SE sinif ve tip yetkisi (*)

SP ME yiiksek performansh olmayan kompleks ugak [a. SP ME sinif (*), ve

tip yetkisi, (MP ile kisith olanl "
ip yetkisi, (MP operasyonu ile kisith olanlar) b. SP ME yiiksek performansli olmayan kompleks ugak tip yetkisi

("), ve

c. SE smif ve tip yetkisi (*)

SP ME simif yetkisi (tek pilot ile isletilenler) SE sinif ve tip yetkisi, ve
SP ME simif, ve

SP ME yiiksek performanslh olmayan kompleks ucak tip yetkisi

SP ME simif yetkisi (MP operasyonu ile kisitli olanlar) [SE sinif ve tip yetkisi (*), ve
SP ME smif (*), ve

SP ME ytiksek performansh olmayan kompleks ugak tip yetkisi (*)

SP SE sinif yetkisi SE siif ve tip yetkisi

SP SE tip yetkisi SE siif ve tip yetkisi

(*) Onceki 12 ay icerisinde, adayin tek pilotlu operasyonda SP siif veya tip ucakta en az ii¢ IFR kalkisi ve yaklasmasi icra
etmis olmasi ya da yiiksek performansl olmayan, kompleks olmayan ¢ok motorlu ugaklar igin, tek pilotlu operasyonda
sadece aletler referans alinarak ugurulan yiiksek performansl olmayan, kompleks olmayan tek pilotlu ugaklar yetenek
testinin 6. boliimiinii gegmis olmasi kosuluyla.

B. Helikopterler

Kredi sadece, yetki sahibinin uygunluguna gore tek motorlu veya tek pilotlu cok motorlu helikopterler i¢in IR imtiyazlari
temdit edildiginde verilir.

IR da icerecek sekilde yeterlilik kontrolii yapilan Yeterlilik kontroliiniin IR béliimii i¢in kredi verilecek

gecerli yetkiler : yetkiler:
MPH tip yetkisi SE tip yetkisi (*), ve
SP ME tip yetkisi (*).
SP ME tip yetkisi, tek pilot olarak kullanilan SE tip yetkisi, SP
ME tip yetkisi.
SP ME tip yetkisi, MP operasyonu ile kisitli olanlar SE tip yetkisi, (*) SP
ME tip yetkisi.
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SP SE tip yetkisi, tek pilot olarak kullanilan SP SE tip yetkisi, tek
pilot olarak kullanilan

* Onceki 12 ay icerisinde, tek pilotlu operasyonda SP tip helikopterde en az 3 IFR ayrihis1 ve yaklasmasinin icra edilmis
olmasi kosuluyla.
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Ek1.9

MPL, ATPL, tip ve sinif yetkileri egitimi yetenek testi ve yeterlilik kontrolii ile IR yeterlilik kontrolii

A. Genel Hususlar
Yetenek testine basvuran aday, yetenek testi i¢in kullanilacak ayni siifta veya tipte hava aracinda egitim almis
olmalidir.
iki denemede testin tiim béliimlerini gecemeyen adaylarin ilave egitim almalar1 gerekir.
Yetenek testine girme sayisinda herhangi bir sinir bulunmamaktadir.

EGITIMIN, YETENEK TESTININ/YETERLILIK KONTROLUNUN iCERIGi

SHT-21 uyarinca olusturulan operasyonel uygunluk verilerinde aksi yonde bir hiikiim bulunmadig1 miiddetge,
ugus egitimi miifredati bu Ek hiikiimlerine uygun olmalidir. Miifredat, yetenek testi ve yeterlilik kontroli, SHT-
21 uyarinca olusturulan operasyonel uygunluk verileri dogrultusunda, benzer hava arac tiplerindeki gegmis
tecriibeye kredi verilerek kisaltilabilir.

ATPL tanzimine yo6nelik yetenek testleri hari¢ tutulmak kaydiyla, s6z konusu tipe iliskin olarak SHT-21 uyarinca
olusturulan operasyonel uygunluk verilerinde 6ngoriildiigii takdirde, pilotun gerekli vasiflara sahip oldugu
diger tipler ve varyantlar i¢in de gegerli olan yetenek testi konulari i¢in kredi verilebilir.

TESTIN/KONTROLUN iCRA EDILMESI

Kontrol pilotu, konu ile ilgili olarak, yetkili otorite tarafindan gelistirilmis ve onaylanmis benzetilmis
operasyonlari iceren farkli yetenek testi ya da yeterlilik kontrolii senaryolari arasindan se¢im yapabilir. Mevcut
bulunmasi halinde tam ucgus simiilatdrleri ve onaylanmis diger egitim araglari, bu Talimatta 6ngortldiigi sekilde
kullanilir.

Yeterlilik kontrolii sirasinda kontrol pilotu sinif ya da tip intibak yetkisi sahibinin yeterli diizeyde teorik bilgiye
sahip olup olmadigini kontrol eder.

Aday yetenek testini sonlandirmay: talep ederse, sonlandirma gerekgesinin kontrol pilotu tarafindan yetersiz
gorilmesi halinde, aday yetenek testinin tiimiine en bastan girer. Testin, kontrol pilotu tarafindan yeterli
goriilen sebeplerden dolay1 sonlandirilmasi halinde, baska bir ugcusta sadece tamamlanmamis boéliimler test
edilir.

Kontrol pilotunun takdirinde olmak iizere, herhangi bir manevra ya da prosediir aday tarafindan sadece bir
defaya mahsus tekrar edilebilir. Kontrol pilotu, adayin ugus becerisi sergilemesinin tam bir test tekrarini
gerektirdigini uygun gérmesi halinde, testi herhangi bir asamada durdurabilir.

Testin/kontroliin tek pilot kosullarinda yapildigi durumlarda; adayin hava aracini, uygunluguna goére sorumlu
pilot veya ikinci pilot islevlerini icra edilebildigi bir pozisyonda ugurmasi ve testi, baska bir ekip tiyesi yokmus
gibi icra etmesi gerekir. Ugusa iliskin sorumluluk ilgili ulusal diizenlemeler ile belirlenir.

Teste iliskin ugus 6ncesi hazirliklar sirasinda adayin gii¢ ayarlarini ve hizlar belirlemesi gerekir. Aday, radyo
seyriisefer kolayliklarinin tanimlanmasi ve belirlenmesi de dahil olmak iizere, gereken tiim kontrolleri ve
gorevleri kontrol pilotuna gosterecektir. Kontroller, testin yapildig1 ugaga ait kontrol listesi ve uygunlugu
halinde MCC konsepti dogrultusunda tamamlanir. Kalkisa, yaklasmaya ve inise iliskin performans verileri aday
tarafindan, kullanilan hava aracinin isletme el kitabina veya ugus el kitabina uygun olarak hesaplanir. Karar
yliksekligi/irtifasi, minimum algalma yiiksekligi/irtifas1 ve pas gegme noktasini, kontrol pilotunun mutabakata
ile aday bilerler.

Kontrol pilotu, ugus emniyeti bakimindan veya diger trafikleri olumsuz etkileyecek gecikmeye sebebiyet
vermekten kaginmak i¢in miidahalenin gerekli oldugu durumlar haricinde, hava aracinin operasyonunda rol
alamaz.

COK PILOTLU HAVAARACI TiP YETKISI, COK PILOTLU OPERASYONLARDA ISLETILEN TEK PILOTLU UCAK
TiP YETKISI, MPL VE ATPL YETENEK TESTINE/YETERLILIK KONTROLUNE OZEL GEREKLILIKLER

Cok pilotlu hava araci veya ¢ok pilotlu operasyonlarda isletilen tek pilotlu ugak yetenek testlerinin ¢oklu ekip
ortaminda icra edilmesi gerekir. Diger bir aday ya da tip yetkisine ve yeterli vasiflara sahip bagka bir pilot, diger
pilot olarak goérev yapabilir. Test hava aracinda yapiliyor ise, ikinci pilot kontrol pilotu veya bir 6gretmen
olmalidir.

Adayin, MCC geregince PF veya PNF olarak icra edilebilecegi anormal ve acil durum prosediirleri hari¢ olmak
lizere, yetenek testinin tiim béliimleri sirasinda PF olarak gérev yapmasi gerekir. ilk defa cok pilotlu hava araci
tip yetkisi veya ATPL i¢in basvuran aday, PNF olarak gérev yapma becerisini de gostermelidir. Testteki tiim
unsurlarin segili koltuktan yapilabiliyor olmasi halinde, aday test icin sol veya sag koltukta oturmay secebilir.
Asagidaki hususlar, PF ya da PNF olmasina bakilmaksizin, ATPL ya da ¢ok pilotlu hava araci tip yetkisi veya ¢ok
pilotlu operasyonlarda isletilen tek pilotlu bir ugakta PIC gorevine terfi adaylarinin ugus testinde kontrol pilotu
tarafindan 6zellikle kontrol edilir:

(a) Ugus ekibi isbirliginin yonetilmesi;

(b) Uygun gozetim ile hava araci operasyonunun genel kontroliiniin siirdiiriilmesi ve
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(© Operasyonun durumuna uygun emniyet hususlari ve acil durumlari da icerecek sekilde ilgili kurallara
gore onceliklerin belirlenmesi ve karar verilmesi.

16. IR yetkisi dahil edildigi taktirde, test/kontrol IFR sartlarda ve miimkiin oldugu kadar benzetilmis ticari hava
tasimacilig ortaminda gergeklestirilmelidir. Kontrol edilmesi gereken énemli bir nokta da adayin ugusu rutin
brifing materyalinden planlama ve yiiriitme becerisine sahip olmasidir.

17. Tip yetkisi egitim kursu hava aracinda 2 saatten az ugus egitimini icerirse, yetenek testi bir FFS'de
gergeklestirilebilir ve hava aracinda ugus egitiminden 6énce tamamlanabilir. Bu durumda, hava aracindaki ucus
egitimini iceren tip yetkisi egitim kursu tamamlama sertifikasi, yeni tip yetkisi adayin lisansina islenmeden dnce
yetkili otoriteye gonderilir.

B. Ucak kategorisine 6zgii gereklilikler
GECME NOTLARI

1. Tek pilotlu yiiksek performansh kompleks ucaklar disindaki tek pilotlu ugaklar i¢in, aday yetenek testinin veya
yeterlilik kontroliiniin tiim béliimlerinden basariyla gegcmelidir. Boliimlerdeki herhangi bir maddeden basarisiz
olunmasi halinde o béliimden basarisiz sayilir. Birden fazla béliimden basarisiz olunmasi durumunda, adayin
testin veya kontroliin tiimiine tekrar girmesi gerekir. Sadece bir bdliimden basarisiz olan adaylar, basarisiz
olunan béliimden teste tekrar girer. Bir dnceki denemede gegilen béliimler de dahil olmak tizere, tekrar girilen
testin veya kontroliin herhangi bir béliimden basarisiz olunmasi halinde, adayin testin veya kontroliin tiimiine
tekrar girmesi gerekir. Tek pilotlu ¢ok motorlu ugaklar i¢in ilgili testin veya kontroliin, asimetrik ugus ile ilgili 6.
boliimiiniin basariyla gecilmesi gerekir.

2. Cok pilotlu ve tek pilotlu yiiksek performansh kompleks ugaklar i¢in, adayin yetenek testinin veya yeterlilik
kontroliiniin tiim boliimlerinden basariyla gecmesi gerekir. Besten fazla maddeden basarisiz olunmasi
durumunda, adayin testin veya kontroliin tiimiine tekrar girmesi gerekir. Bes veya daha az maddeden basarisiz
olan aday, basarisiz oldugu maddelerden teste tekrar girer. Bir 6nceki denemede gecilen maddeler de dahil
olmak iizere, tekrar girilen testin veya kontroliin herhangi bir maddesinden basarisiz olunmasi halinde, adayin
testin veya kontroliin tiimiine tekrar girmesi gerekir. 6.B6liim, ATPL veya MPL yetenek testinin bir par¢asi
degildir. Adayin sadece 6.Boliimden basarisiz olmasi veya 6.Béliimden teste girmemesi halinde, tip yetkisi CAT
Il veya CAT III imtiyazlar1 olmadan tanzim edilir. Tip yetkisi imtiyazlarinin kapsaminin CAT II'yi veya CAT III'i
icerecek sekilde genisletilebilmesi icin adayin ilgili hava araci tipinde 6. bolimii basariyla ge¢mesi gerekir.
UCUS TESTI TOLERANSI

3. Aday, asagidaki becerileri sergilemelidir:

(a) ucagy, limitleri dahilinde kullanmak;

(b) tlim manevralari diizglin ve dogru sekilde tamamlamak;

(o) iyi muhakeme ve havacilik kiiltiirii sergilemek;

(d) havacilik bilgisini uygulamak ve

(e) bir usuliin veya manevranin basarili sonucundan stiphe duyulmayacak sekilde u¢agin kontroliinii daima
muhafaza etmek.

6] Uygulanabilir oldugunda, ekip isbirligini ve diger pilotun is goremez durumundaki prosediirleri anlamak
ve uygulamak,

(8) Uygulanabilir oldugunda, diger ekip iiyeleri ile etkin bicimde iletisim kurmak.

4. Tiirbiilans durumu ile kullanilan ugagin sevk ve idare nitelikleri ve performansi da géz éniinde

bulundurularak, asagidaki limitler uygulanir.
Yiikseklik

Genel olarak +100 feet

Karar ytiksekliginde pas gegmeyi baslatmak + 50 feet/0 feet

Minimum al¢alma yiiksekligi/irtifasi + 50 feet/- 0 feet
Yol Takibi

Radyo yardimcilari tizerinden +5°

Hassas yaklasma siiziiliis hatt1 ve istikametinde yarim 6l¢ek sapma
Istikamet

Tiim motorlar ¢alisirken +5°

Benzetilmis motor arizasi ile +10°
Hiz

Tiim motorlar ¢alisirken + 5 knot

Benzetilmis motor arizasi sirasinda + 10 knot/- 5 knot
EGITIMIN/YETENEK TESTiNIN/YETERLILIK KONTROLUNUN iGERIGI

5. Yiiksek performansh kompleks ugaklar disindaki tek pilotlu ugaklar:
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Sembollerin anlamlari:

P = PIC veya ikinci Pilot, PF ve PNF olarak egitilen pilot

X= Mevcut olmasi halinde bu egzersiz ugus simiilatoriinde yapilir, aksi takdirde manevra veya usul i¢in
uygunsa ucakta yapilir.

P# = Egitim, gozetim altinda ugak kontrolii ile tamamlanir.

Pratik egitim en az, (P) olarak gosterilen egitim ekipmaninda icra edilir veya ok isareti (--->) ile
gosterilen daha ytiksek bir ekipmanla yapilabilir.

Kullanilan egitim ekipmani asagidaki kisaltmalar ile belirtilir:

A =Ugak

FFS = Tam ucus simiilatori

FTD= Ugus Egitim Cihaz1 (ME sinif yetkisi icin FNPT II dahil)

Bolim 3B’deki ve ¢ok motor icin Bolim 6'daki yildizh (*) maddeler, aletli ugus yetkisi
temdidinin/yenilemesinin yetenek testine veya yeterlilik testine dahil edilmesi halinde sadece ugus
aletleri referansi ile ugulacaktir. Yildizlh (*) isaretlerin yetenek testi veya yeterlilik kontrolii sirasinda
sadece ugus aletleri referansi ile ugulmamasi halinde ve aletli ucus yetkisi (IR) imtiyazlari
kredilendirilmediginde, tip/sinif yetkisi sadece VFR ile kisitli olur.

Boliim 3A sadece VFR ile kisith bir tip veya ¢ok motorlu sinif yetkisini temdit etmek i¢in, 6nceki 12 ay
icerisinde 10 sektorliik gerekli tecriibenin tamamlanmamis oldugu durumlarda tamamlanir. Boliim
3B'nin tamamlanmasi halinde Boliim 3A'nin yapilma gerekliligi yoktur.

Yetenek testi veya yeterlilik kontrolii siitununda "M" harfinin olmasi, zorunlu egzersizleri veya birden
fazla egzersizden se¢im yapilmasi zorunlulugunu gosterir.

Onayl tip veya sinif yetkisi kursunun i¢eriginde bulunmasi halinde, tip veya ¢ok motorlu sinif
yetkilerine yonelik pratik egitim i¢in FFS veya FNPT II kullanilir. Kursun onaylanmasi i¢in asagidaki
hususlar géz éniinde bulundurulur:

(i) FFS veya FNPT II'nin Part-ARA ve SHT-ORA'da belirtilen 6zellikleri;

(ii) 6gretmenlerin nitelikleri;

(iii) kursun, FFS veya FNPT II'de verilecek bélimiiniin miktari;

(iv) egitime tabi tutulan pilotun nitelikleri ve daha 6nceki tecriibesi.

Cok pilotlu operasyonlarda bir yetenek testinin ya da yeterlilik kontroliiniin icra edildigi durumlarda,
tip yetkisi ¢ok pilotlu operasyonlar i¢in sinirlandirilir.
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YUKSEK PERFORMANSLI
KOMPLEKS UCAKLAR DISINDAKI
TEK PILOTLU UCAKLAR:

UYGULAMALI EGITIM

SINIF YA DA TiP YETKISI
YETENEK TESTi/YETERLILIK
KONTROLU

Manevralar/Usuller

Egitim

FTD

FFS A

6gretmenin parafi

Kontrol

tamamlandiginda Ortami

FFS
A

Test
tamamlandiginda
kontrol
pilotunun parafi

BOLUM 1

1. Ayrilis

1.1. Asagidakileri iceren ugus éncesi
hazirhiklar::

Dokiimantasyon
Agirlik ve Denge
Meteoroloji brifingi

NOTAM

1.2. Motor ¢alistirma dncesi
kontrolleri

1.2.1. Harici kontrol

P#

1.2.2. Dahili kontrol

1.3. Motor ¢alistirma:
Normal

Arizalar

1.4. Taksi yapma

1.5. Kalkis 6ncesi kontroller:

Motor kontrolii (gerektiginde)

1.6. Kalkis usulii

Ucus El kitabindaki flap ayarlari ile
normal kalkis

Yan riizgarla kalkis (kosullar
uygunsa)

1.7. Tirmanma:
Vx/Vy
istikametlere doniigler

Diiz ugusa gecis
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YUKSEK PERFORMANSLI
KOMPLEKS UCAKLAR DISINDAKI
TEK PILOTLU UCAKLAR:

UYGULAMALI EGITIM

SINIF YA DA TiP YETKISI
YETENEK
TESTi/YETERLILIK
KONTROLU

Manevralar/Usuller

Egitim
tamamlandiginda

O6gretmenin

FTD FFS A parafi

Kontrol Test
Ortami | tamamlandiginda

kontrol

FFS pilotunun parafi

A

1.8. ATC ile temas - talimatlara
uyum, R/T usulleri

BOLUM 2

2. Hava hareketleri (VMC)

2,1. Flaph ve flapsiz kritik diistik hiz
da dahil olmak tizere degisik hizlarda
diiz ugus ve yatay ugus (mimkiin
oldugunda VMCA'ya yakin hizlar
dahil)

2.2. Keskin doniisler (45° yatisla
360° sola ve saga)

2.3. Stall'lar ve stall'dan ¢ikis:
(i) Temiz konfigiirasyonda stall

(ii) Yaklasma konfigiirasyonu ve
giicliyle, yatish alcalma dontsiinde
stall'a yaklasma

(iii) Inis konfigiirasyonunda ve
gliciinde stall'a yaklasma

(iv) Kalkis flap’1 ve tirmanis giictiyle,
tirmanish doniiste Stall'a yaklasma
(sadece tek motorlu ugaklarda)

2.4. Uygulanmas1 miimkiin ise,
Otomatik pilot ve ugus yonlendiricisi
kullanarak sevk ve idare (Bolim 3'de
icra edilebilir) .

2.5. ATC ile temas - talimatlara
uyum, R/T usulleri

BOLUM 3A

3A. Yol boyu usulleri VFR
(Bakiniz B.5(c) ve (d))

3A.1. Ugus plani, hesabi seyriisefer
ve harita okuma

SHT - FCL
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YUKSEK PERFORMANSLI
KOMPLEKS UCAKLAR DISINDAKI
TEK PILOTLU UCAKLAR:

UYGULAMALI EGITIM

SINIF YA DA TiP YETKISI
YETENEK
TESTi/YETERLILIK
KONTROLU

Manevralar/Usuller

Egitim
tamamlandiginda

O6gretmenin

FTD FFS A parafi

Kontrol Test
Ortami | tamamlandiginda

kontrol

FFS pilotunun parafi

A

3A.2. irtifanin, istikametin ve hizin
muhafazasi

3A.3. Oryantasyon, zamanlama ve
ETA revizyonu

3A.4. Radyo seyriisefer
yardimcilarinin kullanimi
(uygulanabilirse)

3A.5. Ugusun yonetimi (yakit,
sistemler ve buzlanma dahil rutin
kontroller, ucus plani)

3A.6. ATC ile temas - talimatlara
uyum, R/T usulleri

BOLUM 3B

3B. Aletli Ugus

3B.1.* Ayrilis IFR

3B.2.* Yol boyu IFR

3B.3.* Bekleme usulleri

3B.4.* 200 ft (60 m)'lik DH/A'ya veya
usul minimasina kadar ILS
yaklasmasi (siiziiliis hattini
yakalamak i¢in otomatik pilot
kullanilabilir)

| w| w|

4 I G I

3B.5.* MDH/A ve MAP'a kadar
hassas olmayan yaklasma

3B.6.* Pusula ve suni ufuk
gostergesinin benzetilmis arizalarin
iceren ugus egzersizleri:

Standart (Rate 1) doniisler

Anormal durumlardan ¢ikis

3B.7.* 'Localiser’ veya ‘glideslope’
arizasi

3B.8* ATC ile temas - talimatlara
uyum, R/T usulleri
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YUKSEK PERFORMANSLI
KOMPLEKS UCAKLAR DISINDAKI
TEK PILOTLU UCAKLAR:

UYGULAMALI EGITIM

SINIF YA DA TiP YETKISI
YETENEK
TESTi/YETERLILIK
KONTROLU

Manevralar/Usuller

FTD FFS A

Egitim

tamamlandiginda
O6gretmenin

parafi

Test
tamamlandiginda
kontrol
pilotunun parafi

Kontrol
Ortam

FFS
A

Bos birakilmistir.

BOLUM 4

4. Vars ve Inisler

4.1. Meydan varis usulil

4.2. Normal inis

=

4.3. Flapsiz inis

4.4. Yan riizgar inisleri (kosullar
uygunsa)

| w| w|

4.5. Pistten Azami 2000 ft
ylkseklikten motor rélantide piste
yaklasma ve inis (sadece tek motorlu
ucaklarda)

4,6. Minimum yiikseklikten pas
gecme

4,7. Gece pas ge¢me ve inis
(uygulanabilirse)

4,8. ATC ile temas - talimatlara
uyum, R/T usulleri

BOLUM 5

5. Anormal ve acil durum
prosediirleri

Bu boliim 1nci ila 4ncii bolimler ile
birlestirilebilir.

5.1. Makul bir hizda kalkistan
vazgegme

5,2. Kalkis sonrasinda benzetilmis
motor arizasi (sadece tek motor
ucaklarda)
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YUKSEK PERFORMANSLI UYGULAMALI EGITIM SINIF YA DA TiP YETKISI
KOMPLEKS UCAKLAR DISINDAKI YETENEK

TEK PILOTLU UCAKLAR: TESTi/YETERLILIK
KONTROLU

Manevralar/Usuller Egitim Kontrol Test
tamamlandiginda | Ortami | tamamlandiginda
6gretmenin kontrol
parafi FFS pilotunun parafi

A

FTD FFS A

5.3 Benzetilmis takatsiz mecburi inis
(sadece tek motor ugaklarda)

5,4. Benzetilmis acil durumlar: P

i. Ugus sirasinda yangin veya
duman

ii. Uygulanabilir sistem arizalar1

5,5. Motor durdurma ve yeniden P
calistirma (sadece ME yetenek
testinde) (hava aracinda
gerceklestirilmesi halinde emniyetli
bir irtifada)

5,6. ATC ile temas - talimatlara
uyum, R/T usulleri

BOLUM 6

6. Benzetilmis asimetrik ugus P X M

6.1.* (Bu boliim 1. ila 5. Bolimler ile
birlestirilebilir

Kalkis sirasinda benzetilmis motor
arizasi (FFS veya FNPT II'de
gerceklestirilmedigi slirece emniyetli
bir irtifada)

6.2.* Asimetrik yaklasma ve pas P M
gecme

6.3.* Asimetrik yaklasma ve tam P M
duruslu inis

6.4. ATC ile temas - talimatlara
uyum, R/T usulleri
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Cok pilotlu ugaklar ve tek pilotlu yliksek performansh kompleks ugaklar:

(@) Sembollerin anlamlari:
P= tip yetkisi tanzimi i¢in PIC veya ikinci Pilot, PF ve PNF olarak egitilen pilot
X= Mevcut olmasi halinde bu egzersiz i¢in ugus simiilatériinde yapilir, aksi takdirde manevra veya usul
icin uygunsa ugakta yapilir.
P# = Egitim, g6zetim altinda ugak kontrolii ile tamamlanir.

(b) Pratik egitim en az, (P) olarak gosterilen egitim ekipmaninda icra edilir veya ok isareti (----->) ile
gosterilen daha yiiksek bir ekipmanla yapilabilir.

Kullanilan egitim ekipmani asagidaki kisaltmalar ile belirtilir:
A =Ugak

FFS = Tam ucus simiilatori

FTD= Ugus Egitim Cihaz1

OTD= Diger Egitim cihazlar1

() Yildiz isaretli (*) maddeler sadece aletler referanslar alinarak ugulur. Yetenek testi veya yeterlilik
kontrolii sirasinda bu kosulun karsilanmamasi halinde, tip yetkisi sadece VFR ile kisitl olur.

(d) Yetenek testi/yeterlilik kontroli stitununda "M" harfinin olmasi, zorunlu egzersizleri gosterir.

(e) Onayl bir tip yetkisi kursunun igeriginde bulunmasi halinde, pratik egitim i¢in bir FFS kullanilir.
Kursun onaylanmasi i¢in asagidaki hususlar géz 6ntinde bulundurulur:

(i) FFS'nin kalifikasyonu veya FNPT II MCC ve FTD 2 kombinasyonu veya FTD 2;
(ii) 6gretmenlerin nitelikleri;

(iii) kursun, FFS veya FNPT II'de verilecek bdlimiiniin miktari;

(iv) egitime tabi tutulan pilotun nitelikleri ve daha 6nceki tecriibesi.

) Manevralarin ve usullerin, ¢ok pilotlu ugaklar ve ¢ok pilotlu operasyonlardaki tek pilotlu yiliksek
performansli kompleks ugaklar icin MCC'yi de icermesi gerekir.

(g) Manevralarin ve usullerin tek pilotlu operasyonlardaki tek pilotlu yiiksek performansh kompleks
ucaklarda tek pilot olarak icra edilmesi gerekir.

(h) Tek pilotlu yiiksek performansl kompleks ucaklarda ¢ok pilotlu operasyonlar igin bir yetenek testinin
ya da yeterlilik kontroliiniin icra edildigi durumlarda, tip yetkisi ¢ok pilotlu operasyonlar ile
sinirlandirilir. Adayin tek pilot imtiyazlarina sahip olmak istemesi durumunda, ek olarak, 2.5, 3.9.3.4, 4.3,
5.5'de yer alan manevralar/usuller ile 3.4 boliimiinde yer alan manevralardan/usullerden en az bir
tanesinin tek pilot olarak tamamlanmasi gerekir.

8] FCL.720(A)(e)’ye uygun olarak tanzim edilmis kisith bir tip yetkisi i¢cin, adayin tip yetkisine yonelik
olarak kalkis ve inis asamalarina iliskin uygulamali egzersizler disinda, diger adaylarla ayni tip yetkisi
gerekliliklerini karsilamalidir.
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COK PILOTLU UCAKLAR VE
TEK PILOTLU YUKSEK
PERFORMANSLI
KOMPLEKS UCAKLAR

UYGULAMALI EGITIM

ATPL/MPL/TIP YETKISI
YETENEK TESTi VEYA
YETERLILIK KONTROLU

Manevralar/Usuller

OTD

FTD FFS A

Egitim

tamamlandiginda

O6gretmenin
parafi

Test
tamamlandiginda
kontrol
pilotunun parafi

Kontrol
Ortami

FFS
A

BOLUM 1

1. Ugus hazirhigi

1.1. Performans
hesaplamasi

1.2. Ugagn harici kontrolii;
her bir maddenin ve
inceleme amacinin
belirtilmesi.

P#

1,3. Kokpit kontrolleri

1,4. Motor ¢alistirma dncesi
kontrol listesi kullanimi,
calistirma usulleri, radyo
ve seyriisefer ekipmaninin
kontroli, seyriisefer ve
haberlesme frekanslarinin
secilmesi ve ayarlanmasi

1,5. Hava trafik kontrol
unitesi veya 6gretmenin
talimatlarina uygun olarak
taksi yapma

1,6. Kalkis dncesi
kontroller

BOLUM 2

2. Kalkiglar

2.1. Hizlandirilmis kalkis
dahil olmak iizere, farkl
flap ayarlari ile normal
kalkislar

2.2.* Aletli kalkis; burun
kaldirma sirasinda veya
yerden kesilmenin hemen
sonrasinda aletli ugusa
gecilmelidir.
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COK PILOTLU UCAKLAR VE UYGULAMALI EGITIM ATPL/MPL/TIP YETKISI
TEK PILOTLU YUKSEK YETENEK TESTi VEYA

PERFORMANSLI KOMPLEKS YETERLILIK KONTROLU
UCAKLAR

Manevralar/Usuller Egitim Kontrol Test
tamamlandiginda Ortami tamamlandiginda
6gretmenin kontrol
parafi FFS pilotunun parafi

A

OTD FTD FFS A

2.3. Yan riizgar kalkisi P

2.4. Azami kalkis agirhigiyla P
kalkis (gercek veya
benzetilmis azami kalkis

agirligl)

2.5. Benzetilmis motor arizasi P
ile kalkislar

2.5.1.* V2'ye ulastiktan
hemen sonra

(benzetilmis motor arizasi
nakliye veya ‘commuter’
kategorisinde
sertifikalandirilmamis
ucaklarda, pist sonundan
asgari 500 ft yiikseklige
varilmadan yapilmaz.
Ogretmen, kalkis agirhig ve
yogunluk irtifas1 bakimindan
nakliye kategorisi ucak ile
ayni performansa sahip olan
ucaklarda benzetilmis motor
arizasini V2 'ye ulastiktan
hemen sonra yaptirabilir.

2.5.2* V1 ile V2 arasinda P X M

motor arizasi
Sadece FFS

2.6.V1'e ulasmadan 6nce P X M
makul bir hizda kalkistan
vazgecme
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COK PILOTLU UCAKLAR VE
TEK PILOTLU YUKSEK
PERFORMANSLI KOMPLEKS
UCAKLAR

UYGULAMALI EGITIM

ATPL/MPL/TIP YETKISI YETENEK TESTI VEYA
YETERLILIK KONTROLU

Manevralar/Usuller

OTD | FTD | FFS A

Kontrol
Edildi

Egitim
tamamlandig
inda
O6gretmenin FFS

parafi A

Test
tamamlandiginda
kontrol pilotunun

parafi

BOLUM 3

3. Ugus Manevralari ve
Usulleri

3.1. Spoyler ile ve spoyler
olmadan dontsler

3.2. Kritik ‘Mach’ sayisina
ulastiktan sonra ‘Tuck under’
ve Mach sarsintisi ve ugagin
diger spesifik ugus 6zellikleri
(6rnegin, ‘Dutch Roll’)

P X

Bu egzersiz
icin hava araci
kullanilmaz.

3.3 Sistemlerin ve ‘engineer’s’
panel kontrollerinin normal
operasyonu

Asagidaki sistemlerin normal
ve anormal calismalari:

3.4.0ila 3.4.14'den
en az 3 anormal
durum se¢mek
zorunludur.

3.4.0. Motor (gerektiginde
pervane)

3.4.1. Basinglandirma ve
iklimlendirme

3.4.2. Pito/statik sistem

3.4.3. Yakit sistemi

3.4.4. Elektrik sistemi
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COK PILOTLU UCAKLAR VE
TEK PILOTLU YUKSEK
PERFORMANSLI KOMPLEKS
UCAKLAR

UYGULAMALI EGITIM

ATPL/MPL/TIP YETKISI
YETENEK TESTi VEYA
YETERLILiK KONTROLU

Manevralar/Usuller

Egitim
tamamlandiginda

OTD

FTD FFS A

0gretmenin
parafi

Test
tamamlandiginda

Kontrol
Edildi

kontrol

FFS pilotunun parafi

A

3.4.5. Hidrolik sistem

3.4.6. Ucus kumanda ve Trim
sistemi

3.4.7. Buzlanmay1 6nleme ve
giderme sistemi, 6n panel
1s1tmast

3.4.8. Otomatik Pilot, Ucus
yonlendiricisi

M
(Sadece
tek pilot)

3.4.9. Stall uyari cihazlari
veya stall 6nleme cihazlari ve
stabiliteye yardimci cihazlar

3.4.10. Yere yakinlik uyar1
sistemi, Hava radari, radyo
altimetre, transponder

3.4.11. Telsizler, seyriisefer
ekipmany, aletler, ugus idare
sistemi

3.4.12. Inis takimi ve fren

3.4.13. ‘Slat’ ve ‘flap’ sistemi

3.4.14. Yardimal giig Unitesi
(APU)

Bos birakilmistir

3.6 Anormal ve Acil Durum
Prosediirleri

M 3.6.11ila 3.6.9'dan
en az li¢ madde
secmek
zorunludur
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COK PILOTLU UCAKLAR
VE TEK PILOTLU
YUKSEK
PERFORMANSLI
KOMPLEKS UCAKLAR

UYGULAMALI EGITIM

ATPL/MPL/TIP YETKISI
YETENEK TESTi VEYA
YETERLILIK KONTROLU

Manevralar/Usuller

OTD

FTD

FFS

tamamlandiginda

Egitim

0gretmenin
parafi

Test
tamamlandiginda
kontrol

Kontrol
Edildi

FFS
A

pilotunun parafi

3.6.1. Yangin
tatbikatlari, 6rnegin;
tahliye de dahil olmak
lizere motor, APU,
kabin, kargo
kompartimani, kokpit,
kanat ve elektrik
yanginlari.

3.6.2. Duman kontroli
ve tahliyesi

3.6.3. Motor arizalari,
emniyetli bir irtifada
motor durdurma ve
yeniden baslatma

3.6.4. Yakit bosaltma
(benzetilmis)

3.6.5. Kalkista/iniste
riizgar kirillmasi
(windshear)

Sadece
FFS

3.6.6. Benzetilmis kabin
basinci arizasi/Acil
alcalma

3.6.7. Ugus ekibi
lyesinin is gdremez
olmasi

3.6.8. Ilgili Ucus EI
Kitabinda belirtilen
diger acil durum
prosediirleri

3.6.9. ACAS uygulamasi

Bu egzersiz icin hava
araci kullanilmaz.

Sadece
FFS

3.7.45° yatisla keskin
dontisler (180°ila 360 °
sola ve saga)
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COK PILOTLU UCAKLAR VE
TEK PILOTLU YUKSEK
PERFORMANSLI KOMPLEKS
UCAKLAR

UYGULAMALI EGITIM

ATPL/MPL/TIP YETKISI
YETENEK TESTi VEYA
YETERLILIK KONTROLU

Manevralar/Usuller

Egitim
tamamlandiginda

O0gretmenin

oTD parafi

FTD FFS A

Test
tamamlandiginda
kontrol

Kontrol
Edildi

FFS
A

pilotunun parafi

3.8. Kalkis
konfigiirasyonunda (flaplar
kalkis pozisyonunda), seyir
ugusu konfigiirasyonunda ve
inis konfiglirasyonunda
(flapler inis pozisyonunda,
inis takimi a¢ik halde) stall'a
yaklagmanin erken fark
edilmesi ve karsi tedbirler
(stall uyar1 cihazinin
aktivasyonuna kadar).

3.8.1. Tirmanma, seyir ve
yaklasma konfigiirasyonunda
tam stall'dan veya stall uyar1
cihazinin aktivasyonu
sonrasinda ¢ikis

3.9. Aletli ugus usulleri

3.9.1.* Ayrilis ve varis
rotalarina ve ATC
talimatlarina uyum

3.9.2.* Bekleme usulleri

3.9.3.* 60 m (200 ft) altinda
olmayan bir karar
yliksekliginde/irtifasinda
(DH) hassas yaklagmalar

3.9.3.1 * Maniiel olarak, ugus
yonlendiricisi olmadan

M
(sadece
yetenek
testi)

3.9.3.2 * Maniiel olarak, ugus
yonlendiricisi ile

3.9.3.3.* otomatik pilotla
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COK PILOTLU UCAKLAR VE
TEK PILOTLU YUKSEK
PERFORMANSLI KOMPLEKS
UCAKLAR

UYGULAMALI EGITIM

ATPL/MPL/TIP YETKISI
YETENEK TESTi VEYA
YETERLILiK KONTROLU

Manevralar/Usuller

Egitim
tamamlandiginda

OTD FTD FFS A

O6gretmenin
parafi

Test
tamamlandiginda
kontrol

Kontrol
Edildi

FFS
A

pilotunun parafi

3.9.3.4* Manuel olarak,
benzetilmis gayri-faal bir
motor ile; (motor arizasi son
yaklasmada dis markeri (OM)
gecme Oncesinden teker
koymaya kadar veya tam pas
gecme usulii boyunca
benzetilmelidir)

Nakliye kategorisi ucaklar
(JAR/FAR 25) olarak veya
‘commuter’ kategorisi
ucaklar (SFAR 23) olarak
sertifikalandirilmamis
ucaklarda, benzetilmis motor
arizaslyla yaklasma ve pas
gecmenin saglanmasiyla
beraber 3.9.4’de tanimlanan
hassas olmayan yaklasma ile
baglantili olarak
baslatilacaktir. Pas ge¢me,
yayinlanmis mania ‘klerans’
yiiksekligine (OCH/A)
ulasirken baslatilacak
olmakla beraber, pist esik
yiiksekliginden 500 ft
lizerinde asgari algalma
yiiksekligine/irtifasina
(MDH/A) ulagsmadan dénce
baslamis olacaktir. Ogretmen,
kalkis agirlig1 ve yogunluk
irtifas1 bakimindan nakliye
kategorisi ucak ile ayni
performansa sahip olan
ucaklarda benzetilmis motor
arizasini 3.9.3.4. geregince
benzetebilir.

3.9.4.* MDH/A'ya kadar
hassas olmayan yaklasma

p*
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COK PILOTLU UCAKLAR VE
TEK PILOTLU YUKSEK
PERFORMANSLI KOMPLEKS
UCAKLAR

UYGULAMALI EGITIM

ATPL/MPL/TIP YETKISI
YETENEK TESTi VEYA
YETERLILIK KONTROLU

Manevralar/Usuller

OTD FTD FFS A

Egitim

tamamlandiginda
6gretmenin parafi

Kontrol
Edildi

FFS
A

Test
tamamlandiginda
kontrol
pilotunun parafi

3.9.5. Asagidaki kosullar
altinda turlu yaklagma:

(a)* Benzetilmis aletli ugus
kosullarinda yerel aletli
yaklasma kolayliklari
geregince soz konusu hava
meydanindaki izin verilen
asgari turlayarak yaklasma
irtifasina yaklasma;

Bunun ardindan:

(b) izin verilen asgari
turlayarak yaklasma
irtifasinda, a) maddesinde
kullanilan son yaklasmadan en
az 90° pist orta hattinda baska
bir piste turlayarak yaklasma;

Not: Eger a) ve b)
maddelerinin ATC sebeplerine
bagl olarak uygulanamamasi
durumunda, benzetilmis diisiik
gorls paterni uygulanabilir.

M

BOLUM 4

4. Pas Ge¢gme Usulleri

4.1. Karar ytiksekligine
varildiginda ILS yaklasmasi
sonrasinda tiim motorlar
calisir* halde pas gegme.
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COK PILOTLU UCAKLAR VE
TEK PILOTLU YUKSEK
PERFORMANSLI KOMPLEKS
UCAKLAR

UYGULAMALI EGITIM

ATPL/MPL/TIP YETKISI
YETENEK TESTi VEYA
YETERLILIK KONTROLU

Manevralar/Usuller

OTD

FTD

FFS A

Egitim
tamamlandiginda
6gretmenin parafi

Kontrol Test
Edildi tamamlandiginda

kontrol

FFS pilotunun parafi

A

4.2. Diger pas gecme usulleri

P*

4.3.* Aletli yaklasma
sonrasinda DH, MDH veya
MAPt'ye ulasildiginda
benzetilmis kritik motor
arizasl ile manuel olarak pas
gecme.

P*

4.4. Pist esiginin 15 m (50 ft)
istiinde inisten vazge¢me ve
pas gecme.

BOLUM 5

5. Inisler

5.1. DH'ye ulasilmasiyla
gorerek ugusa gecis ile ILS
yaklagmasi sonrasinda
normal inisler*

5.2. Herhangi bir limit dis1
‘trim’ pozisyonunda
benzetilmis yatay ‘stabilizer’
sikismasit ile inis

Bu egzersiz i¢in
hava araci

kullanilamayacaktir.

5.3. Yan riizgarda inis
(Ugulanabiliyorsa hava
aracinda).

5,4. ‘Flaplar’ ve ‘slatlar’
acilmadan veya kismen
acilmis olarak trafik paterni
ve inis.

5.5. Benzetilmis kritik motor
arizasl ile inis.
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COK PILOTLU UCAKLAR VE
TEK PILOTLU YUKSEK
PERFORMANSLI KOMPLEKS
UCAKLAR

UYGULAMALI EGITIM

ATPL/MPL/TIP YETKISI
YETENEK TESTi VEYA
YETERLILIK KONTROLU

Manevralar/Usuller Egitim Kontrol | Testtamamlandiginda
tamamlan | Edildi kontrol pilotunun
diginda parafi
OTD FTD FFS A Ggretmen FFS

in parafi A

5.6. iki motor calismaz halde P X M

inis:

- 3 motorlu ugaklar: AFM Sadece FFS

verisi dogrultusunda tatbik
edilebildigi siirece orta motor
ve bir dis motor.

- 4 motorlu ucaklar: bir
taraftaki 2 motor

(sadece yetenek testi)

Genel Actklamalar:

En az 200 ft (60 m)'lik bir karar yiiksekligine aletli yaklasmalar i¢in tip yetkisinin kapsaminin genisletilmesine iligkin 6zel
gereklilikler, yani Cat II /Il operasyonlart.

BOLUM 6

En az 60 m (200 ft)'lik bir
karar yiiksekligine aletli
yaklagmalara iligkin tip
yetkisine iligkin ilave
yetkilendirme (CAT II/III)
Asagidaki manevralar ve
usuller, en az 60 m (200
ft)'lik bir DH'ye aletli
yaklasmalara izin verilmesine
yonelik asgari egitim
gereklilikleridir. Asagidaki
aletli yaklagmalar ve pas
gecme usulleri sirasinda en az
60 m (200 ft)'lik DH'ye aletli
yaklasmalarin tip
sertifikasyonu i¢in gerekli
gorilen tiim ucak
ekipmanlari kullanilacaktir.

6.1.* Onaylanmis minimum
RVR'de kalkistan vazge¢cme.

p*

X

Bu egzersiz
icin  hava
aract
kullanilama
yabilir.

M*
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COK PILOTLU UCAKLAR VE
TEK PILOTLU YUKSEK
PERFORMANSLI KOMPLEKS
UCAKLAR

UYGULAMALI EGITIM

ATPL/MPL/TIP YETKISI
YETENEK TESTi VEYA
YETERLILiK KONTROLU

Manevralar/Usuller

Egitim
tamamlandiginda

OTD

FTD

FFS A

O0gretmenin
parafi

Test
tamamlandiginda
kontrol

Kontrol
Edildi

FFS
A

pilotunun parafi

6.2.* ILS yaklagsmalart:
Benzetilmis aletli ugus
kosullarinda, ugus
yonlendirme sistemi
kullanilarak gecerli DH'ye
kadar. Standart ekip
koordinasyonu prosediirleri
(gorev paylasimy, sesli ikaz
prosediirleri, karsilikl
gozetim, bilgi alisverisi ve
destek) gozlemlenecektir.

6.3.* Pas gecme:

DH'ye ulasilmasi lizerine
6.2'de belirtilen yaklasmalar
sonrasinda.

Bu egitim ayrica,
(benzetilmis) yetersiz RVR,
riizgar kirilmasi
(windshear), basarili bir
yaklasma i¢in gerekli
limitleri asan ugak
sapmasiyla DH'ye ulasilmasi
oncesinde yer/ugus
ekipmani arizasi ve
benzetilmis ugus ekipmani
arizaslyla pas gecme
konularini da icerecektir.

M*

6.4.* Inis(ler) :

Aletli yaklagma sirasinda
DH'de belirlenen gorsel
referans kullanilarak.
Spesifik ugus yonlendirme
sistemine baglh olarak
otomatik inis yapilacaktir.

Not: CAT II/11I operasyonlari ilgili hava operasyonlar: gerekliliklerine uygun bir sekilde icra edilecektir.
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Sinif yetkileri - deniz

Boliim 6 sadece VFR ¢ok motorlu deniz sinif yetkisini temdit etmek i¢in, son 12 ay icerisinde 10 sektorliik gerekli
tecriibenin tamamlanmamis olmasi halinde tamamlanir.

SINIF YETKISi DENIZ UYGULAMALI EGITIM
Manevralar/Usuller Egitim tamamlandiginda Test tamamlandiginda kontrol
Ogretmenin parafi pilotunun parafi
BOLUM 1
1. Ayrilis

1.1. Asagidakileriiceren ucus
oncesi hazirliklar:
Dokiimantasyon
Agirlik ve Denge
Meteoroloji brifingi
NOTAM

1.2. Motor c¢alistirma 6ncesi
kontrolleri
Harici/Dabhili

1.3. Motor c¢alistirma ve durdurma
Normal arizalar

1.4. Taksi yapma

1.5. Kademeli taksi yapma

1.6. Baglama: Plaj
Rihtim
Samandira

1.7. Motor kapali durumda
seyretme

1.8. Kalkis dncesi kontrolleri:
Motor kontrolii
(gerektiginde)

1.9. Kalkis usulti :
Ugus El kitabu flap ayarlari ile
normal
Yan riizgar (kosullar uygunsa)

1.10. Tirmanma :
istikametlere doniigler
Diiz ugusa gecis

1.11. ATC ile temas - talimatlara
uyum, R/T usulleri

BOLUM 2

2. Hava hareketleri (VFR)

2.1. Flaph ve flapsiz kritik diisiik hiz
da dahil olmak tizere degisik
hizlarda diiz ugus ve yatay ugus
(mimkiin oldugunda VMCA'ya
yakin hizlar dahil)

Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa
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SINIF YETKISI DENiZ

UYGULAMALI EGITIM

Manevralar/Usuller

Egitim tamamlandiginda
O6gretmenin parafl

Test tamamlandiginda kontrol
pilotunun parafi

2.2. Keskin dontisler (360° sola ve
saga 45° yatista)

2.3. Stall'lar ve stall'dan ¢ikis:

(i) Temiz konfigiirasyonda stall

(ii) Yaklasma konfigiirasyonu ve
gliciiyle, yatish alcalma déniisiinde
stall'a yaklagsma

(iii) Inis konfigiirasyonunda ve
giiclinde stall'a yaklagsma

(iv) Kalkis flap’1 ve tirmanis giiciiyle,
tirmanish doniiste Stall'a yaklasma
(sadece tek motorlu ucaklarda)

2.4. ATC ile temas - Talimatlara
uyum, R/T usulleri

BOLUM 3

3. Yol boyu usulleri VFR

3.1. Ugus plani, hesabi seyriisefer ve
harita okuma

3.2. Irtifanin, istikametin ve hizin
idaresi

3.3. Oryantasyon, zamanlama ve
ETA revizyonu

3.4. Radyo seyriisefer
yardimcilarinin kullanimi
(uygulanabilirse)

3.5. Ugusun yonetimi (ucus logu,
yakit, sistemler ve buzlanma
dahil rutin kontroller)

3.6. ATC ile temas - Talimatlara
uyum, R/T usulleri

BOLUM 4

4. Varis ve Inisler

4.1. Meydan varis usulii (sadece
amfibik ucaklar)

4.2. Normal inis

4.3. Flapsiz inig

4.4. Yan riizgar inisleri (kosullar
uygunsa)

4.5. Suylizeyinden azami 2000 ft
yiikseklikten motor rélantide
olarak yaklasma ve inis (sadece
tek motorlu ucak)
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SINIF YETKISI DENIZ

UYGULAMALI EGITIM

Manevralar/Usuller

Egitim tamamlandiginda
O6gretmenin parafl

Test tamamlandiginda kontrol
pilotunun parafi

4.6. Minimum ylikseklikten pas
gecme

4.7. Durgun suya inis
Dalgali suya inis

4.8. ATC ile temas - Talimatlara
uyum, R/T usulleri

KISIM 5

5. Anormal ve acil durum
prosediirleri

Bu bolim, 1. ila 4. Boliimler ile

birlestirilebilir.

5.1. Makul bir hizda kalkistan
vazgecme

5.2. Kalkis sonrasinda benzetilmis

motor arizasi (sadece tek
motorlu ucaklarda)

5.3. Benzetilmis takatsiz mecburi
inis (sadece tek motorlu
ucaklarda)

5.4. Benzetilmis acil durumlar:

i. Ugus sirasinda yangin veya duman

ii. Uygulanabilir sistem arizalari

5.5. ATC ile temas - Talimatlara
uyum, R/T usulleri

KISIM 6

6. Benzetilmis asimetrik ucgus
Bu boéliim, 1. ila 5. Bélimler ile

birlestirilebilir.

6.1. Kalkis sirasinda benzetilmis

motor arizasi (FFS veya FNPT

II'de gerceklestirilmedigi
siirece emniyetli bir irtifada)

6.2. Motor durdurma ve yeniden

calistirma (sadece ME yetenek

testinde)

6.3. Asimetrik yaklasma ve pas
gecme

6.4. Asimetrik yaklasma ve tam
duruslu inis

6.5. ATC ile temas - Talimatlara
uyum, R/T usulleri
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C. Helikopter kategorisine 6zgii gereklilikler
Tip yetkilerine ve ATPL'ye yonelik yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri icin, adayin yetenek testinin veya
yeterlilik kontroliiniin 1 ila 4. b6liimleri ile 6. béliimiinden basariyla ge¢mesi gereklidir. Adayin besten fazla
maddede basarisiz olunmasi durumunda, adayin testin veya kontroliin tiimiine tekrar girmesi gerekir. Besten
daha az maddeden basarisiz olan adaylar, basarisiz olunan maddelerden tekrar teste gireceklerdir. Bir 6nceki
denemede gecilen boliimler de dahil olmak tizere, tekrar girilen testin veya kontroliin herhangi bir boliimden
basarisiz olunmasi halinde, adayin testin veya kontroliin tiimiine tekrar girmesi gerekir. Yetenek testinin veya
yeterlilik kontroliiniin tiim béliimleri alt1 ay i¢erisinde tamamlanir.
IR yeterlilik kontrolii igin adayin yeterlilik kontroliiniin 5. bliimiinii bagariyla gecmesi gerekmektedir. Ucten
fazla konuda basarisiz olunmasi durumunda, adayin 5. boliimiin tiimiine tekrar girmesi gerekecektir. En fazla
ii¢ maddede basarisiz olan aday, basarisiz olunan konular1 tekrar alacaktir. 5. béliimiin daha énceden gecilen
unsurlar1 da dahil olmak tizere tekrar girilen kontroliin herhangi bir unsurundan basarisiz olunmasi halinde
adayin tiim kontrole tekrar girmesi gerekir.

UCUS TESTI TOLERANSI
Aday, asagidaki becerileri sergilemelidir:

(a) helikopteri, limitleri dahilinde kullanmak;

(b) tlim manevralari diizgiin ve dogru sekilde tamamlamak;

(c) iyi muhakeme ve havacilik kiiltiir;

(d) havacilik bilgisini uygulamak ve

(e) helikopteri siirekli kontrol altinda tutmak, dyle ki bir usuliin veya manevranin basarili sonug¢ vermesi
siirekli saglanmalidir.

) Uygulanabilir oldugunda, ekip koordinasyonunu /isbirligini ve diger pilotun is goremez durumundaki
prosediirleri anlamak ve uygulamak ve

(g) Uygulanabilir oldugunda, diger ekip iiyeleri ile etkin bigimde iletisim kurmak.

Tirbtilansh kosullarin ve kullanilan hava aracinin sevk ve idare nitelikleri ve performansi da goz oniinde

bulundurularak belirtilen limitler uygulanacaktir.

(@) IFR ugus limitleri;

Yiikseklik:
Genel olarak +100 feet
Karar irtifasinda/yiiksekliginde pas gecmeyi (go-around) baslatmak  #* 50 feet/-0 feet
Minimum al¢alma yiiksekligi/irtifasi + 50 feet/- O feet
Yol takibi
Radyo yardimcilari tizerinden +5°
Hassas yaklasma stiziiliis hatt1 ve istikametinde dlgek derece sapma
istikamet
Normal operasyonlar +5°
anormal operasyonlar/acil durumlar +10°
Hiz:
Genel olarak + 10 knot
Benzetilmis motor arizasi sirasinda + 10 knot/-5 knot

(b) VFR ugus limitleri

Yiikseklik:

Genel olarak +100 feet
Istikamet:

Normal operasyonlar +5°

Anormal operasyonlar/acil durumlar * 10°

Hiz:
Genel olarak + 10 knot
Benzetilmis motor arizasi sirasinda + 10 knot/- 5 knot
Yer/Havirda:
T.O.hover L.G.E. + 3 feet
SHT - FCL Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa
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inis + 2 feet (arkaya(geriye) veya yanal 0 feet ugusla)
EGITIMIN/YETENEK TESTININ/YETERLILIK KONTROLUNUN ICERIGi

GENEL

Sembollerin anlamlari :

P = SPH tip yetkisi tanzimi i¢in sorumlu pilot (PIC) olarak egitilen pilot veya MPH tip yetkisi icin Ugan Pilot
(PF) ve U¢gmayan Pilot (PNF) konumunda sorumlu pilot (PIC) veya ikinci pilot olarak egitilen pilot

Pratik egitim en azindan, (P) olarak gdsterilen egitim ekipmaninda icra edilecektir veya ok isareti (----->) ile
gosterilen daha yiiksek herhangi bir ekipmanla yapilabilecektir.

Kullanilan egitim ekipmani asagidaki kisaltmalar ile belirtilmektedir:

FFS = Tam ucus simiilatori

FTD= Ugus Egitim Cihaz1

H = Helikopter

Yildiz (*) isaretli unsurlar gercek veya benzetilmis IMC'de sadece, IR(H) yenilemesi veya temdidi talep eden veya
s6z konusu yetkinin imtiyazlarini baska bir tipe genisletmek isteyen adaylar tarafindan icra edilecektir.

Aletli ucus usulleri (5.Boliim) sadece, IR(H) yenilemesi veya temdidi talep eden veya s6z konusu yetkinin
imtiyazlarini baska bir tipe genisletmek isteyen adaylar tarafindan icra edilecektir. Bu amagla bir FFS veya FTD
2/3 kullanilabilecektir.

Yetenek testi/yeterlilik kontrolii sitununda "M" harfinin olmasi, zorunlu egzersizleri gosterecektir.
Onayl tip yetkisi kursunun iceriginde bulunmasi halinde, pratik egitim i¢in bir FSTD kullanilacaktir.

Kursun onaylanmasi icin asagidaki hususlar g6z 6niinde bulundurulur:

(i) FFS veya FNPT II'nin Part-ARA ve SHT-ORA’da belirtilen kalifikasyonu;

(ii) 6gretmenin veya kontrol pilotunun vasiflar;

(iii) kursun, FFS veya FNPT II'de verilecek bolimiiniin miktari;

(iv) egitime tabi tutulan pilotun nitelikleri ve benzer tipler tizerinde daha 6nceki tecriibesi.
(v) yeni tip yetkisinin tanzimi sonrasinda yapilan gézetim altinda ucus tecriibesi miktar.

Cok pilotlu helikopter tip yetkisine ve ATPL(H) tanzimine yonelik yetenek testine basvuran adaylar sadece 1. ila
4. Boliimleri ve uygulanabilir olmasi halinde 6.B6liimii alacaklardir.

Cok pilotlu helikopter tip yetkisi temdidi veya yenilemesi i¢in yeterlilik kontroliine basvuran adaylar sadece 1.
ila 4. Béliimleri ve uygulanabilir olmasi halinde 6.Boliimii alacaklardir.
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TEK/GCOK PILOTLU
HELIKOPTERLER

UYGULAMALI EGITIM

YETENEK TESTI VEYA
YETERLILIK KONTROLU

Manevralar/Usuller

FTD

FFS H

Egitim
tamamlandiginda
O6gretmenin
parafi

Test
tamamlandiginda
kontrol

Kontrol
Ortam

FFS pilotunun parafi

H

BOLUM 1 Ugus Oncesi Hazirliklar1 ve Kontrolleri

1.1.

Helikopterin harici
kontrollerinin yapilmasi
pargalarin yerlerinin ve
fonksiyonlarinin incelemesi.

M

(helikopterde
yapilmasi
halinde)

1.2.

Kokpit kontrolii

M

1.3.

Calistirma prosediirleri, radyo
ve seyriisefer ekipmani
kontroli, seyriisefer ve
haberlesme frekanslarinin
secilmesi ve ayarlanmasi

M

1.4.

Hava trafik kontrol
talimatlarina veya
6gretmenin talimatlarina
uygun olarak taksi
yapma/havir yapma

1.5.

Kalkis 6ncesi prosediirleri ve
kontrolleri

BOLUM 2 Ugus Manevralari ve Usulleri

2.1.

Kalkislar (gesitli profiller)

2.2.

Yamag ve yan riizgarda
kalkislar ve inisler

2.3.

Azami kalkis agirhiginda
kalkis (gercek veya
benzetilmis azami kalkis

agirligl)

2.4.

Kalkista TDP'ye veya
DPATO'ya ulasmadan hemen
once benzetilmis motor
arizasl ile kalkis

2.4.1.

TDP'ye veya DPATO'ya
ulastiktan hemen sonra
benzetilmis motor arizasi
ile kalkis

2.5.

Belirtilmis istikametlere
tirmanish ve stiztiliisli
dontisler

SHT
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TEK/COK PILOTLU UYGULAMALI EGITIM YETENEK TESTI VEYA
HELIKOPTERLER YETERLILIK KONTROLU
Manevralar/Usuller Egitim Kontrol Test
tamamlandiginda Ortaml tamamlandiginda
O6gretmenin kontrol
FTD FFS H parafi FFS pilotunun parafi
H
2.5.1. Sadece aletler referans P M
alinarak 30° yatislarla, sola
ve saga 180° ila 360° lik
dontisler
2.6. Otorotatif stziiliis P M
2.6.1. Yere kadar otorotatif inis P M
(sadece SEH) veya giiclii
kurtarma
2.7. Inisler, gesitli profillerde P M
2.7.1. Yaklagsmada LDP veya DPBL P M
oncesinde benzetilmis motor
arizasli sonrasinda pas ge¢me
veya inis
2.7.2. Yaklasmada LDP veya DPBL P M
sonrasinda benzetilmis
motor arizasl ile inis

BOLUM 3 Normal ve anormal durumlarda asagidaki sistem ve prosediirlerin kullanimu:

3. Asagidaki sistem ve M Bu boélimden
prosediirlerin normal ve asgari 3 unsur
anormal hallerde kullanimi: zorunlu  olarak

segilecektir

3.1 Motor P

3.2. Air conditioning (1s1tma, P

havalandirma)

3.3.  Pitot/statik sistem P

3.4. Yakit Sistemi P

3.5.  Elektrik sistemi P

3.6.  Hidrolik sistem P

3.7.  Ugus kontrol ve Trim sistemi | P

3.8.  Buzlanmayi énleyici ve p

buzlanmayi giderici
sistemler:
3.9. Otomatik Pilot/Ucus P
yonlendiricisi
3.10. SAS cihazlan P
SHT - FCL Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa
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TEK/COK PILOTLU
HELIKOPTERLER

UYGULAMALI EGITIM

YETENEK TESTI VEYA
YETERLILIK KONTROLU

Manevralar/Usuller

FTD FFS

Egitim

tamamlandiginda

0gretmenin
parafi

Test
tamamlandiginda
kontrol

Kontrol
Ortami

FFS pilotunun parafi

H

3.11.

Meteoroloji radari,
radyo altimetre,
transponder

3.12.

Saha Seyriisefer
Sistemi

3.13.

Inis takimi sistemi

3.14.

Yardimal gii¢ tinitesi
(APU)

3.15.

Radyo, seyriisefer
ekipmany, aletler,
ucus idare sistemi

BOLUM 4 Anormal ve Acil Dur

um Prosediirleri

4.

Anormal haller ve acil
durum prosediirleri

M Bu

boliimden
asgari 3 unsur
zorunlu  olarak
segilecektir

4.1.

Yangin tatbikatlari
(tatbik edilebilmesi
halinde tahliye dahil)

4.2.

Duman kontrolii ve
giderme

4.3.

Motor arizalar,
emniyetli bir irtifada
motor durdurma ve
yeniden ¢alistirma

4.4,

Yakit bosaltma
(benzetilmis)

4.5.

Kuyruk rotoru
kumanda arizalari
(tatbik edilebilmesi
halinde)

4.5.1.

Kuyruk rotoru gii¢
kayb (tatbik
edilebilmesi halinde)

Bu egzersiz
helikopter
kullanilmayacaktir.

icin

4.6.

Ugus ekibi liyesinin
is gdrmez olmasi -
sadece MPH

4.7.

Gli¢ aktarma
arizalari

4.8.

Uygun Ugus El
Kitabinda belirtilen
diger acil durum
prosediirleri
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TEK/COK PILOTLU UYGULAMALI EGITIM YETENEK TESTI VEYA
HELIKOPTERLER YETERLILIK KONTROLU

Manevralar/Usuller Egitim Kontrol Test
tamamlandiginda Ortami tamamlandiginda
0gretmenin kontrol
parafi FFS pilotunun parafi

FTD FFS H
H

BOLUM 5 Aletli Ugus Usulleri (IMC veya benzetilmis IMC'de icra edilecektir)

5.1.  Aletli kalkis: kalkistan sonra P*
miimkiin olan en kisa siirede
aletli ugusa gecis gerekir

5.1.1. Ayrnilis sirasinda benzetilmis P* M*
motor arizasi

5.2.  Ayrilis ve varis rotalarina ve p* M*
ATC talimatlarina uyum

5.3. Bekleme usulleri p*

5.4.  CAT I karar yiiksekligine ILS p*
yaklasmalari

5.4.1. Manuel olarak, ugus p* M*
yonlendiricisi olmadan

5.4.2. Ugus yonlendirici ile veya p* M*
ugus yonlendirici olmadan
manuel olarak hassas
yaklagsma*

5.4.3. Otomatik pilot baglanmis p*
olarak

5.4.4. Manuel olarak, benzetilmis p* M*
gayrifaal bir motor ile;
(motor arizasi son
yaklagsmada dis markeri (OM)
gecme Oncesinden teker
koymaya kadar veya tam pas
gecme usulii boyunca
benzetilmelidir)

5.5.  Asgari alcalma irtifasina P* M*
kadar hassas olmayan
yaklasma MDA/H

5.6. DA/DHveya MDA/MDH'ye P*
varmadan 6nce tiim motorlar
calisir halde pas ge¢me

5.6.1. Diger pas ge¢me usulleri P*

5.6.2. DA/DH veya MDA/MDH'ye P* M*
varmadan benzetilmis tek
motor arizasinda pas gegme

Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa
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TEK/COK PILOTLU UYGULAMALI EGITIM YETENEK TESTI VEYA
HELIKOPTERLER YETERLILIK KONTROLU
Manevralar/Usuller Egitim Kontrol Test
tamamlandiginda Ortaml tamamlandiginda
0gretmenin kontrol
FTD FFS H parafi FFS pilotunun parafi
H
5.7. IMC’de gii¢lii kurtarma ile p* M*
otorotasyon
5.8.  Anormal durumlardan p* M*
kurtarma

BOLUM 6 Ilave Ekipmanin Kullanimi

6. flave ekipmanin kullanimi ‘ p ‘ ‘ ‘

D. Dikey kalkish hava araci kategorisine 6zgii gereklilikler

Dikey kalkish hava araci tip yetkilerine yonelik yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri baglaminda, adayin
yetenek testinin veya yeterlilik kontroliiniin 1. ila 5. béliimleri ile 6. béliimiinden (tatbiki miimkiin oldugu
takdirde) basariyla gecmesi gerekmektedir. Besten fazla konuda basarisiz olunmasi durumunda, adayin
testin/kontroliin tiimiine tekrar girmesi gerekecektir. 5'in altinda konudan basarisiz olan adaylar, basarisiz
olunan konular1 tekrar alacaklardir. Tekrar girilen testin veya kontroliin herhangi bir unsurundan basarisiz
olunmasi veya daha 6nceden gegilen unsurlardan herhangi birinden basarisiz olunmasi halinde adayin tiim teste
veya kontrole tekrar girmesi gerekecektir. Yetenek testinin veya yeterlilik kontroliiniin tiim bdliimleri alt1 ay
icerisinde tamamlanacaktir.

UCUS TESTI TOLERANSI

Aday, asagidaki becerileri sergileyecektir:

(a) dikey kalkish hava araciny, limitleri dahilinde kullanmak;

(b) tlim manevralari diizgilin ve dogru sekilde tamamlamak;

(o) iyi muhakeme ve havacilik tatbik etmek;

(d) havacilik bilgisini uygulamak ve

(e) dikey kalkisli hava aracinin kontroliinii daima, bir usuliin veya manevranin basarili sonucundan asla
stiphe duyulmayacak bir sekilde idame ettirmek.

6] ekip koordinasyon ve is gébrmezlik prosediirlerini idrak ve tatbik etmek.

(8) diger ucus ekibi tiyeleri ile etkin bicimde haberlesmek.

Tiirbiilansh kosullarin ve kullanilan hava aracinin sevk ve idare niteliklerinin ve performansinin hesaba
alinmasini saglayacak sekilde diizeltmeye tabi olmak kaydiyla, asagida belirtilen limitler uygulanacaktur.

(a) IFR ugus limitleri;

Irtifa:
Genel olarak +100 feet
Karar irtifasinda/yiiksekliginde pas gegcmeyi (go-around) baslatmak  # 50 feet/-0 feet
Minimum al¢alma yiiksekligi/irtifasi + 50 feet/- 0 feet
Takip
Radyo yardimcilari lizerinden +5°

Hassas yaklasma siiziiliis hatt1 ve istikametinde yarim derece sapma

Istikamet:
Normal operasyonlar +5°
Anormal operasyonlar/acil durumlar +10°
Siirat:
Genel olarak + 10 knot
Benzetilmis motor arizasi sirasinda + 10 knot/- -5 knot
SHT - FCL Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa
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(b) VFR ugus limitleri

Irtifa:

Genel olarak + 100 feet
istikamet:

Normal operasyonlar +5°

Anormal operasyonlar/acil durumlar # 10°

Siirat:
Genel olarak + 10 knot
Benzetilmis motor arizasi sirasinda + 10 knot/- 5 knot
Yerde/Havirda:
T.0.hover L.G.E. + 3 feet

Inis + 2 feet (arkaya(geriye) veya yanal 0 feet siiriikklenme)

EGITIMIN/YETENEK TESTININ/YETERLILIK KONTROLUNUN ICERIGI

Semboller asagidaki anlamlara sahiptir:

P= tip yetkisi tanzimi icin Sorumlu Pilot veya Ikinci Pilot ve Ucan Pilot (PF) ve Ugmayan Pilot (PNF) olarak
egitilen pilot

Pratik egitim en azindan, (P) olarak gdsterilen egitim ekipmaninda icra edilecektir veya ok isareti (----->) ile
gosterilen daha yiiksek herhangi bir ekipmanla yapilabilecektir.

Kullanilan egitim ekipmani asagidaki kisaltmalar ile belirtilmektedir:
FFS = Tam ugus simiilatori

FTD= Ugus Egitim Cihaz1

OTD= Diger Egitim cihazlar1

PL = Dikey kalkish hava araci

(a) Dikey kalkisli hava araci tip yetkisine yonelik yetenek testine basvuran adaylar sadece 1.ila 5. Béliimleri
ve gecerli olmasi halinde 6.Béliimii alacaklardir.

(b) Dikey kalkish hava araci tip yetkisi temdidi veya yenilemesi i¢in yeterlilik kontroliine basvuran adaylar
1.ila 5. Boliimleri ve gecerli olmasi halinde 6. ve/veya 7. B6liimii alacaklardir.

(o) Yildiz isaretli (*) konular sadece alet referanslari kullanilarak uculacaktir. Yetenek testi veya yeterlilik
kontrolii sirasinda bu kosulun karsilanmamasi halinde, tip yetkisi sadece VFR ile kisith (tahditli)
olacaktir.

Yetenek testi/yeterlilik kontrolii siitununda "M" harfinin olmasi, zorunlu egzersizleri gosterecektir.

Ugus Simiilasyonu Egitim Cihazlarinin onayl bir tip yetki egitimi kursunun pargasini teskil etmesi halinde,
pratik egitim icin bir Ugus Simiilasyonu Egitim Cihazi kullanilacaktir. Kursun onaylanmasi i¢in asagidaki
hususlar gecerli olacaktir:

(a) ugus simiilasyonu egitim cihazinin Part-ARA ve SHT-ORA igerisinde belirtilen kalifikasyonu;

(b) Ogretmenin vasiflary;
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DIKEY KALKISLI HAVA
ARACI KATEGORISI

UYGULAMALI EGITIM

YETENEK TESTI VEYA
YETERLILIK KONTROLU

Manevralar/Usuller

OTD

FTD

FFS PL

Egitim

tamamlandiginda

O6gretmenin
parafi

Kontrol
Ortami

Test

kontrol

FFS
PL

BOLUM 1 Ugus Oncesi Hazirliklar1 ve Kontrolleri

1.1. Dikey kalkish hava
aracinin distan gozle
kontroli;

Her bir maddenin
yerinin belirlenmesi
ve inceleme amaci

1.2. Kokpit kontroli

1.3. Calistirma
prosediirleri, radyo
ve seyriisefer
ekipmani kontrold,
seyriisefer ve
haberlesme
frekanslarinin
secilmesi ve
ayarlanmasi

1.4. Hava trafik kontrol
talimatlarina veya
0gretmenin
talimatlarina uygun

olarak taksi yapma

1.5. Gii¢ kontrolii de
dahil olmak lizere

kalkis dncesi usuller

BOLUM 2 Ugus Manevralari

ve Usu

lleri

2. Normal VFR kalkis
profilleri;
Yan riizgarlar da
dahil olmak tizere
pist operasyonlari
(STOL ve VTOL)
Yiikseltilmis
heliportlar
Yer seviyesindeki
heliportlar

P

2.1. Azami kalkis
agirhiginda kalkis
(gercek veya

benzetilmis azami

kalkis agirhign)
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DIKEY KALKISLI HAVA
ARACI KATEGORISI

UYGULAMALI EGITIM

YETENEK TESTI VEYA
YETERLILIK KONTROLU

Manevralar/Usuller

OTD

FTD

FFS PL

Egitim

tamamlandiginda

0gretmenin
parafi

Kontrol
Ortami

Test
tamamlandiginda

kontrol

FFS pilotunun parafi

PL

Kalkistan Vaz Gegcme
(Rejected Take-Off):
pist operasyonlari
sirasinda
ylkseltilmis heliport
operasyonlar1
sirasinda
yer seviyesindeki
operasyonlar
sirasinda

Karar noktasini gectikten
sonra benzetilmis motor
arizasli ile kalkis:
Pist operasyonlar1
sirasinda
Yiikseltilmis heliport
operasyonlari
sirasinda
Yer seviyesindeki
operasyonlar
sirasinda

Helikopter modunda yere
dogru otorotatif algalma
(Bu egzersiz i¢in hava
araci kullanilamayacaktir)

M

Sadece FFS

Helikopter modunda yere
dogru windmill algalmasi
(Bu egzersiz i¢in hava
araci kullanilamayacaktir)

M

Sadece FFS

Normal VFR inis profilleri;
pist operasyonlari
(STOL ve VTOL)
ytkseltilmis heliportlar
yer seviyesindeki
heliportlar

M

Karar noktasina ulastiktan
sonra benzetilmis motor
arizasl ile inis:
Pist operasyonlar1
sirasinda
Yiikseltilmis heliport
operasyonlari
sirasinda
Yer seviyesindeki
operasyonlar
sirasinda
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DIKEY KALKISLI HAVA UYGULAMALI EGITIM YETENEK TESTI VEYA
ARACI KATEGORISI YETERLILIK KONTROLU
Manevralar/Usuller Egitim Kontrol Test
tamamlandiginda Ortaml tamamlandiginda
O6gretmenin kontrol
oTD FTD FFS PL parafi FFS pilotunun parafi
PL
Karar noktasi éncesinde
benzetilmis motor arizasi
sonrasinda pas gegme veya
inis
BOLUM 3 Asagidaki sistem ve prosediirlerin normal ve anormal hallerde kullanimu:

3. Asagidaki sistem ve Bu boéliimden
prosediirlerin asgari 3 unsur
normal ve zorunlu  olarak
anormal hallerde secilecektir
kullanimi (bu
egzersiz i¢in
yeterli vasiflara
sahip olmasi
kosuluyla bir
FSTD'de icra
edilebilecektir)

3.1. Motor P
3.2.  Basinglandirma ve P
air conditioning
(1s1tma,
havalandirma)
3.3.  Pitot/statik sistem P
3.4.  Yakat Sistemi P
3.5.  Elektrik sistemi P
3.6.  Hidrolik sistem P
3.7.  Ugus kumanda ve P
Trim sistemi
3.8.  Buzlanmayi 6nleme | P
ve giderme sistemi,
alev siperi (Glare
shield) 1sinmasi
3.9. Otomatik P
Pilot/Ugus
yoOnlendiricisi
SHT - FCL Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa
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DIKEY KALKISLI HAVA
ARACI KATEGORISI

UYGULAMALI EGITIM

YETENEK TESTI VEYA
YETERLILIK KONTROLU

Manevralar/Usuller

OTD

FTD

FFS PL

Egitim

tamamlandiginda

O6gretmenin
parafi

Kontrol
Ortam

FFS

Test

tamamlandiginda

kontrol

pilotunun parafi

PL

3.10.

Stall uyari cihazlari
veya stall 6nleme
cihazlar ve stabilite
takviye cihazlar1

3.11.

Hava radari, radyo
altimetre,
transponder, yer
yakinlik uyari1 sistemi
(bulunmakta ise)

3.12.

Inis takimi sistemi

3.13.

Yardima gii¢ tinitesi

3.14.

Radyo, seyriisefer
ekipmany, aletler ve
ucus idare sistemi

3.15.

Flap sistemi

P

BOLUM 4 Anormal Haller ve Acil Durum Prosediirleri

4.

Anormal haller ve acil
durum prosediirleri
(bu egzersiz i¢in
yeterli vasiflara sahip
olmasi kosuluyla bir
FSTD'de icra
edilebilecektir)

asgari
zorunlu
segilecektir

Yangin tatbikatlari,
Ornegin; Motor, APU,
kargo kompartimani,
kokpit ve elektrik
yanginlari, tahliye
dahil.

Duman kontrolii ve
giderme

Motor arizalari,
durdurma ve yeniden
calistirma

(Bu egzersiz i¢in hava
aracl
kullanilamayacaktir)
Helikopter modundan
ucak moduna ve ugak
modundan helikopter
moduna OEI
dontistiirme

Sadece FFS
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DIKEY KALKISLI HAVA UYGULAMALI EGITIM YETENEK TESTI VEYA
ARACI KATEGORISI YETERLILIK KONTROLU

Manevralar/Usuller Egitim Kontrol Test
tamamlandiginda Ortami tamamlandiginda
O6gretmenin kontrol
parafi FFS pilotunun parafi

OTD FTD FFS PL
PL

d. Yakit bosaltma P
(benzetilmis,
bulunmakta ise)

e. Kalkis ve inis P Sadece FFS
sirasinda windshear
(Bu egzersiz i¢in hava
aracl
kullanilamayacaktir)

f. Benzetilmis kabin P Sadece FFS
basinci arizasi/acil
durum al¢almasi (Bu
egzersiz i¢in hava
aracl
kullanilamayacaktir)

g ACAS olay1 P Sadece FFS
(bu egzersiz i¢cin hava
aracl
kullanilamayacaktir)

h. Ugus ekibi iiyesininis | P
gdrmez olmasi

i. Aktarim arizalari P Sadece FFS

j- Tirmanma, seyir ve P Sadece FFS
yaklasma
konfigiirasyonunda
tam stall'dan
kurtarma (motor
devrede iken veya
devrede degilken)
veya stall uyari
cihazinin aktivasyonu
sonrasinda tam
kurtarma (bu egzersiz
icin hava araci
kullanilamayacaktir)

k. Uygun Ugus El P
Kitabinda belirtilen
diger acil durum
prosediirleri

BOLUM 5 Aletli Ugus Usulleri (IMC veya benzetilmis IMC'de icra edilecektir)

5.1.  Aletli kalkis: p*
Havalandiktan sonra
miimkiin olan en kisa
stirede aletli ugusa
gecis gerekir

5.1.1. Ayrils sirasinda karar | P* M*
noktasindan sonra
benzetilmis motor
arizasl
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DIKEY KALKISLI HAVA
ARACI KATEGORISI

UYGULAMALI EGITIM

YETENEK TESTI VEYA
YETERLILIK KONTROLU

Manevralar/Usuller

Egitim
tamamlandiginda

OTD

O6gretmenin

FTD parafi

FFS PL

Kontrol
Ortami

FFS
PL

Test
tamamlandiginda
kontrol
pilotunun parafi

5.2.

Ayrilis (hareket)
ve varis rotalarina
ve ATC
talimatlarina
baglilik

P*

M*

5.3.

Tutus usulleri

P*

5.4.

60 m (200 ft)
altinda olmayan
bir karar
yliksekliginde
hassas yaklagmalar

P*

5.4.1.

Elle, ugus
yonlendiricisi
olmadan

P*

M*

(sadece
yetenek
testi)

5.4.2.

Elle, ugus
yonlendiricisi ile

P*

5.4.3.

Otomatik pilot
kullanilarak

P*

5.4.4.

Elle, bir motor
benzetilmis
calismaz halde;
motor arizasinin
tekerlek koymaya
kadar dis markeri
(OM) gegmeden
once son yaklasma
sirasinda veya tam
pas gegme
yaklasma usulii
tamamlanana
kadar benzetilmesi
gerekmektedir.

P*

M*

5.5.

Asgari alcalma
irtifasina kadar
hassas olmayan
yaklasma MDA/H

P*

M*

5.6.

DA/DH veya
MDA/MDH'ye
varmadan once
tiim motorlar
calisir halde pas
gecme

P*

5.6.1.

Diger pas gegme
usulleri

P*

5.6.2.

DA/DH veya
MDA/MDH'ye
varmada tek
motor benzetilmis
olarak gayri faal
pas gecme

P*

M*

SHT -
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DIKEY KALKISLI HAVA UYGULAMALI EGITIM YETENEK TESTI VEYA
ARACI KATEGORISI YETERLILIK KONTROLU
Manevralar/Usuller Egitim Kontrol Test
tamamlandiginda Ortami tamamlandiginda
O6gretmenin kontrol
0TD FTD FFS PL parafi FFS pilotunun parafi
PL
5.7.  Sadece helikopter P* M*
modunda pistte gii
kurtarma ir;e IMCg ’ Sadece FFS
otorotasyon (bu
egzersiz i¢in hava
aracl
kullanilamayacaktir)
5.8.  Olagandisi p* M*
durumlardan

kurtarmalar (bu
egzersiz kullanilan
FFS'nin kalitesine
baghdir)

BOLUM 6 - 60 m'den daha bir
(CAT 11/111)

dustik karar yiiksekligine aletli yaklasmalara iliskin tip y

etkisine iliskin ilave yetkilendirme

6. 60 m'den daha diisiik
bir karar yiiksekligine
aletli yaklasmalarda
tip yetkisine iliskin
ilave yetkilendirme
(CAT 11/1IT)
Asagidaki manevralar
ve usuller, 60 m'den
(200 ft) daha diistik
bir DH'ye aletli
yaklasmalara izin
verilmesine yonelik
asgari egitim
gereklilikleridir.
Asagidaki aletli
yaklasmalar ve pas
gecme usulleri
sirasinda 60 m'den
(200 ft) daha diisiik
bir DH'ye aletli
yaklasmalarin tip
sertifikasyonu i¢in
gerekli goriilen tiim
dikey kalkish hava
araci ekipmanlar1
kullanilacaktir.

p.1.  Asgari
yetkilendirilmis
RVR'de kalkistan
vazgecme.

M*

p.2.  ILS yaklasmalar:
Benzetilmis aletli ucus
kosullarinda, ugus
yonlendirme sistemi
kullanilarak gecerli
DH'ye al¢alma. Ekip
koordinasyonuna
yonelik standart
prosediirlere (SOP)
uyulmalidir.

M*
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DIKEY KALKISLI HAVA UYGULAMALI EGITIM YETENEK TESTI VEYA
ARACI KATEGORIS] YETERLILIK KONTROLU
Manevralar/Usuller Egitim Kontrol Test
tamamlandiginda Ortaml tamamlandiginda
0gretmenin kontrol
oTD FTD FFS PL parafi FFS pilotunun parafi
PL
6.3.  DH'ye ulasilmasi P M*
lizerine 6.2'de
belirtilen
yaklagmalar

sonrasinda. Bu
egitim ayrica,
(benzetilmis)
yetersiz RVR,
windshear, basarili
bir yaklasma i¢gin
yaklasma
limitlerini asan
hava araci sapmasi
ve DH'ye
ulasilmasi
oncesinde
yer/hava ekipmani
arizasl,
benzetilmis
ucak(hava)
ekipmani
arizaslyla pas
gecme (inisten
vazgecme)
konularini da
icerecektir.

6.4.  Aletli yaklasma P M*
sonrasinda DH'de
belirlenen gorsel
referans
kullanilarak.
Spesifik ucus
yonlendirme
sistemine baglh
olarak otomatik
inis yapilacaktir.

BOLUM 7 - Opsiyonel ekipman

7. Opsiyonel P
ekipmanin
kullanimi

E. Hava gemisi kategorisine 6zgii gereklilikler

Hava gemisi tip yetkilerine yonelik yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri baglaminda, adayin yetenek testinin
veya yeterlilik kontroliiniin 1 ila 5. béliimleri ile 6. bélimiinden (tatbiki miimkiin oldugu takdirde) basariyla
gecmesi gerekir. Besten fazla konuda basarisiz olunmasi durumunda, adayin testin/kontroliin tiimiine tekrar
girmesi gerekir. Besten daha az konudan basarisiz olan adaylar, basarisiz olunan konular1 da tekrar test
olacaklardir. Tekrar girilen testin/kontroliin herhangi bir unsurundan basarisiz olunmasi veya daha énceden
gecilen unsurlardan herhangi birinden basarisiz olunmasi halinde adayin tiim teste tekrar girmesi gerekir.
Yetenek testinin veya yeterlilik kontroliiniin tiim béliimleri alt1 ay icerisinde tamamlanacaktir.

Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa

SHT - FCL 08/06/2017 00 137 / 158




‘_ﬁ_/’ "f;@%
gt

Sivil Havacilik Genel MudUrlOgu

UCUS TESTI TOLERANSI

Aday, asagidaki becerileri sergileyecektir:

(8))] hava gemisini limitleri dahilinde kullanmak;

(i) tlim manevralari diizgiin ve dogru sekilde tamamlamak;

(iii)  iyi muhakeme ve havacilik kiiltiirt;

(iv)  havacilik bilgisini uygulamak ve

) hava gemisinin kontroliinii daima, bir usuliin veya manevranin basarili sonucundan asla siiphe
duyulmayacak bir sekilde idame ettirmek.

(vi)  ekip koordinasyon ve is gormezlik prosediirlerini idrak ve tatbik etmek.

(vii)  diger ucus ekibi tiyeleri ile etkin bicimde haberlesmek.

Tirbilansh kosullarin ve kullanilan hava gemisinin sevk ve idare niteliklerinin ve performansinin hesaba

alinmasini saglayacak sekilde diizeltmeye tabi olmak kaydiyla, asagida belirtilen limitler uygulanacaktir.

(@) IFR ugus limitleri;

Irtifa:
Genel olarak +100 feet
Karar irtifasinda/yiiksekliginde pas gecmeyi (go-around) baslatmak  #* 50 feet/-0 feet
Minimum al¢alma yiiksekligi/irtifasi + 50 feet/- 0 feet
Takip
Radyo yardimcilari tizerinden +5°

Hassas yaklasma siiziiliis hatt1 ve istikametinde yarim derece sapma

Istikamet:
Normal operasyonlar +5°
Anormal operasyonlar/acil durumlar # 10°

Siirat:
Genel olarak + 10 knot
Benzetilmis motor arizasi sirasinda + 10 knot/- -5 knot

(b) VFR ugus limitleri

[rtifa:
Genel olarak +100 feet
[stikamet:
Normal operasyonlar +5°
Anormal operasyonlar/acil durumlar +10°

EGITIMIN/YETENEK TESTININ/YETERLILIK KONTROLUNUN iCERIGI

Asagidaki semboller asagidaki anlamlara sahiptir:

P= tip yetkisi tanzimi icin Sorumlu Pilot veya ikinci Pilot ve Ucan Pilot (PF) ve U¢mayan Pilot (PNF) olarak
egitilen pilot

Pratik egitim en azindan, (P) olarak gdsterilen egitim ekipmaninda icra edilecektir veya ok isareti (----->) ile
gosterilen daha ytliksek herhangi bir ekipmanla yapilabilecektir.

Kullanilan egitim ekipmani asagidaki kisaltmalar ile belirtilmektedir:

FFS = Tam ugus simiilatori

FTD= Ugus Egitim Cihaz1

OTD= Diger Egitim cihazlar1

As = Hava gemisi

(a) Hava gemisi tip yetkisine yonelik yetenek testine bagsvuran adaylar sadece 1. ila 5. Boliimleri ve gegerli
olmasi halinde 6.B6liimii alacaklardir.

(b) Hava gemisi tip yetkisi temdidi veya yenilemesi i¢in yeterlilik kontroliine bagvuran adaylar sadece 1. ila
5. Boliimleri ve gecerli olmasi halinde 6.Boliimii alacaklardir.

(© Yildiz isaretli (*) konular sadece alet referanslari kullanilarak ugulacaktir. Yetenek testi veya yeterlilik
kontrolii sirasinda bu kosulun karsilanmamasi halinde, tip yetkisi sadece VFR ile kisith (tahditli)
olacaktir.

Yetenek testi/yeterlilik kontrolii stitununda "M" harfinin olmasi, zorunlu egzersizleri gosterecektir.
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Ugus Simiilasyonu Egitim Cihazlarinin tip yetki egitimi kursunun pargasini teskil etmesi halinde, pratik egitim

icin bir Ugus Simiilasyonu Egitim Cihazi kullanilacaktir. Kurs i¢in asagidaki hususlar gegerli olacaktir:
(@) ugus simiilasyonu egitim cihazinin Part-ARA ve SHT-ORA icerisinde belirtilen kalifikasyonu;

(b) O0gretmenin vasiflari;

HAVA GEMISI KATEGORISI UYGULAMALI EGITIM YETENEK TESTI VEYA
YETERLILIK KONTROLU
Manevralar/Usuller Egitim Kontrol Test
tamamlandiginda Ortami | tamamlandiginda
O6gretmenin kontrol
OTD FTD FFS As parafi FFS pilotunun parafi
As
BOLUM 1 Ugus Oncesi Hazirliklar1 ve Kontrolleri
1.1. Ugus dncesi kontrolleri P
1.2. Kokpit kontrolii P
1.3. Calistirma prosediirleri, p
radyo ve seyriisefer
ekipmani kontrold,
seyrisefer ve
haberlesme
frekanslarimin secilmesi
ve ayarlanmasi
1.4. Direkten ayrilma P
usulleri ve Yerde
Manevra
SHT - FCL Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa
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HAVA GEMISI KATEGORISI UYGULAMALI EGITIM YETENEK TESTI VEYA
YETERLILIK KONTROLU
Manevralar/Usuller Egitim Kontrol Test
tamamlandiginda | Ortami | tamamlandiginda
0gretmenin kontrol
oTD FTD FFS As parafi FFS pilotunun parafi
As
1.5. Kalkis 6ncesi P M
prosediirleri ve
kontrolleri
BOLUM 2 Ugus Manevralari ve Usulleri
2.2. Normal VFR kalkis P M
profili;
2.3. Benzetilmis motor P M
arizasl ile kalkiglar
2.4. Agirlikla kalkis > 0 (Agir P
T/0)
2.5. Agirlikla kalkis < 0 P
(Hafif/TO)
2.6. Normal tirmanma usulii P
2.7. Basing yiiksekligine P
tirmanma
2.8. Basing yiiksekligini P
belirleme
2.9. Basing yiiksekliginde ya P M
da yakin bir ytikseklikte
ucma
2.10. Normal algalma ve P
yaklasma
2.11. Normal VFR inis P M
profili;
2.12. Agirlikla inis > 0 P M
(Agir inis)
2.13. Agirliklainis <0 P M
(Agir inis)
Kasten bos birakilmistir
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HAVA GEMISi KATEGORISI

UYGULAMALI EGITIM

YETENEK TESTI VEYA
YETERLILIK KONTROLU

Manevralar/Usuller

OTD

FTD

FFS As

Egitim

tamamlandiginda

0gretmenin
parafi

Kontrol Test
Ortami | tamamlandiginda

kontrol

FFS pilotunun parafi

As

BOLUM 3 Asagidaki sistem ve prosediirlerin normal ve anormal halle

rde kullanima:

3. Asagidaki sistem ve
prosediirlerin normal ve
anormal hallerde
kullanimi (bu egzersiz
icin yeterli vasiflara
sahip olmasi kosuluyla
bir FSTD'de icra
edilebilecektir)

M Bu boliimden

asgari 3 unsur
zorunlu  olarak
segilecektir

3.1. Motor

3.2. Kubbenin
Basinglandirilmasi

s~}

3.3. Pitot/statik sistem

3.4. Yakit sistemi

3.5. Elektrik sistemi

3.6. Hidrolik sistem

3.7. Ucus kumanda ve Trim
sistemi

| = | ©|

3.8. Balonet sistemi

o

3.9. Otomatik Pilot/Ugus
yonlendiricisi

3.10. Stabilite

3.11. Havaradari, radyo
altimetre, transponder,
yer yakinlk uyari
sistemi (bulunmakta ise)

3.12. Inis takim sistemi

SHT - FCL
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HAVA GEMISi KATEGORISI

UYGULAMALI EGITIM

YETENEK TESTI VEYA
YETERLILIK KONTROLU

Manevralar/Usuller

Egitim
tamamlandiginda

OTD

FTD

FFS As

0gretmenin
parafi

Test
tamamlandiginda
kontrol

Kontrol
Ortam

FFS pilotunun parafi

As

3.13. Yardima gii¢ {initesi

(APU)

3.14. Radyo, seyriisefer
ekipmany, aletler ve
ucus idare sistemi

Kasten bos birakilmistir

BOLUM 4 Anormal ve Acil Durum Prosediirleri

4. Anormal haller ve acil
durum prosediirleri (bu
egzersiz i¢in yeterli
vasiflara sahip olmasi
kosuluyla bir FSTD'de
icra edilebilecektir)

M Bu bolimden
asgari 3 unsur
zorunlu  olarak

seg¢ilecektir

4.1. Yangin tatbikatlari,
ornegin; Motor, APU,
kargo kompartimany,
kokpit ve elektrik

yanginlari, tahliye dahil.

4.2. Duman kontrolii ve

giderme

4.3. Coklu motor arizalari da
dahil olmak lizere
ucusun belirli
safhalarinda motor
arizalari, motorun
durdurulmasi ve

yeniden calistirilmasi

4.4. Ugus ekibi liyesinin is

gérmez olmasi

4.5. Aktarim/Disli kutusu

arizalari

Sadece
FFS

4.6. Uygun Ugus El
Kitabinda belirtilen
diger acil durum

prosediirleri
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HAVA GEMISi KATEGORISI

UYGULAMALI EGITIM

YETENEK TESTI VEYA
YETERLILIK KONTROLU

Manevralar/Usuller

OTD

FTD

FFS As

Egitim

tamamlandiginda

0gretmenin
parafi

Kontrol
Ortami

FFS
As

Test
tamamlandiginda
kontrol
pilotunun parafi

BOLUM 5 Aletli Ucus Usulleri (IMC veya

benzetilmis IMC'de

icra edilecektir)

5.1.

Aletli havalanma:
Havalandiktan sonra
mimkiin olan en kisa
stirede aletli ugusa
gecis gerekir

P*

5.1.1.

Ayrilis (Hareket)
sirasinda benzetilmis
motor arizasi

P*

M*

5.2.

Ayrilis (hareket) ve
varis rotalarina ve
ATC talimatlarina
baglilik

P*

M*

5.3.

Bekleme usulleri

P*

5.4.

60 m (200 ft) altinda
olmayan bir karar
yliksekliginde hassas
yaklasmalar

P*

5.4.1.

Elle, ugus
yonlendiricisi
olmadan

P*

M*

(sadece
yetenek
testi)

5.4.2.

Elle, ugus
yoOnlendiricisi ile

P*

5.4.3.

Otomatik pilot
kullanilarak

P*

5.4.4.

Elle, bir motor
benzetilmis ¢calismaz
halde; motor
arizasinin tekerlek
koymaya kadar dis
markeri (OM)
gecmeden 6nce son
yaklasma sirasinda
veya tam pas gegme
yaklasim usulii
tamamlanana kadar
benzetilmesi
gerekmektedir.

P*

M*

5.5.

Asgari algalma
irtifasina kadar
hassas olmayan
yaklasma MDA/H

p*

M*
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HAVA GEMISI KATEGORISI

UYGULAMALI EGITIM

YETENEK TESTI VEYA
YETERLILIK KONTROLU

Manevralar/Usuller

Egitim

OTD

FTD FFS As

parafi

tamamlandiginda
0gretmenin

Kontrol
Ortami

FFS
As

Test
tamamlandiginda
kontrol
pilotunun parafi

5.6.

DA/DH veya
MDA/MDH'ye
varmadan 6nce tiim
motorlar calisir halde
pas gecme

P*

5.6.1.

Diger pas gecme
usulleri

P*

5.6.2.

DA/DH veya
MDA/MDH'ye
varmada tek motor
benzetilmis olarak
calismaz vaziyette pas
gecme

P*

M*

5.7.

Olagandisi
durumlardan
kurtarmalar (bu
egzersiz kullanilan
FFS'nin kalitesine
baghdir)

P*

M*

BOLUM 6 - 60 m'den daha bir diisiik karar yiiksekligine aletli yaklasmalara iliskin tip yetkisine iliskin ilave yetkilendirme
(CAT 11/11)

6.

60 m'den daha diisiik
bir karar ytiksekligine
aletli yaklasmalarda
tip yetkisine iliskin
ilave yetkilendirme
(CAT 11/1IT)

Asagidaki manevralar
ve usuller, en az 60 m
(200 ft)'lik bir DH'ye
aletli yaklagsmalara
izin verilmesine
yonelik asgari egitim
gereklilikleridir.
Asagidaki aletli
yaklagmalar ve pas
gecme usulleri
sirasinda en az 60 m
(200 ft)'lik DH'ye
aletli yaklagsmalarin
tip sertifikasyonu i¢in
gerekli goriile tiim
hava gemisi

P*

M*

ekipmanlari
kullanilacaktir.
~ Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa
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HAVA GEMISI KATEGORISI

UYGULAMALI EGITIM

YETENEK TESTI VEYA
YETERLILIK KONTROLU

Manevralar/Usuller

OTD

FTD

FFS As

Egitim

tamamlandiginda

O6gretmenin
parafi

Kontrol
Ortami

FFS
As

Test
tamamlandiginda
kontrol
pilotunun parafi

6.1.  Asgari
yetkilendirilmis
RVR'de kalkistan
vazgecme.

M*

6.2.  ILS Yaklasmalari
Benzetilmis aletli ugus
kosullarinda, ugus
yonlendirme sistemi
kullanilarak gecerli
DH'ye al¢alma. Ekip
koordinasyonuna
yonelik standart
prosediirlere (SOP)
uyulmalidir.

M*

6.3. Pasgecme
DH'ye ulasilmasi
lizerine 6.2'de
belirtilen yaklasmalar
sonrasinda. Bu egitim
ayrica, (benzetilmis)
yetersiz RVR,
windshear, basarili bir
yaklasma i¢in
yaklagma limitlerini
asan hava araci
sapmasi ve DH'ye
ulasilmasi éncesinde
yer/hava ekipmani
arizasl, benzetilmis
ucak(hava) ekipmani
arizaslyla pas gecme
(inisten vazgegme)
konularini da
icerecektir.

M*

6.4. Inis (Inisler)
Aletli yaklagsma
sonrasinda DH'de
belirlenen gorsel
referans kullanilarak.
Spesifik ucus
yonlendirme
sistemine baglh olarak
otomatik inis
yapilacaktir.

M*
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HAVA GEMISI KATEGORISI UYGULAMALI EGITIM YETENEK TESTI VEYA
YETERLILIK KONTROLU
Manevralar/Usuller Egitim Kontrol Test
tamamlandiginda | Ortami | tamamlandiginda
0gretmenin kontrol
oTD FTD FFS As parafi FFS pilotunun parafi
As
BOLUM 7 - Opsiyonel ekipman
7. Opsiyonel ekipmanin P
kullanimi
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EK 2

ULUSAL UCAK VE HELIKOPTER LiSANSLARININ VE YETKILERININ DONUSTURULMESINE iLiSKiN KOSULLAR

A1 UCAKLAR

Pilot lisanslari

Genel Miidiirliik tarafindan ulusal sartlar1 dogrultusunda tanzim edilen pilot lisanslari, adayin asagidaki

kosullar1 yerine getirmesi kaydiyla, Part-FCL lisansina dontistiiriiliir:
(a) ATPL(A) ve CPL(A) i¢in, sahip olunan lisansin imtiyazlarina iliskin tip/sinif ve aletli ugus yetkisi i¢cin bu

Talimatta 6ngoriilen temdit gerekliliklerini bir yeterlilik kontrolii olarak yerine getirmeleri;
(b) Operasyonel gereklilikler ile SHT-FCL'nin ilgili boliimleri hakkinda bilgi sahibi olduklarini kanitlamalari;
(© FCL.055 uyarinca dil yeterligine sahip olduklarini kanitlamalari;

(d) Asagidaki tabloda belirtilen gereklilikler ile uygunluk dahilinde olmalari gerekir:
Sahip olunan ulusal | Toplam ugus saati Diger ilave Degistirilmis Part-FCL | Kosullarin kaldirilmasi
lisans tecriibesi gereklilikler lisansi ve kosullar1
(uygulanabilir ise)
(1) (2) (3) 4) (5)
ATPL(A) Cok pilotlu Yoktur ATPL(A) Gegerli degildir. (a)
ucaklarda PIC
olarak 1500 saatin
lizerinde ugus
ATPL(A) Cok pilotlu Yoktur (c)(4)'de ki gibi (c)(5)'deki gibi (b)
ucaklarda 1500
saatin iizerinde
ucus
ATPL(A) Cok pilotlu FCL.515 tarafindan ikinci pilot olarak SHT-FCL Ek 1.9 eki (o)
ucaklarda 500 gerekli goriilen ugus kisith tip yetkisi ile tarafindan gerekli
saatin lizerinde planlamasina ve ATPL(A) goriilen PIC ugus
ugus performansina iligkin tecriibesinin
bilginin gosterilmesi gosterilmesi
CPL/IR(A) ve lisans1 (i) FCL.310 ve ATPL teori kredili Gegerli degildir. (d)
tanzim eden Uye FCL.615(b) CPL/IR(A)
Devlette bir ICAO tarafindan gerekli
ATPL teori goriilen ugus
testinden ge¢cmis planlamasina ve
performansina iliskin
bilginin gosterilmesi
(ii) FCL 720.A(c)'nin
kalan
gerekliliklerinin
karsilanmasi
CPL/IR(A) Cok pilotlu (i) Genel Midiirliik ATPL teori kredili Gegerli degildir. (e)
ucaklarda veya tek | tarafindan yapilan CPL/IR(A)
pilotlu ugaklardaki | ATPL(A) bilgisine
cok pilotlu iligkin sinavdan
operasyonlarda gecilmesi *
ugus operasyon (ii) FCL 720.A(c)'nin
gereklilikleri kalan
dogrultusunda CS- | gerekliliklerinin
23 ‘comuter’ karsilanmasi
kategoride 500
saatin iizerinde
ugus.
Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa
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1) (2) (3) 4) (5)
CPL/IR(A) Tek pilotlu Yoktur Tek pilotlu ugaklar ile SHT-FCL tarafindan H
ucaklarda PIC kisitlanmis tip/sinif gerekli goriilen cok
olarak 500 saatin yetkileri ile CPL/IR(A) pilotlu tip yetkisinin
lizerinde ugus alinmasi
CPL/IR(A) Tek pilotlu CPL/IR seviyesi i¢cin (4)(f)’deki gibi (5)(f)’deki gibi (g)
ucaklarda PIC ongorilen ugus
olarak 500 saatin planlamasina ve ugus
altinda ugus performansina iligkin
bilginin gosterilmesi
CPL(A) Tek pilotlu Gegerli olmasi Tek pilotlu ugaklar ile (h)
ucaklarda PIC halinde gece ugusu kisitlanmis tip/sinif
olarak 500 saatin yetkisi yetkileri ile CPL(A)
lizerinde ugus
CPL(A) Tek pilotlu (i) Gegerli olmasi (4)(h)'deki gibi (0]
ucaklarda PIC halinde gece ugusu
olarak 500 saatin yetkisi
altinda ugus (ii) FCL.310
tarafindan gerekli
goriilen ugus
planlamasina ve
performansina iligkin
bilginin gosterilmesi
PPL/IR(A) IFR geregince 75 PPL/IR(A) (PPLolarak | FCL.615(b) tarafindan | (j)
veya lizerinde kisitlanmis IR) gerekli goriilen ugus
planlamasina ve
performansina iliskin
bilginin gosterilmesi
PPL(A) Ucaklarda 70 saat Radyo seyriisefer PPL(A) (k)
veya lizerinde yardimcilarinin
ugus kullaniminin
sergilenmesi.

* Daha d6nceden bir ¢ok pilotlu ucak tip yetkisine sahip olan CPL sahiplerinin, ayni ucak tipini kullanmaya devam
ederken ATPL(A) teori bilgisine iliskin sinavdan ge¢melerine gerek bulunmamakla birlikte, bu kisilere Part-FCL
lisansi i¢cin ATPL(A) teori kredisi verilmez. Farkl bir ¢ok pilotlu ugak i¢in baska bir tip yetkisine ihtiya¢ duymalari
halinde, bu kisilerin asagidaki tablonun (3). kolonun (e)(i) maddesi ile uygunluk dahilinde olmalar1 gerekir.

2. Ogretmen sertifikalar:
Genel Miidirlik tarafindan ulusal sartlar1 dogrultusunda tanzim edilen 6gretmen sertifikalari, adayin asagidaki

kosullar1 yerine getirmesi kaydiyla, Part-FCL sertifikasina doniistiirtiliir:

Sahip olunan ulusal Tecriibe Her nevi diger gereklilikler Degistirilmis Part-FCL
sertifikalar veya imtiyazlar Sertifikas1
€Y (2) (3) 4)
FI(A)/IRI(A)/TRI(A)/CRI(A) ilgili sertifikaya iliskin olarak | Gegerli Degildir FI(A)/IRI(A)/TRI(A)/CRI(A)

SHT-FCL'de 6ngoruldiigii
sekilde

SFI sertifikas1

Genel Miidiirliik tarafindan ulusal sartlar1 dogrultusunda tanzim edilen SFI sertifikasi, adayin asagidaki kosullar
yerine getirmesi kaydiyla, Part-FCL sertifikasina doniistiirtliir:

Sahip olunan ulusal sertifika

Tecriibe

Her nevi diger gereklilikler

Degistirilmis Part-FCL
Sertifikas1

€]

(2)

(3)

4

SFI(A)

MPA pilotu olarak 1500
saatin lizerinde ugus

(i) SHGM tarafindan tanzim
edilmis ucaklar i¢in CPL, MPL
veya ATPL sahip olmak veya
sahip olmus olmak;

(ii) MCC dahil olmak iizere,
gecerli tip yetkisi kursunun

SFI(A)
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ugus similatori igerigini
tamamlamis olmak.

SFI(A) SFI olarak 3 yillik son dénem MCC dahil olmak tizere, SFI(A)
tecriibesi gecerli tip yetkisi kursunun
ugus simulatori igerigini
tamamlamis olmak.
Doniistiirme en fazla 3 yil icin gecerli olacaktir. Temdidi bu Talimatta 6ngoriilen gerekliliklerin yerine getirilmesi
kosuluna tabidir.

3. STI sertifikasi
Genel Miidiirlik tarafindan ulusal sartlari dogrultusunda tanzim edilen STI sertifikasi, adayin asagidaki
tabloda yer verilen kosullari yerine getirmesi kaydiyla, Part-FCL sertifikasina doniistiirtilir.

Sahip olunan ulusal sertifika Tecriibe Her nevi diger gereklilikler Degistirilmis Sertifika
1) (2) (3) 4)
STI(A) SPA pilotu olarak 500 saatin (i) SHGM tarafindan tanzim STI(A)
lzerine ugus edilmis bir pilot lisansina
sahip olmak veya sahip olmus
olmak;

(ii) amaglanan egitime uygun

olan bir FSTD'de SHT-FCL Ek

1.9 eki geregince bir yeterlilik
kontroli tamamlanmig

olacaktir
STI(A) STI olarak 3 yillik son donem amaglanan egitime uygun STI(A)
tecriibesi olan bir FSTD'de SHT-FCL Ek

1.9 eki geregince bir yeterlilik
kontrolii tamamlanmig
olacaktir

Sertifikanin temdidi bu Talimatta dngoriilen gerekliliklerin yerine getirilmesi kosuluna tabidir.

A.2 HELIKOPTERLER
1. Pilot lisanslar1
Genel Miidirlik tarafindan ulusal sartlart dogrultusunda tanzim edilen pilot lisanslari, adayin asagidaki
kosullar1 yerine getirmesi kaydiyla, Part-FCL lisansina dontistiiriiliir:
(a) sahip olunan lisansin imtiyazlarina iligkin tip ve aletli ugus yetkisi icin SHT-FCL'de 6ngoériilen temdit
gerekliliklerini bir yeterlilik kontrolii olarak yerine getirmeleri;
(b) Operasyonel gereklilikler ile SHT-FCL'nin ilgili boliimleri hakkinda bilgi sahibi olduklarini kanitlamalary;
(o) FCL.055 uyarinca dil yeterliligine sahip olduklarini kanitlamalari;
(d) asagidaki tabloda belirtilen gereklilikler ile uygunluk dahilinde olmalari gerekir:

Sahip olunan ulusal Toplam ugus saati Her nevi diger Degistirme Part-FCL Kosullarin kaldirilmasi
lisans tecriibesi gereklilikler lisans1 ve kosullari
(uygulanabilir ise)
(1) (2) (3) “4) (5)
ATPL(H) gecerli Cok pilotlu Yoktur ATPL(H) ve IR Gegerli degildir. (a)
IR(H) helikopterlerde
PIC olarak 1.000
saatin lizerinde
ugus
ATPL(H)  IR(H) Cok pilotlu Yoktur ATPL(H) (b)
imtiyazlari olmadan | helikopterlerde
PIC olarak 1.000
saatin lizerinde
ugus
ATPL(H) gecerli Cok pilotlu Yoktur ATPL(H) ve ikinci pilot | SHT-FCL Annex-9 eki (o)
IR(H) helikopterlerde olarak kisith tip tarafindan gerekli
1.000 saatin yetkisine sahip IR goriilen PIC
uzerinde ugus tecriibesinin
gosterilmesi
Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa
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ATPL(H) IR(H) Cok pilotlu Yoktur ikinci pilot olarak SHT-FCL Ek 1.9 eki (d)
imtiyazlari olmadan | helikopterlerde kisith tip yetkisine tarafindan gerekli
1.000 saatin sahip ATPL(H) goriilen PIC
uzerinde ugus tecriibesinin
gosterilmesi
ATPL(H) gecerli Cok pilotlu FCL.515 ve (4)(c)’deki gibi (5)(c)’deki gibi (e)
IR(H) helikopterlerde FCL.615(b)
500 saatin tarafindan gerekli
lizerinde ugus goriilen ugus
planlamasina ve
performansina iligkin
bilginin gosterilmesi
ATPL(H) IR(H) Cok pilotlu (3)(e)’deki gibi (4)(d)’ deki gibi (5)(d)’deki gibi 0
imtiyazlari olmadan | helikopterlerde
500 saatin
izerinde ugus
CPL/IR(H) ve lisans1 (i) FCL.310 ve ICAO ATPL(H) teori Gegerli degildir. (8)
tanzim eden Uyesi FCL.615(b) testinin Part-FCL ATPL
Devlette bir ICAO tarafindan gerekli diizeyinde oldugunun
ATPL(H) teori goriilen ugus tespit edilmesi
testinden ge¢mis planlamasina ve kosuluyla ATPL(H)
performansina iliskin | teori kredisine sahip
bilginin gosterilmesi CPL/IR(H)
(i) FCL 720.H(b)'nin
kalan
gerekliliklerinin
karsilanmasi
CPL/IR(H) Cok pilotlu (i) SHGM tarafindan Part-FCL ATPL teori Gegerli degildir. (h)
helikopterlerde yapilan Part-FCL kredili CPL/IR(H)
500 saatin ATPL(H) teorik
lizerinde ugus bilgisine iliskin
sinavdan gecilmesi
™
(i) FCL 720.H(b)'nin
kalan
gerekliliklerinin
karsilanmasi
& @) 3 @) )
CPL/IR(H) Tek pilotlu Yoktur Tek pilotlu SHT-FCL'de 0]
helikopterlerde helikopterler ile ongorildigi sekilde
PIC olarak 500 kisitlanmisg tip/sinif ¢ok pilotlu tip
saatin lizerinde yetkileriile CPL/IR(H) | yetkisine sahip olmak
ugus
CPL/IR(H) Tek pilotlu FCL.310 ve (4) (i)’ deki gibi §)]
helikopterlerde FCL.615(b)
PIC olarak 500 tarafindan gerekli
saatin altinda ugus | goriilen ugus
planlamasina ve
performansina iliskin
bilginin gosterilmesi
CPL(H) Tek pilotlu Gece ugus yetkisi Tek pilotlu (k)
helikopterlerde helikopterler ile
PIC olarak 500 kisitlanmis tip
saatin lizerinde yetkileri ile CPL(H)
ugus
CPL(H) Tek pilotlu Gece ugus yetkisi (4)(k)'deki gibi 1))
helikopterlerde
PIC olarak 500 FCL.31.0 Ea1:af1ndan
saatin altinda ugus | 8erekli gortilen ugus
planlamasina ve
performansina iliskin
bilginin gosterilmesi
Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa
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CPL(H) Tek pilotlu (4)(k)'deki gibi ve SHT-FCL'de (m)
. helikopterlerde gilindiiz ongorildigi sekilde
Gece ugusu yetkisi PIC olarak 500 gergeklestirilen VFR ¢ok pilotlu tip
olmaksizin saatin lizerinde operasyonlari ile yetkisine ve gece ugus
ugus sinirl olmak iizere yetkisine sahip olmak
CPL(H) Tek pilotlu FCL.310 tarafindan (4)(k)'deki gibi ve (n)
. helikopterlerde gerekli goriilen ugus glindiiz
Gece ugusu yetkisi PIC olarak 500 planlamasina ve gerceklestirilen VFR
olmaksizin saatin altinda ugus | performansina iliskin | operasyonlariile
bilginin gosterilmesi sinirli olmak iizere
PPL/IR(H) IFR geregince PPL/IR(H) (PPL FCL.615(Db) (0)
75"e esit veya olarak kisitlanmis tarafindan gerekli
izerinde IR) goriilen ugus
planlamasina ve
performansina
iliskin bilginin
gosterilmesi
PPL(H) Helikopterler’de | Radyo seyriisefer PPL(H) (p)
75 saat veya yardimcilarinin
iizerinde ucgus kullaniminin
sergilenmesi

* Daha 6nceden ¢ok pilotlu helikopter tip yetkisine sahip olan CPL sahiplerinin, ayn1 helikopter tipini kullanmaya
devam ederken ATPL teori bilgisine iliskin sinavdan ge¢melerine gerek bulunmamakla birlikte, bu kisilere Part-
FCL lisanst icin ATPL(H) teori kredisi verilmez. Farkl bir ¢ok pilotlu helikopter i¢in baska bir tip yetkisine ihtiya¢
duymalar1 halinde, bu kisilerin asagidaki tablonun (3). stitunun (h)(i) maddesi ile uygunluk dahilinde olmalar1
gerekKir.

2. Ogretmen sertifikalar:
SHGM tarafindan ulusal sartlar1 dogrultusunda tanzim edilen 6gretmen sertifikalari, adayin asagidaki kosullar1

yerine getirmesi kaydiyla, Part-FCL lisansina dontistiiriiliir:

Sahip olunan ulusal Tecriibe Her nevi diger gereklilikler Degistirilmis Sertifika
sertifikalar veya imtiyazlar
(€3] (2 (3) 4)
FI(H)/IRI(H)/TRI(H) ilgili sertifikaya iliskin olarak FI(H)/IRI(H)/TRI(H)(*)

SHT-FCL'de 6ngoruldiigi
sekilde

Sertifikanin temdidi bu Talimatta 6ngoriilen gerekliliklerin yerine getirilmesi kosuluna tabidir.

3. SFI sertifikasi

SHGM tarafindan ulusal sartlar1 dogrultusunda tanzim edilen SFI'ler, adayin asagidaki kosullar1 yerine
getirmesi kaydiyla, Part-FCL lisansina doniistiiriilecektir:

Sahip olunan ulusal sertifika

Tecriibe

Her nevi diger gereklilikler

Degistirilmis Sertifika

€]

(2)

3

4

SFI(H)

MPH pilotu olarak 1000
saatin lizerinde ugus

(i) SHGM tarafindan tanzim
edilmis bir CPL'ye, MPL'ye
veya ATPL'ye sahip olmasi ya
da ge¢miste sahip olmus
olmasy;

(ii) MCC dahil olmak iizere,
gecerli tip yetkisi kursunun
ugus simiilatori igerigini
tamamlamig olmak.

SFI(H)

SFI(H)

SFI olarak 3 y1llik son dénem
tecriibesi

MCC dahil olmak iizere,
gecerli tip yetkisi kursunun
simiilator igerigini
tamamlamis olmak.

SFI(H)

Sertifikanin temdidi bu Talimatta dngoriilen gerekliliklerin yerine getirilmesi kosuluna tabidir.
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SHGM tarafindan ulusal sartlar1 dogrultusunda tanzim edilen STI sertifikasi, adayin asagidaki tabloda yer
verilen kosullar1 yerine getirmesi kaydiyla, Part-FCL sertifikasina doniigtiiriilecektir.

Sahip olunan ulusal sertifika

Tecriibe

Her nevi diger gereklilikler

Degistirilmis Sertifika

€]

(2

(3)

4

STI(H)

SPH pilotu olarak 500 saatin
lizerine ugus

(i) SHGM tarafindan tanzim
edilmis bir pilot lisansina
sahip olmak veya sahip olmus
olmak;

(ii) amaglanan egitime uygun
olan bir FSTD'de SHT-FCL Ek
1.9 eki geregince bir yeterlilik
kontrolii tamamlanmig
olacaktir

STI(H)

STI(H)

STI olarak 3 yillik son donem
tecriibesi

amaglanan egitime uygun
olan bir FSTD'de SHT-FCL Ek
1.9 eki geregince bir yeterlilik
kontroli tamamlanmig
olacaktir

STI(H)

Sertifikanin temdidi bu Talimatta 6ngoriilen gerekliliklerin yerine getirilmesi kosuluna tabidir.
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EK3

UCUNCU ULKELER TARAFINDAN VEYA UCUNCU ULKELER ADINA TANZIM EDILMi$ LiISANSLARIN KABULUNE

Genel Hususlar

[LISKIN KOSULLAR

A.  LISANSLARIN VALIDASYONU

Ugiincii bir iilke tarafindan Sikago Konvansiyonu Annex 1 ekinde éngériilen gerekliliklere uygun bir sekilde
tanzim edilmis bir pilot lisansina Genel Miidiirliik tarafindan validasyon belgesi verilebilir.
Pilotlar ikamet ettikleri veya yerlestikleri iilkenin yetkili otoritesine basvururlar. Eger liye tlke sinirlari
icerisinde ikamet etmiyorlarsa, uctuklar1 veya ugmay1 planladiklari operatoriin is merkezinin bulundugu
tilkenin yetkili otoritesine ya da ugtuklar1 veya ugmayi planladiklari hava aracinin kayitl oldugu iilkenin yetkili

otoritesine basvururlar.

Asil lisansin gecerliligini koruyor olmasi kosuluyla, validasyonun gecerlilik siiresi 1 y1l1 asamaz.
Pilotun gecerlilik siiresi icerisinde SHT-FCL uyarinca bir lisans tanzimi i¢in miiracaatta bulunmus olmasi ya da
bu amagla egitim almakta olmasi kosuluyla, bu siire Genel Midiirliik tarafindan bir sefere mahsus olarak
uzatilabilir. Bu uzatma, lisansin SHT-FCL dogrultusunda tanzim edilebilmesi i¢in gereken siireyi kapsamalidir.
Genel Midiirliik tarafindan kabul edilmis bir lisansa sahip olan kisiler, imtiyazlarini SHT-FCL'de 6ngoriilen
kosullar dogrultusunda tatbik etmeleri gerekir.

Ticari hava tagimaciligina ve diger ticari faaliyetlere iliskin pilot lisanslar1
Ticari hava tasimaciligina ve diger ticari faaliyetlere iliskin pilot lisanslarina sahip olan kisilerin asagidaki
gereklilikleri karsilamalari gerekir:
(a) Yetenek testi olarak, sahip olunan lisansin imtiyazlari ile ilgili SHT-FCL'nin tip veya siif yetkisi temdit
gerekliliklerini tamamlamak;
(b) Operasyonel gereklilikler ile SHT-FCL'nin ilgili boliimleri hakkinda bilgi sahibi olduklarini gostermek;
(c) FCL.055 uyarinca dil yeterliligine sahip oldugunu gostermek;
(d) SHT-MED geregince tanzim edilmis birinci sinif Saglik Sertifikasina sahip olmak;
(e) Ucgaklar icin, agagidaki tabloda yer verilen tecriibe gerekliliklerini karsilamak:

Sahip olunan lisans Toplam ugus saati tecriibesi imtiyazlar
(1 (2) (3)

ATPL(A) Cok pilotlu ugaklarda PIC olarak | Cok pilotlu ucaklarda PIC olarak | (a)
1500 saatin tizerinde ugus ticari hava tasimaciligl

ATPL(A) veya CPL(A)/IR* Operasyonel gereklilikler | Cok pilotlu ucaklarda ikinci pilot | (b)
dogrultusunda ¢ok pilotlu ugaklarda | olarak ticari hava tasimacilig
PIC veya ikinci pilot olarak 1500
saatin lizerinde ugus

CPL(A)/IR IR alinmasindan itibaren ticari hava | Tek pilotlu ugaklarda PIC olarak | (c)
tasimaciliginda PIC olarak 1000 | ticari hava tasimacilig
saatin lizerinde ugus

CPL(A)/IR Operasyonel gereklilikler | Operasyonel gereklilikler | (d)
dogrultusunda tek pilotlu ugaklarda | dogrultusunda tek pilotlu ugaklarda
PIC veya ikinci pilot olarak 1.000 | ikinci pilot olarak ticari hava
saatin lizerinde ugus tasimaciligl

ATPL(A), CPL(A)/IR, CPL(A) Talep edilen faaliyet roliinde 200 | Imtiyazlarin ticari hava tasimacihigl | (e)
saat dahil olmak tzere, TMG'ler | disindaki operasyonlarda yer alan
disindaki ugaklarda 700 saatin | ucaklarda tatbiki
tizerinde wugus ve son iki ay
icerisinde s6z konusu rolde 50
saatlik ugus.

CPL(A) 500 saati deniz ucagl | Tek pilotlu ugaklarda PIC olarak | (f)
operasyonlarinda olmak kaydiyla | ticari hava tasimacilif
ticari hava tasimacihginda PIC
olarak 1 500 saatin iizerinde ugus

* Cok pilotlu ugaklarda CPL(A)/IR sahipleri kabul 6ncesinde ICAO ATPL(A) seviye bilgisini kanitlamis olmalidir.
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(f) helikopterler i¢in, asagidaki tabloda yer verilen tecriibe gerekliliklerini karsilamak:

Sahip olunan lisans Toplam ugus saati tecriibesi imtiyazlar
€Y (2) (3)

ATPL(H) gecerli IR Cok pilotlu helikopterlerde PIC | VFR ve IFR operasyonlarinda | (a)
olarak 1.000 saatin lizerinde | ¢ok pilotlu helikopterlerde
ucus sorumlu pilot olarak ticari hava

tasimaciligl

ATPL(H) IR imtiyazlar1 | Cok pilotlu helikopterlerde PIC | VFR  operasyonlarinda ¢ok | (b)

olmadan olarak 1.000 saatin lizerinde | pilotlu helikopterlerde ticari
ucus hava tagimaciligl

ATPL(H) gecerli IR Cok pilotlu helikopterlerde pilot | VFR ve IFR operasyonlarinda | (c)
olarak 1.000 saatin lizerinde | ¢ok pilotlu helikopterlerde
ugus ikinci pilot olarak ticari hava

tasimacilig

ATPL(H) IR imtiyazlar1 | Cok pilotlu helikopterlerde pilot | VFR  operasyonlarinda  ¢ok | (d)

olmadan olarak 1.000 saatin iizerinde | pilotlu helikopterlerde ikinci
ucus pilot  olarak ticari  hava

tasimacilig

CPL(H)/IR* Cok pilotlu helikopterlerde pilot | Cok pilotlu helikopterlerde | (e)
olarak 1.000 saatin iizerinde | ikinci pilot olarak ticari hava
ucus tasimaciligl

CPL(H)/IR IR alinmasindan itibaren ticari | Tek pilotlu helikopterlerde PIC | (f)
hava tasimacilifinda PIC olarak | olarak ticari hava tasimacilig
1000 saatin lizerinde ucus

IR imtiyazlarina sahip olarak ya | Temdidin talep edildigi faaliyet | Imtiyazlarin ticari hava | (g)

da olmaksizin ATPL(H) ve | roliinde 200 saat dahil olmak | tasimacilig disindaki

ayrica CPL(H)/IR, CPL(H) tizere, CS-27/29 veya muadili | operasyonlarda yer alan
kapsaminda sertifikalandirilmis | helikopterlerde tatbiki
helikopterler disindaki
helikopterlerde 700  saatin
lzerinde ugus ve son iki ay
icerisinde s6z konusu rolde 50
saatlik ugus.

* Cok pilotlu helikopterlerde CPL(H)/IR sahipleri kabul éncesinde ICAO ATPL seviye bilgisini kanitlamis olmahdr.

Ticari olmayan faaliyetlere iliskin, aletli ucus yetkisini iceren pilot lisanslari

4. Aletli ugus yetkisini iceren hususi pilot lisanslar1 veya aletli ucus yetkisini iceren CPL ve ATPL lisanslar1
baglaminda, sadece hususi pilotluk imtiyazini tatbik etmek istedigi durumlarda, pilotun asagida belirtilen
gereklilikleri yerine getirmesi gerekir:

(a) Sahip oldugu lisansin imtiyazlarina iliskin aletli ugus yetkisine ve tip veya sinif intibak yetkilerine
yonelik yetenek testini SHT-FCL'nin Ek 1.7 ve Ek 1.9 ekleri dogrultusunda tamamlamak;
(b) Hava Hukuku, Havacilik Meteoroloji Kodlari, Ucus Planlama ve Performans (IR) ve insan Performansi
konularinda yeterli bilgi sahibi oldugunu géstermek;
(© FCL.055 uyarinca dil yeterliligi bilgisine sahip oldugunu kanitlamak;
(d) En az, Sikago Konvansiyonu Annex 1 eki dogrultusunda tanzim edilmis gegerli bir 2. Sinif saghk
sertifikasina sahip olmak;
(e) Igili hava araci kategorisinde sorumlu pilot olarak en azindan 100 saatlik aletli ugus tecriibesine sahip
olmak.
Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa
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Ticari olmayan faaliyetlere iliskin, aletli ucus yetkisini icermeyen pilot lisanslar1

Aletli ucus yetkisini icermeyen hususi pilot lisanslar1 veya CPL ve ATPL lisans sahibi pilotlarin, sadece hususi
pilotluk imtiyazini tatbik etmek istedigi durumlarda, pilotun asagida belirtilen gereklilikleri yerine getirmesi
gereKir:

(@) Hava Hukuku ve insan Performansi konularinda yeterli bilgi sahibi oldugunu géstermek;
(b) SHT-FCL'de 6ngoriildiigi sekilde PPL yetenek testini basariyla ge¢gmek;
() Sahip oldugu lisansin imtiyazlarina iliskin olarak tip ya da sinif intibak yetkisi tanzimi konusunda SHT-

FCL'de dngoriilen gereklilikleri yerine getirmek;

(d) Asgari, Sikago Konvansiyonu Annex 1 eki dogrultusunda tanzim edilmis bir 2. Sinif saglik sertifikasina
sahip olmak;

(e) FCL.055 uyarinca dil yeterliligine sahip oldugunu kanitlamak;

6] ilgili hava araci kategorisinde pilot olarak en azindan 100 saatlik asgari tecriibeye sahip olmak.

Pilot lisanslarina belirli siireli spesifik gorevler i¢in validasyon belgesi diizenlenmesi

Adayin asagida belirtilen gereklilikleri yerine getirmesi kosuluyla, yukaridaki fikralarin hiikiimlerine

bakilmaksizin, iiretici uguslar1 baglaminda, Tiirkiye, tiglincii bir iilke tarafindan, ilk kez hizmete sunulacak hava

araclarina yonelik egitim uguslar, tanitim ucguslari, ferry ya da test uguslari gibi belirli siireli spesifik gérevlere

yonelik olarak azami 12 aylik bir dénem i¢in Sikago Konvansiyonu Annex 1 eki dogrultusunda tanzim edilmis

bir lisansi kabul edebilir.

(a) Sikago Konvansiyonu Annex 1 eki dogrultusunda tanzim edilmis uygun bir lisansa ve saglik sertifikasina,
ilgili yetkilere ve vasiflara sahip olmak;

(b) Dogrudan ya da dolayli olarak hava araci iireticisi veya bir havacilik otoritesi tarafindan istihdam edilmis
olmak.

Bu durumda lisans sahibinin imtiyazlar1 tip yetkisinin ilk verilisine iliskin ugus egitimi ve test islemleri,
isleticinin pilotlar tarafindan icra edilen ilk hat ugusunun gozetimi, teslimat veya ferry uguslars, ilk hat ucusu,
tanitim uguslari veya test uguslari icra etmekle sinirli olacaktir.

Yukaridaki paragraflarin hiikiimlerine karsin, Tirkiye kisith siireli yarisma uguslar1 veya gosteri uguslari igcin
ticiincii bir tilke tarafindan diizenlenen lisansi sahibinin PPL, SPL veya BPL imtiyazlarini kullanmasina, asagidaki
kosullarin saglanmasi durumunda, izin verecek sekilde kabul edebilir.

(a) Organizasyon dncesi, yarisma ve gosteri ucuslarinin diizenleyicisi, yetkili otoriteye pilotlarin ucuslar ile
ilgili emniyet bilgisi ile nasil asina olacaklar1 ve riskleri nasil yonetecekleri konusunda yeterli kanitlari
sunmasl;

(b) Basvuru sahibinin Sikago Konvansiyonunun Ek-1’'ine gore diizenlenmis lisans, saglik sertifikasina ve ilgili
yetkilere sahip olmasi.

Yukaridaki paragraflarin hiikiimlerine karsin, Tiirkiye ti¢lincii bir iilke tarafindan Sikago Konvansiyonunun Ek-

1’ine gore diizenlenmis PPL, SPL veya BPL lisansini, her takvim yilinda azami 28 giin olacak sekilde 6zel, ticari

olmayan gorevler i¢in, asagidaki kosullarin saglanmasi durumunda, kabul edebilir.

(a) Sikago Konvansiyonunun Ek-1’ine gore diizenlenmis lisans, saglik sertifikasina ve ilgili yetkilere sahip
olmasi;

(b) Kalifiye bir 6gretmen ile kisith bir siire i¢in 6zel bir géreve yonelik alistirma ugusu gerceklestirilmesi.

B.  LISANSLARIN DONUSTURULMESI

Ugiincii bir iilke tarafindan Sikago Konvansiyonu Annex 1 ekinin gerekliliklerini yerine getirecek sekilde tanzim

edilen PPL/BPL/SPL, CPL veya ATPL lisanslar1 Genel Midiirliik tarafindan tek pilot sinif ya da tip intibak

yetkisine sahip bir Part-FCL PPL/BPL/SPL'ye doniistiiriilebilir.

Pilotun Tiirkiye’de ikamet etmesi veya yerlesik olmasi gerekir.

Bu tiir lisanslarin sahipleri ilgili hava araci kategorisi i¢in asagida belirtilen asgari gereklilikleri karsilayacaktir:

(a) Hava Hukuku ve insan Performansi konusunda yazili bir sinavdan gecmek,

(b) SHT-FCL’e uygun olarak ilgili PPL, BPL veya SPL yetenek testinden gecmek;

(c) Alt Bolim H uyarinca ilgili sinif ya da tip intibak yetkisinin tanzimi i¢in 6ngoriilen gereklilikleri
karsilamak;

(d) Asgari SHT-MED’e uygun olarak tanzim edilmis bir 2. Simif Saglik Sertifikasina sahip olmak;

(e) FCL.055 uyarinca dil yeterliligine sahip oldugunu kanitlamak;

6] Lisans sahibi pilot olarak en az 100 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmak.

C.  SINIF VE TiP YETKILERININ KABULU
Adayin asagida belirtilen gereklilikleri yerine getirmesi kosuluyla, tiglincii bir iilke tarafindan tanzim edilmis
bir lisansta yer alan gecerli sinif ya da tip yetkileri bir Part-FCL lisansina eklenebilir:

SHT - FCL
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(a) SHT-FCL uyarinca, ilgili sinif ya da tip yetkisinin tanzimi icin gereken tecriibe gerekliliklerini ve 6n
kosullar1 karsilamak;

(b) SHT-FCL uyarinca, ilgili sinif ya da tip yetkisinin tanzimi icin gereken yetenek testini basariyla gecmek;

() Halihazirda aktif ugus tecriibesine sahip olmak;

(d) Asgari:
(i) Ucak sinif yetkileri icin, soz konusu simifta pilot olarak 100 saatlik ucus tecriibesine sahip olmak;
(i) Ucgak tip yetkileri icin, s6z konusu sinifta pilot olarak 500 saatlik ugus tecriibesine sahip olmak;
(iii) Asgari onayl kalkis agirligr 3.175 kg'ye kadar olan tek motorlu helikopterlerde, s6z konusu tipte

pilot olarak 100 saatlik ucus tecriibesine sahip olmak;
(iv) Diger tiim helikopterlerde, s6z konusu sinifta 350 saatlik ucus tecriibesine sahip olmak;
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EK-4

Tablo 1 - OML kisitlamali 1. Siif saglik sertifikali Ugus Ogretmenlerine verilen ugus egitim izni

Ucgus Simuf Yetkisi Tip Yetkisi Alet Yetkisi
Ogretmeni Ogretmeni Ogretmeni Ogretmeni
(FI) (CRI) (TRI) (IRI)
PPL egitimi
[k yalniz seyriisefer ucus Evet
sonrasi
CPL egitimi (Entegre kurs)
-tek motor (safha 2
tamamlandiktan sonra); Evet
-¢ok motor (lisanslandirma
yetenek testi sonrasi)
CPL egitimi (Modiiler kurs) Evet
-gecerli bir ICAO PPL lisans N
sahibi ise (gorsel sartlarda)
SEP veya TMG simif yetkisi
o T Evet
temdit egitimi
Fark egitimi Evet Evet Evet
Ticari yolcu tagimaciligi i¢in
gece ucus yetkisini yeniden Evet
gecerli kilma egitimi
IR yetkisi ilk ve yenileme Evet Evet
egitimi (gorsel sartlarda) (gorsel sartlarda)
Cok pilot tip yetkisi ilk egitimi Hayir
Cok pilot tip yetkisi yenileme Hayir
[k gece ugus yetkisi egitimi Hayir
Tek pilotlu hava araci tip/sinif Hayir Hayir
egitimi
Tek pilotlu hava arac1 tip/sinif Hayir Hayir
yetkisi yenileme egitimi
CPL egitimi (Modiiler kurs) Hayir
-gecerli bir I[CAO PPL lisans1
yok ise
CPL egitimi (Entegre kurs) Hayir
-tek motor (safha 2
tamamlanmadan Once);
-cok motor (lisanslandirma
yetenek testi oncesi)
PPL egitimi Hayir
[lk yalniz seyriisefer ucus dncesi
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Tablo 2 - OML kisitlamali 1. Smf saglik sertifikali Kontrol Pilotlarina verilen ugus egitimi izni

Ugus Kontrol | Ugus Kontrol | Smif Yetkisi | Tip Yetkisi (")“[r{;iumseni
Pilotu (FE) | Pilotu (FE) [Kontrol Pilotu|Kontrol Pilotu Kongtrol Piloty
(PPL) (CPL) (CRE) (TRE) (FIE)
Evet Evet Evet
PPL Yetenek (Skill) Testi (gorsel (gorsel (gorsel
sartlarda) sartlarda) sartlarda)
Evet
CPL Yetenek (Skill) Testi (gorsel
sartlarda)
Evet
Aletli Ugus Yetenck (Skill) Evet Evet (gbrsel Evet
Testi (gorsel (gorsel sartlarda) (gorsel
sartlarda) sartlarda) (CRE-IRE) sartlarda)
Evet
Aletli Ugus Yetkisi Uzatma- (gorsel
Temdid (Revalidation) Testi Evet Evet sartlarda) Evet
(CRE-IRE)
Evet
Aletli Ugus Yetkisi Yenileme E..VEt E..VEt (gorsel E..VEt
- (gorsel (gorsel (gorsel
(Renewal) Testi sartlarda)
sartlarda) sartlarda) (CRE-IRE) sartlarda)
Tek pilotlu hava arac1 IR E..Vet
; N (gorsel
Yenileme (5 yildan az siire
ecmis) sartlarda)
& (CRE-IRE)
Tek pilotlu hava araci
tip/sinif yetkisi uzatma-temdit Evet Evet Evet Evet
yapilan Yeterlilik Testi
Cok Pilotlu hava araci Tip Evet
Yetkisi Uzatma-Temdit Testi
Tek pilotlu hava araci
tip/sinuf yetkisi Yetenek Testi Hayr Hayr Hayr Hayr
Tek Pilotlu hava araci
tip/siuf yetkisi Yetenek Testi
ve tip/sinif yetkisi yenileme Hayir Hayir Hayir Hayir
icin yapilan Yeterlilik
Kontrolii
Cok Pilotlu Ugak Tip Yetkisi
Yetenek Testi Hayir
Cok Pilotlu Ugak Tip Yetkisi
Yeterlilik kontrolii Hayr
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